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Antrag
der Fraktionen der CDU/CSU und der SPD

Menschen- und umweltgerechte Realisierung europaischer Schienennetze

Der Deutsche Bundestag betont das hohe Niveau deutscher Larm- und
Umweltstandards. Es stellt insbesondere den Schutz von Biirgerinnen und
Birgern vor unverhatnisméaliger Larmbelastigung sicher. Dies bildet eine
Grundvoraussetzung fir die Umsetzung des Zieles, mehr Verkehr von der
Stral3e auf die Schiene zu verlagern. Fir die Regierungskoalition gehort
deshalb der Schutz vor Schienenverkehrslérm zu den Kernelementen einer
nachhaltigen Verkehrspoalitik.

Wir erleben im Planungsprozess fir Glterverkehrstrassen Widerstéande der
Anwohner und Kommunen, weil die beflirchtete Larmbeléstigung hoch
und die Wohnqualitét auf Dauer belastet werden kann. Wahrend bei
anderen Verkehrsprojekten haufig mit Wertschépfungspotentialen fir die
jeweilige Region durch bessere Erreichbarkeit argumentiert werden kann,
erschwert das Bewusstsein — als Teil einer Transitregion laute, schnelle
Giterziige lediglich im europédischen Gesamtinteresse als Anwohner
akzeptieren zu sollen — die Zustimmung vor Ort.

Das Projekt , Rheintalbahn® zeigt beispielhaft, dass esin Ausnahmefallen
erforderlich sein kann, die Akzeptanz fir den 6kologisch bedeutsamen
Verkehrstréger Schiene und notwendige Ausbaumal3nahmen durch
erganzende Mal3nahmen sicherzustellen. Es gilt dabei, eine ausgewogene
Giterabwagung vorzunehmen mit dem Ziel, zu gewahrleisten, dass
Menschen und Umwelt auch unter Zurlickstellung haushaltsrechtlicher
Vorgaben zur Wirtschaftlichkeit (8 7 BHO) so wenig wie moglich belastet
werden. Wo es trotzdem unumganglich ist, muss dies moglichst umwelt-
und anwohner-freundlich geschehen, wie esim Rheingraben aufgrund der
besonderen Bedingungen vor Ort vonndten ist. Denn der Rheingraben im
sidbadischen Raum ist in besonderer Weise von der zukinftigen
verkehrlichen Entwicklung betroffen. Es haben sich dort zahlreiche
Birgerinitiativen gebildet, die im Einklang mit Vertretern der Region
Larmschutz in einem Umfang fordern, der das vom Gesetzgeber in diesen
Fallen vorgesehene Mal3 deutlich Ubersteigt. Dabei geht es um
Tunnellésungen, um alternative Trassierungen und um andere Mal3nahmen
des Larmschutzes, die Uiber das gesetzliche Mal? hinausgehen.

Der Deutsche Bundestag hat daher die konstruktive Zusammenarbeit von
Bund, Land, Region, Deutsche Bahn AG und Birgerinitiativen im
Projektbeirat Rheintalbahn als gutes Beispiel fir die Einbindung der
betroffenen Bevdlkerung in die Planungen des Ausbaus gewdrdigt.
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Die Europédische Union hat sich bis 2050 insgesamt ehrgeizige Ziele
gesteckt, um das Transeuropéische Verkehrsnetz aufzubauen: so soll die
Halfte des Glterverkehrs von der Stral3e auf die Schiene oder Wasserwege
umgelenkt werden. Schwerpunkt einer milliardenschweren EU-
Bezuschussung ,, Connecting-Europe-Facility* (CEF) ist darum der
Aufbau eines Kernnetzes fiir Guterverkehr mit neun Verkehrskorridoren
bis 2030. Sowohl dieterritoriale Grofe als auch die geografische Lage und
die Wirtschaftsstarke definieren Deutschland innerhalb des TEN-V erkehr-
Kernnetzes als das Land mit den grofiten Verkehrsstrémen. Infolgedessen
durchkreuzen sechs dieser Korridore Deutschland in Nord-Sid und Ost-
West-Richtung. Es ist unser nationales Interesse als grofite européische
Exportnation diese Staatsvertrage einzuhalten, die Glitertrassen zu bauen
und damit das Ziel der Verlagerung des rapide wachsenden Giiterverkehrs
von der Strale auf Schiene und Wasserwege zuverlassig zu erreichen.

Der Deutsche Bundestag beschliefit:

1. In Féllen besonderer regionaler Betroffenheit durch die Realisierung
von Schienenglitertrassen der Verkehrskorridore des TEN-Verkehr-
Kernnetzes, die durch EU-Mittel (CEF) bezuschussungsfahig sind,
auch kiinftig die konstruktive Zusammenarbeit der Akteure vor Ort zu
unterstiitzen und deren Vorschldge bei der Erarbeitung konkreter
L 6sungen besonders zu berlicksichtigen.

2. Aus den jeweils dort gewonnenen Empfehlungen im Einzelfall
konkrete Beschliisse an die Bundesregierung zu formulieren, um im

Einzelfall einen besonderen — U(ber das gesetzliche Mal3
hinausgehenden — Schutz von Anwohnern und Umwelt erreichen zu
konnen.

3. Dabei kénnen kiinftig die Grundsétze und Mal3stébe zur Anwendung
kommen, die durch den Projektbeirat Rheintalbahn gesetzt worden
sind. Dies gilt zum Beispiel hinsichtlich der Form der
Zusammenarbeit von Bund, Land, regionalen Vertretern,
Birgerinitiativen und Bahn im Projektbeirat und hinsichtlich der
Bewertungsmalistdbe fir einen umwelt- und menschengerechten
Ausbau, die jeweils im Einzelfal begrindete alternative
Trassierungen und andere Uber das gesetzlich erforderliche Mal3
hinausgehende Mal3nahmen des Larmschutzes zulassen kénnen, um
Mehrkosten durch nachtragliche Umplanungen und lange
Verfahrensdauern zu vermeiden und um eine unverziigliche
Umsetzung zu erreichen.

4. Bei der Redisierung von Schienengitertrassen im Rahmen der
Verkehrskorridore des TEN-Verkehr-Kernnetzes die rechtliche
Gleichstellung  von  Ausbaustrecken an  Neubaustrecken
sicherzustellen.

Berlin, den

Volker Kauder, Gerda Hasselfeldt und Fraktion
Thomas Opper mann und Fraktion



