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Pendlermobilitat

Der Wetteraukreis ist ein ausgepragter Pendler-Landkreis. Wie stehen Sie vor diesem Hintergrund
zu dem geplanten Ausbau der A5 zwischen der Anschlussstelle Friedberg und dem Frankfurter
Kreuz auf bis zu zehn Spuren? Wenn Sie den Ausbau fir notwendig halten: Fir welche MaBnah-
men zur Bewaltigung des zusétzlichen Verkehrs auf den ZubringerstraBen im Wetteraukreis wer-
den Sie sich einsetzen? Welche Mdglichkeiten sehen Sie, die Pendlerstréme weg vom motorisier-
ten Individualverkehr zu lenken?

Ich stehe dem Ausbau der A5 zwischen der Anschlussstelle Friedberg und dem Frankfurter Kreuz
kritisch gegeniiber, da es aus meiner Sicht bislang kein geeignetes Konzept gibt, das die unter-
schiedlichen Interessen — insbesondere die Larm- und Abgasbelastung und die betroffenen Natur-
schutzgebiete sowie die Bedlirfnisse nach einem schnelleren Verkehrsfluss — angemessen bertck-
sichtigt.

Obwohl ich selbst immer mal wieder auf der Strecke im Stau stehe, bin ich noch nicht (iberzeugt
davon, dass zusétzliche Autobahnspuren die richtige Lésung sind. Stattdessen miissen wir unab-
hédngig vom Autobahnausbau dringend in die Sanierung von Schienen und StraBen investieren und
das Angebot fir Bus und Bahn ausweiten. Gerade im landlichen Raum ist das Auto oft noch un-
verzichtbar — ich méchte daran arbeiten, dass Bus und Bahn zu einer echten Alternative werden.

Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)

Der OPNV im Wetteraukreis steht derzeit wegen haufiger Verspatungen, Zugausfallen, mangelnder
Fahrgastinformation, etc. in der Kritik. Durch welche infrastrukturellen und betrieblichen Verbesse-
rungen kann die Zuverlassigkeit des OPNV aus lhrer Sicht am effizientesten und schnellsten ge-
steigert werden? Kdnnen Sie konkrete AusbaumaBnahmen im OPNV nennen, die Sie unterstiitzen
werden (z. B. Taktverdichtung, Umsteigezeiten, Kapazitatsausbau, Elektrifizierung, etc.)?

Viele alltdgliche Probleme schlagen bei unseren Stddten und Gemeinden, und damit bei den Blir-
germeistern, Blargermeisterinnen und Kommunalparlamenten auf. Sie wissen am besten, welcher
Ortsteil zu schlecht angebunden ist, wo die Taktung erhéht werden und welche Bushaltestelle
dringend saniert werden muss. Daher setze ich mich dafiir ein, dass wir die Stddte und Gemein-
den langfristig finanziell stark ausstatten, damit sie in der Lage sind, den Alltag der Menschen
splirbar zu erleichtern. Das ist meiner Meinung nach eine der Kernaufgaben von Politik. Dafiir wol-
len wir u.a. mit dem Deutschlandfonds Verkehrsunternehmen stérken.

AuBerdem muss das Schienennetz der Deutschen Bahn fit fir die Zukunft gemacht werden, damit
Zugverspédtungen und -ausfélle zur Ausnahme werden. Dafiir muss der Bund Geld in die Hand
nehmen. Wichtig ist mir dabei, dass die Privatisierung der Deutschen Bahn ausgeschlossen blei-
ben muss. Denn Daseinsvorsorge gehért in die éffentliche Hand!

Mit Bus und Bahn muss sich auch im ldndlichen Raum der Alltag ohne groBe Einschrdnkung meis-
tern lassen. Solange wir an diesem Punkt noch nicht angekommen sind, wird das Auto - verstanad-
licherweise — flr viele die erste Wahl bleiben. Mit dem Deutschlandticket, das wir unbefristet fiir
58€ anbieten wollen, haben wir einen ersten wichtigen Schritt gemacht, um den OPNV attraktiver
zu machen. Ein Ticket fir alle Verkehrsmittel des OPNV - jetzt miissen wir den Ausbau des OPNV
noch stérker vorantreiben!

Forderung und Sicherheit des FuB- und Radverkehrs

Die Novelle des StraBenverkehrsgesetzes gibt den Kommunen mehr Freiraum bei der Gestaltung
3 der Verkehrsstrome. Wie stehen Sie zur Férderung von MaBnahmen, die den Uber- und innerért-
lichen FuB- und Radverkehr sicherer und attraktiver machen (z. B. Ausbau von Radwegen, sichere
Abstellanlagen, Bahn & Bike, steuerliche Anreize, etc.)? Welche Méglichkeiten unterstiitzen Sie,
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um die Sicherheit des FuB3- und Radverkehrs insbesondere im Umfeld von Schulen zu erhéhen
(z. B. Einfihrung von SchulstraBen, temporare Sperrung von StraBen vor Schulen, Bicibus, etc.)?

Mein Ziel ist eine echte Gleichberechtigung aller Verkehrsteilnehmerinnen und -teilnehmer. Bis da-
hin ist es noch ein langer Weg. Daher setze ich mich fiir eine Férderung der Radinfrastruktur ein,
wie bundesweit vernetzte Radschnellwege und Fahrradparkhduser. Die FuBverkehrsstrategie des
Bundes muss weiterentwickelt werden.

Klar ist: In der Ndhe von Schulen darf es keine Gefahren flar Kinder und Jugendlichen geben. Mo-
torisierter Verkehr muss auf sie Ricksicht nehmen. Es gibt allerdings keine gute Pauschallésung
fur die vielen unterschiedlichen Lagen und Gegebenheiten um unsere Schulen herum. Daher ver-
traue ich auch hier darauf, dass die Stddte und Gemeinden die besten Lésungen fiir ihre jeweili-
gen spezifischen Herausforderungen finden.

Planungs- und Finanzierungsaspekte

Wie stehen Sie zu der u. a. von ADAC und ADFC geforderten Planungsbeschleunigung beim Bau
von Radwegen an Bundes- und LandesstraBen sowie von Radschnellwegen? Wie stellen Sie sich
die verlassliche Bereitstellung von Finanzmitteln durch den Bund an Lander und Kommunen zur
Umsetzung einer zukunftsweisenden, klimagerechten Verkehrspolitik vor?

Die Planungsbeschleunigung von Radwegen finde ich sehr sinnvoll. Wie bereits erwéhnt setzen wir
uns als SPD fir bundesweit vernetzte Radschnellwege ein, um Radfahrerinnen und Radfahrern
einen sicheren Radweg anbieten zu kénnen, und die Fahrradinfrastruktur zu stérken.

Neben dem Deutschlandfonds, der privates und staatliches Kapital mobilisieren soll, setzen wir
uns flr einen ,Zukunftspakt Bund, Ldnder, Kommunen® ein, um die finanziellen Spielrdume fir
dringend benétigte Investitionen, wie z.B. in die klimagerechte Verkehrspolitik, zu schaffen. Teil des
Zukunftspakts wird die Reform der Schuldenbremse sein, um zukunftsweisende Investitionen nicht
auf Kosten anderer wichtiger Aufgaben zu stemmen, sowie die Wiedereinfihrung der Vermégen-
Steuer.



