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Hintergrund

Der Frachtflughafen Leipzig/Halle soll in den
kommenden Jahren erheblich erweitert werden.

Die momentan zur Diskussion stehenden
Ausbauplane zwingen Beflirwortende sowie
Gegnerinnen und Gegner dazu, Farbe zu
bekennen. Die Einstellungen zu den Ausbau-
planen hangen dabei stark von den jewei-
ligen Interessen- und Lebenslagen ab und
spalten Parteien, Parlamente, Burgerinnen
und Burger.

Auf der einen Seite stehen kapitalkraftige
und investitionswillige Unternehmen, die
sich vom Ausbau des Frachtflughafens eine
positive Geschaftsentwicklung versprechen
und die, gut vernetzt mit den Spitzen der
Landespolitik und Landesbehorden, ihre Ziele
verfolgen. Unterstutzung erfahren diese
Unternehmen durch die Spitzen der Landes-
politik und auch von einigen Regionalpoli-
tikern, weil sich diese durch Flughafenausbau
und Neuansiedlungen zusatzliche Gewerbe-
steuereinnahmen, Wirtschaftswachstum,
Arbeitsplatze sowie in letzter Konsequenz
mehr Wahlerstimmen und individuell ein Ver-
bleib in der jeweiligen Position versprechen.

Dieser Allianz steht eine stark gewachsene
Gegnerschaft aus Burgerinitiativen, Umwelt-
verbanden und Klimaschutzorganisationen
gegenuber, unterstutzt von den Ortsgruppen,
den Kreisverbanden sowie den Landes-
organisationen von Blindnis 90/ Die Griinen
und Die LINKE in Sachsen und Sachsen-
Anhalt als auch einzelnen Politikerinnen und
Politikern anderer Parteien.

Die Ausbau-Beflirwortenden bespielen die
mediale und politische Blihne im Wesent-
lichen mit der Argumentation, dass der Flug-
hafen ein ,alternativioser Wirtschafts-
motor“ sei und zahllose Jobs generiere. Ganz
ungewohnt vertreten Unternehmen angeb-
lich Arbeitnehmerinteressen, wahrend der
Gegenseite unterstellt wird, Arbeitsplatze,
Einkommen und Wohlstand zu gefahrden und
ihrindividuelles Streben nach Wohlergehen
und Gesundheit Giber den Wohlstand fur alle
zu stellen.

Eine verkehrte Welt?
Die nachfolgenden Fakten sollen helfen,

das verquere Bild durch Informationen
wieder geradezuriicken.
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Der Flughafen ist kein ,Jobwunder®, sondern ein politisch gewolltes
»Leuchtturmprojekt” mit eher unterdurchschnittlichen Arbeitsplatz-
effekten. @ SEITE 4
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Die Arbeitsplatze am Frachtflughafen sind im ersten Schritt durch
Verlagerung von Brussel nach Leipzig entstanden. @ SEITE 6
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Die Arbeitsplatze sind entstanden und entstehen weiterhin durch
eine extreme Dumpingpreispolitik des Flughafens zu Lasten von
Arbeitsplatzen an anderen Frachtflughafen und dortiger Logistik-
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Der Arbeitsplatzaufbau am Frachtflughafen geht zu Lasten von Arbeits-
platzen bei Wettbewerbern von DHL im traditionellen Handels- und
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Der Arbeitsplatzaufbau geht zu Lasten von Arbeitsplatzen im
verarbeitenden Gewerbe und in der Landwirtschaft in Deutschland
und Europa. @ SEITE 9
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Die Arbeitsplatze am Flughafen gehen generell zu Lasten der Industrien,
des Handels und der Dienstleister, die mit ithren Ertrags- und Gewerbe-
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,2Jobwunder*

Seit 1990 sind laut Angaben der Mitteldeutschen Flughafen AG im und
um die Flughafen Leipzig/Halle und Dresden ca. 13.000 Arbeitsplatze

entstanden.' Davon entfallt der grofzte Teil auf den Flughafen Leipzig/
Halle mit rund 10.800 Beschaftigten in ca. 100 Firmen, die auf dem
Flughafen ansassig sind. In Relation zu anderen grofden Arbeitgebern
in der Region wie BMW (5.400), Porsche (4.300), Dell (1.000) oder den
Unikliniken Leipzig (5.300) hebt sich der Flughafen Leipzig/Halle mit
seiner Beschaftigtenzahl deutlich ab.

FAKT |

Der Flughafen ist kein , Jobwunder®, sondern ein politisch
gewolltes , Leuchtturmprojekt” mit eher unterdurchschnitt-

lichen Arbeitsplatzeffekten.

Der gesamte Ausbau des Frachtflughafens und
die Ansiedlung der dort und im Umfeld tatigen
Firmen waren aber ohne die grofRziigige Unter-
stutzung der offentlichen Hand nicht moglich
gewesen! Das heillt: Ohne Fordergelder, die
letztendlich Steuergelder sind, hatte es den
bisherigen Ausbau nie gegeben. Der Flugverkehr
wird als symbol- und prestigetrachtiger Wirt-
schaftszweig nicht nurin Leipzig/Halle, sondern
bundes-, europaweit und weltweit mit Steuer-
geldern in erheblicher Hohe unterhalten und
subventioniert.?

Allein durch Steuermindereinnahmen (fehlende
Kerosin- und MwsSt.) belief sich der Umfang der
Unterstlitzung aller deutschen Fluggesellschaften
durch den Bund im Wirtschaftsjahr 2016 auf

ca. 11,8 Mrd. €°. Legt man den Anteil des Kerosin-
verbrauchs des Flughafens Leipzig/Halle am
deutschen Gesamtverbrauch in Hohe von ca. 6 %
zugrunde, entfallt hiervon ein Subventions-
betrag in Hohe von 700 Mio. €/a auf den hiesigen
Flughafen. Pandemiebedingt erhohten sich die
Subventionsbetrage von 11,8 Mrd. € im Jahr 2020
durch die Corona-Unterstutzung fur Lufthansa

(9 Mrd. €)*, Condor (0,55 Mrd. €) und TUI (1,25
Mrd. €) noch einmal um 11 Mrd. € auf nunmehr
22,6 Mrd. €.

Die Bundes- und Landeszuschisse fiir die
Regionalflughafen beliefen sich im Jahr 2020
zusatzlich noch einmal auf 1,1 Mrd. €°; davon ent-
fielen 20 Mio. € auf den Flughafen Leipzig/Halle®.

Das ,Jobwunder® in der Luftfahrtbranche ist also
nicht nur nachfragegetrieben, sondern in nicht
unerheblichem Malke steuerfinanziert und wird
damit von allen, auch den nicht-fliegenden Buir-
gerinnen und Birgern, (mit-)bezahlt.

In den Jahren 2008 bis 2020 wurde der Geschafts-
betrieb der Flughafen Leipzig/Halle GmbH mit
offentlichen Geldern in Hohe von 1,35 Mrd. €7 in
Form von jahrlich wiederkehrenden Verlusttber-
nahmen und Zuzahlungen in die Kapitalrlck-
lage subventioniert. Allein die Verlustausgleiche
im Zeitraum 2008 - 2020 belaufen sich auf

556 Mio. €. Die Errichtung der Infrastruktur fiir
den Flughafen Leipzig/Halle war der Art des
Vorhabens geschuldet auRerordentlich kosten-
intensiv. Selbst wenn man das Zuschussvolumen
nicht nur auf die Angestellten der Flughafen
GmbH bezieht, sondern alle ca.10.800 am Flug-
hafen Beschaftigten (also incl. der Beschaftig-
ten von DHL und derjenigen anderer Firmen

am Flughafen) mit einbezieht, entfallt auf jeden
Beschaftigten ein Zuschussvolumen von
€a.100.000 € pro Arbeitsplatz.



Was Arbeitsplatze kosten

Setzt man das Anlagevermogen anderer
Branchen ins Verhaltnis zu der Anzahl der in
diesen Branchen Beschaftigten, ergibt sich
daraus der Netto-Kapitalbedarf pro Arbeitsplatz
in den jeweiligen Branchen.® In Deutschland
belaufen sich diese Betrage in ausgewahlten
Branchen auf:

PAPIER / DRUCK:
MASCHINENBAU:

HEIM- UND SOZIALWESEN:
TEXTIL UND BEKLEIDUNG:
NAHRUNGSMITTEL:
MOBELINDUSTRIE:
KRAFTFAHRZEUGHANDEL:

GASTGEWERBE:

Nimmt man diese Zahlen und setzt sie in Rela-
tion zum Subventionsaufwand pro Arbeitsplatz
am Flughafen Leipzig/Halle, hatte man mit
dem gleichen Subventionsaufwand die drei-
fache Anzahl, ca.39.000 Arbeitsplatze, im
Gastgewerbe alimentieren konnen. Oder die
doppelte Anzahl (ca. 26.000) in der Mobel-
industrie - und immerhin noch 60 % mehr
Arbeitsplatze (ca. 20.000) im Heim- und Sozial-
wesen.

€ 99.000/Arbeitsplatz
€ 90.000/Arbeitsplatz
€ 65.000/Arbeitsplatz
€ 64.000/Arbeitsplatz
€ 61.000/Arbeitsplatz
€ 58.000/Arbeitsplatz
€ 47.000/Arbeitsplatz

€ 33.000/Arbeitsplatz

Auch anhand eines weiteren Beispiels lassen
sich die unterdurchschnittlichen Arbeitsplatz-
effekte nicht nur in quantitativer, sondern

auch in qualitativer Art gut verdeutlichen: in
Zeiten eines gravierenden Handwerkermangels
hatte man mit den verausgabten Mitteln die
Ausbildungsvergiitungen flir Auszubildende
wesentlich erhohen konnen und 10.000 auszubil-
denden Unternehmen in Sachsen und Sach-
sen-Anhalt fiir jeweils 2 Auszubildende monat-
lich 500 € liber 12 Jahre auszahlen konnen. Im
Ergebnis waren vermutlich bei einer 3-jahrigen
Ausbildung ca. 80.000 zusatzliche junge Men-
schen fiir eine Handwerksausbildung gewonnen
worden.



FAKT 2

Die Arbeitsplatze am Frachtflughafen sind im ersten Schritt
durch Verlagerungen von Brussel nach Leipzig entstanden.

Nicht unerwahnt bleiben sollte, dass es sich bei
den durch DHL geschaffenen Arbeitsplatze am
Flughafen in der Summe nicht um neue, sondern
im ersten Schritt um aus Brissel nach Leipzig
verlagerte Arbeitsplatze handelt. Die Arbeitsplatz-
verluste seinerzeit in Briissel (- 1.700°) gingen

mit einem Arbeitsplatzaufbau in Leipzig/Halle
einher. Der liber diese reine Kompensation
hinausgehende Arbeitsplatzaufbau erfolgte im

Nachhinein durch eine geschickte Dumpingpreis-
politik, die von sachsischen politischen Ent-
scheidungstragern jahrzehntelang wohlwollend
nicht nur geduldet, sondern auch begleitet wurde.
Nachstehendes Zitat aus dem sachsischen
Ministerium fur Wirtschaft, Arbeit und Verkehr
bringt diesen politischen Willen sehr deutlich
zum Ausdruck:

e U. A. damit und mit seinem Entgeltsystem ist es dem Flughafen gelungen,

zu den grof3ten Frachtstandorten in Europa aufzusteigen.

FAKT 3

710

Die Arbeitsplatze sind entstanden und entstehen weiterhin
durch eine extreme Dumpingpreispolitik des Flughafens zu
Lasten von Arbeitsplatzen an anderen Frachtflughafen und

dortiger Logistikstrukturen.

Bei annahernd gleichen Passagierzahlen ist das
Wachstum der Entgelte fiir Starts und Landungen
in Hohe von 75 % im Zeitraum von 2008 - 2019
wesentlich auf das Wachstum des Frachtverkehrs
zuruckzufiihren. Jedoch ist das Wachstum der
Entgelte weit hinter dem Wachstum der Fracht-
tonnagen (+180 %) zuriickgeblieben. Durch eine
bessere Auslastung der Flieger und immer gro-
Bere (und lautere) Frachtflieger ist es den Fracht-
fluggesellschaften gelungen den Durchschnitts-
preis pro geflogener Tonne Fracht von ca. 120 €/t
im Jahr 2008 auf ca. 75 €/t im Jahr 2019 um 38 %
zu reduzieren.

Mit Hilfe der aktuellen Entgeltordnung hat sich
das Wachstum der Frachttonnage vom Wachs-
tum der Einnahmen zu Lasten der Ertragslage der
Flughafengesellschaft entkoppelt (siehe Grafik
Seite 7).

Die Grafik (siehe Seite 7) verdeutlicht sehr
anschaulich, dass an anderen Frachtflughafen
doppelt bis viermal hohere Start- und Landeent-
gelte erhoben werden."

Durch diese Dumping-Preispolitik werden Arbeits-
platze zum Nachteil anderer Flughafen steuer-
finanziert nach Leipzig/Halle verlagert. Dies ist
eine weitere Facette des ,Jobwunders® in
Leipzig/Halle.

Die Verlagerung von Arbeitsplatzen von einer
in die andere Region durch unfaire Steuer-,
Zoll- und Subventionspraktiken - sei es nach
Luxemburg, Irland oder Malta - werden von
Politik und Wirtschaft gern und zu Recht
angeprangert. Geschieht Gleiches im heimi-
schen Markt, nennt man es ,Jobwunder.

Das ist zutiefst unehrlich und scheinheilig.
Was dem einen seine Steueroase, ist dem

anderen seine , Flugoase“. ")
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Jobkiller

Um zu verstehen, wie der Flughafen Leipzig/
Halle zum Jobkiller wurde, blicken wir zurtick.

In den 60er-Jahren des zuriickliegenden Jahr-
hunderts begann die Deindustrialisierung West-
deutschlands. Millionen von Arbeitsplatzen in

der Schwerindustrie und v. a. im verarbeitenden
Gewerbe wurden verlagert. Es schlossen Zechen,
Hochofen und Werften, die Elektroindustrie,
Textil- und Schuhindustrie wurden zum Auslauf-
modell. In den 90er-Jahren folgte die Deindus-
trialisierung Ostdeutschlands. Heute werden z. B.
nur noch 10 % der Bekleidungen, die in Deutsch-
land gekauft werden, auch in Deutschland pro-
duziert.” Allein ein einziger Schimpanse bewirbt
allabendlich im Fernsehen eines der wenigen
noch in Deutschland produzierenden Textilunter-
nehmen. Und auch von den in Deutschland jahr-

lich 400 Mio. Paar gekauften Schuhen werden nur
noch 20 Mio. Paar in Deutschland hergestellt.”

Selbst Produkte, die in Deutschland nur noch
endmontiert werden, um dann hochpreisig, mit
einem Markennamen versehen, exportiert zu
werden, bestehen zu groRen Teilen aus Import-
produkten, die aus allen Teilen der Welt zu

uns kommen. Gemessen in Tonnenkilometern
an importierten Waren ist Deutschland als
sogenannter Exportweltmeister langst zu einem
Importweltmeister geworden.” Mehr als

die dreifache Menge dessen, was - in Tonnen
gemessen - exportiert wird, wird importiert.
Da der Begriff Importweltmeister nicht so

gut klingt (den okologischen FuRabdruck aber
treffend beschreibt), taucht er in der offent-
lichen Diskussion natlrlich nicht auf.



FAKT 4

Der Arbeitsplatzaufbau am Frachtflughafen geht zu Lasten von
Arbeitsplatzen bei Wettbewerbern von DHL im traditionellen

Handels- und Logistikbereich.

Auf der Suche nach immer glinstigeren Vor-
produkten schwarmt die deutsche Industrie und
das verarbeitende Gewerbe weltweit aus, um
dort einzukaufen, wo die Rohstoffe am billigsten,
die Arbeits- und Umweltbestimmungen lax und
die Arbeitslohne am unteren Ende der welt-
weiten Vergleichswerte liegen. Wenn es unter
diesen Beschaffungsvoraussetzungen und unter
Zuhilfenahme von Luftfrachtexpressdiensten
zusatzlich noch gelingt, die Waren auf kiirzestem
Wege und unter Umgehung des traditionellen
Handels schnellstmoglich an die Kunden auszu-
liefern, sind dem Geschaftserfolg wortwortlich
keine Grenzen mehr gesetzt - zum Nachteil deut-
scher und europdischer Arbeitsplatze.

Die Moglichkeit, dass jedes Teil umgehend, zu
jeder Zeit und von uberall herangeschafft werden
kann, muss auch das letzte Unternehmen zu

dem Gedanken verleiten, samtliche aus diesem
Grunde nicht mehr notwendige Lager in Deutsch-
land zur Disposition zu stellen. Es braucht in
diesem System schlicht keine Zwischenlager
mehr und damit auch keine oder deutlich weni-
ger Arbeitsplatze im stationaren GroRhandel. Um
Arbeitsplatze und damit Kosten einzusparen,
explodiert die Nachfrage nach Expressdiensten.
Aber Expressfrachtdienste sind keine Arbeits-
platzmotoren, sondern Jobkiller zu Lasten anderer
traditioneller Handelswettbewerber, anderer
Branchen, Industrien und Regionen in Deutsch-
land und Europa.”

Wenn es den Nachtsprung (Gutertransport via
Nachtflug) nicht schon gabe, miisste er aus Sicht
der global agierenden Konzerne schnellstens
geboren werden. Mit aus Steuergeldern hochsub-
ventionierten Flughafen und Fluggesellschaften
und Nachtflugerlaubnissen werden auf Kosten
von Gesundheit, Umwelt und Klima die Billig-
anbieter dieser Welt dazu eingeladen, im Nacht-
sprung die deutschen und europaischen Markte
zu erobern. Welche Ignoranz, diesen Irrweg

der internationalen Arbeitsteilung auch noch

mit dem falschen Argument der Arbeitsplatz-
beschaffung zu unterstutzen!

Die Luftfrachttonnagen aus Fernost, allen voran
aus China/Hongkong, sind deutlich hoher als die
Frachttonnagen in umgekehrter Richtung und
spiegeln damit das dramatische AuRenhandels-
defizit Deutschlands - und mehr noch Europas -
mit den Landern Asiens wider."

China ist der zweitgroRte aulereuropaische
Handelspartner mit ahnlich asymmetrischen
Strukturen wie in den Handelsbeziehungen

zu Russland, mit dem Unterschied, dass hier

die Hohe des Handelsbilanzdefizits zu Las-

ten Deutschlands und Europas die Schieflage
bestimmt. In kirzester Zeit werden Deutsch-
land und Europa gegeniiber China in einem MaRe
verschuldet sein, welches unsere Autonomie
und Selbststandigkeit in hohem MaRe gefahrdet.
Schauen wir uns die Daten und die daraus
erwachsenden Folgen fiir den Arbeitsmarkt an.



FAKT §

Der Arbeitsplatzaufbau geht zu Lasten von Arbeitsplatzen im
verarbeitenden Gewerbe und in der Landwirtschaft in Deutsch-

land und Europa.

Im Jahr 2019 betrug das Handelsbilanzdefizit
Deutschlands mit China bereits 14,07 Mrd. € und
vergroRerte sich im Jahr 2020 um uber 54 % auf
21,53 Mrd. €. Im Jahr 2021 hat sich dieses Defizit
auf eine Hohe von 38,09 Mrd. € fast verdoppelt.”
(Auf europaischer Ebene betrug das Defizit im
Jahr 2021 210 Mrd. €.)

Rechnet man das Handelsbilanzdefizit in Hohe
von 14,07 Mrd. € Uber eine Lohnquote von 18 %
im verarbeitenden Gewerbe' und einen durch-
schnittlichen jahrlichen Arbeitslohn im sach-
sischen verarbeitenden Gewerbe in Hohe von
43.000 €/ain Arbeitsplatze um, ergibt sich ein
Arbeitsplatzdefizit fiir das Jahr 2019 im Handel
mit China in Hohe von ca. 59.000 Arbeitsplatzen.
Dieses Defizit hat sich 2020 auf 86.000 Arbeits-
platze erhoht und hat im Jahr 2021 mit einem
weiteren Anstieg auf 160.000 Arbeitsplatze einen
vorlaufigen Spitzenwert erreicht.

Da die mithilfe von Arbeitsplatzverlagerungen
produzierten Waren zumindest teilweise wieder
ihren Weg in die Heimatlander finden miissen,
bedarf es weltweiter Logistikstrukturen. Die
Rolle, die der Hafen von Rotterdam als Einfalls-
tor fur Billigimporte aus China im Rahmen der
Seefracht einnimmt, soll der Flughafen Leipzig/
Halle fiir die Luftfracht libernehmen. Leipzig
wird so immer mehr zu einem Kettenglied

im System der Arbeitsplatzverlagerung von
Europa nach China.

Hafen von Rotterdam © Olivier La

Bei jahrlich rund 750 Fliigen aus Hongkong und
Shanghai und einem wertmaRigen Anteil von

10 % des Flugverkehrs an den Importen entfallen
auf den Arbeitsplatzverlust in Hohe von 74.000
Arbeitsplatzen im Jahr 2021 ca. 7.400 auf das tiber
den Flugverkehr abgewickelte Handelsbilanz-
defizit. Setzt man den wachsenden Anteil des
Flughafens Leipzig/Halle am deutschen Fracht-
flugverkehr in Hohe von inzwischen 30 % dazu
ins Verhaltnis,” entfallen auf Leipzig/Halle

etwa 2.200 der nach China verlagerten Arbeits-
platze. Bei 750 Fliigen kann man folglich rech-
nerisch davon ausgehen, dass pro Fracht per
Flugzeug aus China ca. 3 Arbeitsplatze irgendwo
in Deutschland oder Europa verloren gehen.

Wenn wir die Arbeitsplatzverlagerungen
stoppen und zu einem Handelsgleichgewicht
kommen wollen, diirfen wir zukiinftig nicht etwa
mehr, sondern nur noch weniger Giiter aus
China nach Europa transportieren. Ein wesent-
liches Argument fiir den Ausbau des Frachtflug-
hafens wiirde entfallen.

Der Flughafen Leipzig/Halle darf nicht das glei-
che Schicksal erleiden wie Lubmin in Mecklen-
burg-Vorpommern mit Nord Stream 2. Solch
verfehlte internationale Arbeitsteilung darf sich
nicht wiederholen. Die avisierten 500 Mio. €
Baukosten finanziert mit offentlichen Geldern
dirfen nicht in den Sand gesetzt werden.




FAKT 6

Die Arbeitsplatze am Flughafen gehen generell zu Lasten der
Industrien, des Handels und der Dienstleister, die mit ihren
Ertrags- und Gewerbesteuern, die Subventionen am Flughafen

finanzieren.

Von den Befurwortenden des Frachtflughafens
wird ins Feld gefiihrt, dass man nicht zu kleinlich
bei der Betrachtung der wirtschaftlichen Effekte
des Flughafens sein dirfe und den Zuschiissen
und Subventionen der offentlichen Hand die Ein-
nahmen aus Einkommens- und Mehrwertsteuern
(iber Konsumausgaben), sowie die Einzahlungen
in die Sozialkassen der im Umfeld des Flughafens
Beschaftigten entgegengehalten werden muss-
ten. Ferner sei ins Kalkil zu ziehen, dass die
Unternehmen am Flughafen standig investierten
und damit Nachfrage nach Investitionsgutern,
Dienstleistungen und Handwerksleistungen
generieren wiirden.

Dabei unausgesprochen bleibt jedoch, dass der
Flughafen standig offentlicher Zuwendungen

in durchschnittlicher Hohe von 110 Mio. €/a*
bedarf und nicht in der Lage ist, sich eigenstandig
wirtschaftlich zu tragen. Weiterhin ist zu bertick-
sichtigen, dass die vom Flughafen Leipzig/Halle
startenden Flugzeuge jahrlich rund 600.000 t
Treibstoff benotigen, der wiederum ca. 1,8 Mio. t
CO: bei seiner Verbrennung freisetzt. Das Um-
weltbundesamt berechnet die Folgekosten der
Treibhausgasemissionen fir z. B. Umwelt, Natur
und medizinische Folgekosten mit 201 €/t CO..

Diese Folgekosten des von Leipzig/Halle aus-
gehenden Flugverkehrs belaufen sich damit auf
367 Mio. €/a. Zusammen mit dem Durchschnitts-
wert der jahrlichen Zuwendungen ergeben sich
gesamtgesellschaftliche Kosten von jahrlich
ca. 470 Mio. €.

Auch aus einem anderen Betrachtungswinkel
ergibt ein Ausbau des Frachtflughafens keinen
Sinn. Rechnet man die anteiligen Subventions-
vorteile aus fehlender Kerosin- und Mehrwert-
steuer (s. Seite 4) in Hohe von 700 Mio. € zu den
vorstehenden jahrlichen Kosten hinzu, ergibt sich
ein gesamtgesellschaftlicher Fehlbetrag in Hohe
von 1,17 Mrd. €. Dem gegenuber stehen auf der
Aufkommensseite Einkommens- und Konsum-
steuern sowie Sozialversicherungsbeitrage der
am Flughafen Beschaftigten (10.800 Arbeitende)
in geschatzter Hohe von 190 Mio. €/a.” Selbst,
wenn man zu diesem Betrag noch indirekte
additive Steuern auf sonstige Handwerker-

und Dienstleistereinkommen und potenzielle
Gewerbe- und Korperschaftsteuern hinzurechnen
wirde, ware eine Summe in Hohe von 230 Mio. €
eine sehr optimistische Schatzgrole. Setzt man
diesen optimistischen Wert ins Verhaltnis zu der
Summe aus Verlusten und entgangenen Steuern,
kommt man zu der Erkenntnis, dass die offent-
lichen Kosten und Subventionen des Flughafens
und des Flugbetriebes nicht in annahernder Hohe
durch sonstige Steuereinnahmen ausgeglichen
werden.” In Form einer Gleichung ergibt sich:

IN MILL. €

Subventionen des Flughafens 110

+ Subventionen des Luftverkehrs 700
+ Klimafolgekosten 367

1117
— Steuer- und Soz. Vers. Einnahmen 230

gesamtgesellschaftl. Unterdeckung 947



Indirekte Subventionen €700

Klimafolgekosten €367

Direkte Subventionen € 110

Summe Aufwand [ Kosten: 1177 Mio. €

Killer-Jobs

Es ist anzunehmen, dass die bei DHL, Amazon
und anderen Unternehmen Beschaftigten ihre
Tatigkeit aus freien Stucken aufgenommen
haben, dass sie in ihrer liberwiegenden Zahl im
Kreis netter Kollegen und Kolleginnen gerne ihrer
Arbeit nachgehen und im GroRen und Ganzen
zufrieden mit Lohn oder Gehalt sind. Auch kon-
nen die jeweiligen Belegschaften darauf ver-
trauen, dass ihre Gewerkschaften diesbeziiglich
immer aufs Neue einen fairen Ausgleich ver-
handeln,” und diesen ggf. erzwingen. Es ist zu
vermuten, dass die Beschaftigten stolz auf ihre
Arbeit, ihren Beruf und ihr Unternehmen sind.

Fakt ist aber auch, dass die Mitarbeiterinnen und
Mitarbeiter, die im Nachtsprung Dienst tun,
auRergewohnlichen Belastungen ausgesetzt sind.

In Stellenanzeigen von DHL liest man, dass der
Ramp-Agent ,,iberwiegend in Nachtschichten®
be- und entladt. Auch das Sortieren der
Pakete, die Zollabfertigung und die Disposition
geschehen ,meist in Nachtschicht®

Steuern /Sozialbeitrage

gesamtgesellschaftliche
Unterdeckung

Wir zollen den mehr als sechs Millionen Bundes-
birger*innen Respekt, die die Blirde von
Wechselschichten und Nachtschichten in vielen
Unternehmen und Institutionen auf sich neh-
men. Sie sorgen rund um die Uhr z. B. fiir Sicher-
heit, gesundheitliche Versorgung und halten
,den Laden am Laufen“ Wir bedanken uns bei all
denen, die in Wechselschicht Leistungen erbrin-
gen, die fir unser aller Wohlfahrt von Bedeutung
sind. Mit ihrem Einsatz, mit ihren Steuern und
Abgaben tragen sie alle dazu bei, dass unser
Gemeinwesen so gut funktioniert, wie es funk-
tioniert.

Schwacher Trost fiir die Nachtarbeit:
Kaffeebecher von DHL

1
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Die am Frachtflughafen in Nachtschicht Beschaftigten zahlen
mit ihrer Gesundheit fur den Erfolg von DHL, Amazon und Co.

Gleichwohl wissen wir, dass Wechselschichten
negative Folgen nach sich ziehen. Familien-
leben und gesellschaftliche Teilhabe sind ein-
geschrankt. Die gesundheitlichen Konsequenzen
fliir Menschen, die dauerhaft in Wechselschicht
arbeiten, sind seit Jahrzehnten erforscht und
haben dazu gefiihrt, dass Personalverantwort-
liche, Betriebsrate und Gewerkschaften immer
bessere Wechselschichtmodelle entwickelt
haben, um die Effekte von Wechselschichten in
sozialer und gesundheitlicher Hinsicht so gut
wie moglich abzumildern. Ganzlich ausschlieRen
konnen sie diese aber nach wie vor nicht.

Was auf die in Wechselschicht Tatigen zutrifft,
gilt einmal mehr flr die dauerhaft Nachtarbei-
tenden. Da der Dienst im Nachtsprung-Service
fast ausschlielRlich auf eine Beschaftigung wah-
rend der Nachtstunden ausgelegt ist, bewegen
sich die hier tatigen Menschen permanent
aulerhalb des normalen Biorhythmus. Vor allem
in jungen Jahren ist das Vertrauen in die eigene
Leistungsfahigkeit und Gesundheit groRB, sodass
Arbeitssuchende bei der Chance, gutes Geld

zu verdienen, die Risiken dauerhafter Nacht-
schichten leicht libersehen.

Von Menschen, die bestandig und regelmalig in
Nachtschicht arbeiten, weiR man, dass sie:

e eine um acht Jahre verkiirzte Lebens-
erwartung haben,

¢ verstarkt an Magen- und Darmerkrankungen,

¢ Kopfschmerzen,

¢ Konzentrationsdefiziten,

e standiger Miidigkeit und Schlafstorungen sowie

» an Herz- und Kreislaufbeschwerden leiden.*

Auch nach dem Ausstieg aus der Nachtarbeit
leiden Betroffene oft unter anhaltenden gesund-
heitlichen Schadigungen und chronischen Schlaf-
storungen.

Das von DHL und anderen Firmen angebotene
Modell der Nachtarbeit ist ein Modell zur dauer-
haften Schadigung der Gesundheit der Beschaf-
tigten. Je langer ein Mensch unter diesen
Bedingungen arbeitet, desto groRer ist die Wahr-
scheinlichkeit, dass es zu schwerwiegenden
Gesundheitsschadigungen kommt.

In Nachtschicht sollte wegen der erheblichen
negativen Folgen flr das Individuum und die
Gesellschaft als Ganzes nur gearbeitet werden,
wenn dies zwingend und unumganglich ist
(Gesundheits- und Sicherheitsdienste, vollkon-
tinuierliche Produktionsprozesse) und den

dort Tatigen gentigend Ausgleich angeboten wird.
Bei permanenter Nachtarbeit, wie beim Nacht-
sprung, greifen AusgleichsmaRnahmen zur
Gesunderhaltung kaum.

Der von DHL und anderen eigens geschaffene
Nachtsprung ist mitnichten zur Aufrecht-
erhaltung zwingender Lebens- und Produktions-
prozesse vonnoten. Er grindet sich einzig und
allein auf der Erfiillung selbstgesetzter Unter-
nehmensziele. Das Argument, Kundenwunschen
im Hier und Jetzt-Sofort entsprechen zu mussen,
um erfolgreich sein und diese Ziele erreichen

zu konnen, ist dabei vorgeschoben, da die angeb-
liche Erwartungshaltung hausgemacht ist.

© Papas Dos



Hinzuweisen ist weiterhin auf die hohe
Belastung fast aller Beschaftigten am Flughafen
mit Feinstauben und Ultrafeinstauben aus den
Triebwerken der Flugzeuge im Vorfeldbetrieb
und den Abriebstauben der Forderbander in den
Sortierhallen und der Flurforderzeuge. Allein
die Ultrafeinstaubbelastung am Flughafen steigt
in Spitzenzeiten auf den 40-fachen Wert der
Normalbelastung. Insbesondere von Ultrafeins-
tauben geht eine erhebliche Gefahr fiir Krebs-
erkrankungen aus.
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Die mit den Spatfolgen einhergehenden indivi-
duellen und gesellschaftlichen Folgekosten
werden jedoch nicht durch die verursachenden
Firmen, sondern durch die Versicherungs-
gemeinschaft der gesetzlich krankenversicher-
ten Biirger getragen. Im schlechtesten Fall
bleiben die Betroffenen auf den Kosten sitzen
und werden mit ihren Problemen allein
gelassen. Auch so werden die Kosten eines
privatwirtschaftlichen Geschaftsmodelles
vergesellschaftet.

Unsere Forderungen

Weder aus Griinden der Sicherung noch der
Schaffung von Arbeitsplatzen und schon gar
nicht aus Griinden des Klimaschutzes lasst sich
deshalb der Ausbau des Frachtflughafens Leip-
zig/Halle rechtfertigen. Ganz im Gegenteil!

Es wird damit eine dramatische Fehlentwicklung
fortgesetzt:

Ein Ausbau des Frachtflughafens tragt dazu bei,
den globalen Wettbewerb zu Lasten der heimi-
schen Unternehmen weiter zu verscharfen und

noch mehr Arbeitsplatze aus Deutschland und
Europa nach Fernost zu verlagern. In der Summe
werden mehr Arbeitsplatze liberregional in
Deutschland und Europa vernichtet, als je durch
den Ausbau des Frachtflughafens geschaffen
werden koénnen.

Um diese Fehlentwicklungen zu stoppen und
die Arbeitsplatze in Deutschland und Europa
zu belassen und bestenfalls zurlickzuholen,
fordern wir:

o KostenmaRige Gleichbehandlung aller Verkehrstrager durch die Einfiihrung

einer Flugbenzinbesteuerung und die Erhebung von Mehrwertsteuern

fiir internationale Fliige bzw. die Einfiihrung einer Luftverkehrssteuer (Ticket-

steuer) fiir Frachtfliige in vergleichbarer Hohe;

9 kostendeckende Start- und Landeentgelte unter Einbeziehung von

Larm- und Treibhausgaskomponenten in das Entgeltsystem;

e Verlagerung von Luftverkehrsfrachten auf alternative Verkehrstrager.



Schlussbemerkungen und

Ausblicke

Neben der Betrachtung aller vorgenannten Einzel-
aspekte ist generell festzuhalten, dass Geschafts-
modelle und Tatigkeiten, wie die Expressdienste
von DHL und anderen, die unmittelbar der wei-
teren Erderwarmung Vorschub leisten und die
damit langfristig zur Unbewohnbarkeit unseres
Planeten beitragen, nicht geeignet sind, einen
Beitrag zur Erhaltung und Schaffung von Arbeits-
platzen zu leisten. Ein unbewohnbarer Planet
braucht weder Menschen noch irgendwelche
Arbeitsplatze.

Vom Flughafen Leipzig/Halle, durch den jahrlich
ca. 367 Mio. € Umweltfolgeschaden verursacht
werden,” kénnen in Summe und per Saldo keine
positiven Arbeitsplatzeffekte ausgehen. Wer
bisher Umweltfolgekosten und deren immenses
AusmalR geleugnet hat, wurde durch die Flut-
katastrophe an Ahr und Erft im Sommer 2021
eines Besseren belehrt. In einer einzigen Nacht
haben 180 Menschen ihr Leben verloren und
Tausende ihren Arbeitsplatz und ihre Existenz.
Der in Zahlen auszudriickende Gesamtschaden
belauft sich auf geschatzte 40 Mrd. €.

Nicht allein die Fluggesellschaften sind schuld an
dem eingeschlagenen Irrweg. Wir Blirgerinnen
und Biirger haben es in der Hand zu entscheiden,
ob wir mit unserem Flug-, Einkaufs- und Bestell-
verhalten die Unbewohnbarkeit des Planeten
befordern oder ob wir nach Alternativen fiir Wohl-
stand und Beschaftigung suchen.

Die Politik ist zudem aufgefordert, vermeintliche
lokale und landesspezifische Vorteile hochsub-
ventionierter Prestigeprojekte auf den Priifstand
europaischer und nationaler Interessen zu stellen.
Okologische Nachhaltigkeit und Sicherung von
regionalen Arbeitsplatzen sind mit einem Ausbau
des Frachtflughafens unvereinbar.

Erinnern wir uns: Als im Jahr 2021 die Startbahn
Nord saniert wurde, gelang es uiber Monate
problemlos, den gesamten Luftverkehr tber die
Stidbahn als Start-/Landebahn abzuwickeln.

Aus dieser Erfahrung ergibt sich als logische Kon-
sequenz und Perspektive fiir den Logistikstand-
ort Flughafen Leipzig/Halle die Idee, das nord-
liche Flugfeld ohne Arbeitsplatzverluste stilllegen
zu konnen, um es anschlieBend einer okologisch
vertraglicheren wirtschaftlichen Nachnutzung
zuzuflihren. Ware es nicht eine Uberlegung

wert, dieses Flugfeld als einen HUB der mittel-
europaischen Bahnlogistik anzudenken? Die
Flachen sind vorhanden und die Anbindungen
auch. Ist es nicht auch vorstellbar, das weit-
gehend ungenutzte Terminal B mit angrenzenden
Gebauden zum Start-Up-Zentrum fiir die Wirt-
schaftsregion Leipzig/Halle umzuwidmen, wenn
demnachst die Regionalflughafen in Leipzig/Halle
und Dresden aus wirtschaftlichen Griinden
geschlossen und die Passagiere zum Berlin/BER
umgeleitet werden?

Die allermeisten Unternehmen in Nordsachsen
und Sachsen-Anhalt suchen handeringend nach
Arbeitskraften. Eine hochsubventionierte Flug-
wirtschaft, die diesen Unternehmen auch noch
die vorhandenen Arbeitskrafte entzieht, braucht
es nicht - dafiir aber Ideen und Unternehmermut,
wie man auch ohne die klimaschadliche Luft-
verkehrsbranche Giiter bewegt und Wohlstand
und Arbeitsplatze schafft.

Leipzig/Schkeuditz, im Oktober 2022
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https://mdf-ag.com/unternehmen/flughafen-dresden-gmbh;
abgerufen am 17. 2. 2022; eine Uberpriifung dieser Zahlen und der
dahinterstehenden Unternehmen mit ihren Arbeitnehmerzahlen
kann aufgrund fehlender Angaben der Flughafen GmbH hierzu
nicht erfolgen.

Vgl. ThieRen, Friedrich; Die Subventionen des Luftverkehrs;
Technische Universitat Chemnitz, 2020

https://www.bund.net/themen/mobilitaet/infrastruktur/
luftverkehr/

https://www.ndr.de/nachrichten/info/Wie-ungerecht-sind-die-
Corona-Hilfen,coronahilfen152.html

https://www.handelsblatt.com/politik/deutschland/
coronakrise-bund-sichert-zwoelf-flughaefen-
millionenhilfe-zu/26943264.html

s.Antwort des Sachsischen Ministeriums flir Finanzen vom
31.3.2021 auf eine Anfrage von MdL Bohme/DIE LINKE

S. Bilanzen ,Mitteldeutsche Flughafen AG* 2008 - 2020
Statistisches Jahrbuch 2018 (statistischebibliothek.de)

https://www.verkehrsrundschau.de/nachrichten/transport-
logistik/dhl-verlagert-nachtflugbetrieb-bis-zu-1700-jobs-in-
bruessel-weg-3038458

Stellungnahme des Sachsisches Ministerium flir Wirtschaft,
Arbeit und Verkehr vom 9. 4.2021 auf eine Blirgeranfrage

Eigenberechnung der Biirgerinitiative: ,,Gegen die neue Flug-
route”; Leipzig; auf Basis der Entgeltordnungen der jeweiligen
Flughafen

https://www.bpb.de/lernen/kulturelle-bildung/199046/
wirtschaftsmacht-modeindustrie-alles-bleibt-anders/

https://www.bmwi.de/Redaktion/DE/Artikel/Branchenfokus/
Industrie/branchenfokus-schuhindustrie.html

Deutschland importiert in Tonnenkilometern gemessen fast
3-mal so viel wie es exportiert: Umweltdkonomische Aspekte
der Globalisierung - Teil 2: CO.-Emissionen des internationalen
Giter- und Personenverkehrs - Statistisches Bundesamt
(destatis.de)

https://www.basicthinking.de/blog/2022/02/10/amazon-
global-logistics/#:~:text=Amazon%20steigt%.20mit%20
der%20Tochter%20Amazon%_20Global%20Logistics,aus%20
und%20macht%20deutschen%20Spediteuren%20das%20
Gesch%C3%A4ft%20schwer.

16 https://dievolkswirtschaft.ch/de/2012/09/lampe/

17 https://de.statista.com/statistik/daten/studie/250757/umfrage/
deutsche-handelsbilanz-mit-china/

18 https://www.bayern.de/bayerischer-industriebericht-2021/

19 https://de.statista.com/statistik/daten/studie/240402/umfrage/
groesste-frachtflughaefen-deutschlands/

20 S. Seite 4: 1,35 Mrd, € + 13 Jahre = 110 Mio. €/a

21 Bei 10.800 Beschdftigten und einem Durchschnittseinkommen
von 38.000€ (gemaR Bundesanzeiger) und durchschnittlichen
Steuerabgaben, Sozialversicherungsabgaben und Mehrwert-
steuerausgaben belaufen sich die Gesamteinnahmen des Staates
auf ca. 190 Mio. €/a, wobei diese GroRe angesichts der vielen
Niedriglohnarbeitsplatze am Flughafen lej eher zu hoch
angesetzt ist. Hinzugerechnet wurden Korperschaftssteuern
Gewerbesteuereinnahmen in durchschnittlicher Hohe.

22 S. Protokoll zur Anhérung des Petitionsausschusses des
Sachsischen Landtages vom 5.4.2022

23 Flyer Verhandlungsergebnis DHL HUB Leipzig GmbH.pub
(verdi.de)

24 https://www.deutschlandfunk.de/folgen-des-wechseldienstes-
schicht-im-schacht-fuer-die-100.html

25 580.000 t Kerosin x 3,15 kg CO2/kg K x 201 €/t CO: (Klimafolge-
kosten) = 367 Mio.€
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Unsere Forderungen

o KostenmaRige Gleichbehandlung aller Verkehrstrager durch die Einfiihrung
einer Flugbenzinbesteuerung und die Erhebung von Mehrwertsteuern
fiir internationale Fliige bzw. die Einfiihrung einer Luftverkehrssteuer (Ticket-

steuer) fiir Frachtfliige in vergleichbarer Hohe;

9 kostendeckende Start- und Landeentgelte unter Einbeziehung von

Larm- und Treibhausgaskomponenten in das Entgeltsystem;

e Verlagerung von Luftverkehrsfrachten auf alternative Verkehrstrager.

Jetzt sind Sie am Zuge.
Sagen Sie uns Ihre
Meinung oder stellen
Sie Fragen an uns.

Am besten per Mail:
richter-flug(@email.de




