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Gegenliber der ersten Auflage wurden folgende Anderungen vorgenommen:

Das Vorwort wurde fiir die zweite Auflage aktualisiert. In Kapitel 1 — Uberblick wurden kleinere
Ergédnzungen am Ende des Kapitels und in Kapitel 2 — Einflhrung kleinere Korrekturen
vorgenommen. In Kapitel 3 — Qualitatsstandards wurden die Verweise in den Tabellen zu den
Musterldsungen aktualisiert. Neu hinzugekommen ist Kapitel 4 — Einsatzbereiche von
FUhrungsformen, welches erganzt wurde mit der neu hinzugekommenen Anlage 2. Kapitel 5
entspricht Kapitel 4 der ersten Auflage, hier wurden auch die Bezeichnungen an die neuen
Musterlosungen angepasst. Weiterhin wurden die Anlagen 1, 3, 6 bis 8 hinsichtlich der neuen
Musterldsungen uUberarbeitet und erganzt. Ebenfalls neu hinzugekommen sind Anlage 4 — Wechsel
von Fuhrungsformen, Anlage 5 — Platzierung von Verkehrseinrichtungen auf der Stralle, sowie
Anlage 8.2 — Einbahnstraf3en und 8.3 — Querungen.
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VORWORT

Sehr geehrte Damen und Herren,

immer mehr Menschen fahren Rad — in den Ballungszentren ebenso wie in
landlichen Gegenden, fir den Weg zum Arbeitsplatz, zur Schule oder zum
Einkaufen ebenso wie in der Freizeit. Das entlastet die Strallen, dampft
Nachfragespitzen bei Bussen und Bahnen und schont das Klima.

Wir unterstitzen diesen Trend mit der Nahmobilitatsstrategie flir Hessen.
Sie umfasst finanzielle Férderung der Infrastruktur ebenso wie fachliche
Begleitung und Erfahrungsaustausch im Rahmen der Arbeitsgemeinschaft
Nahmobilitdt Hessen (AGNH).

Damit das Fahrrad sein Potenzial im Alltagsverkehr voll entfalten kann,
bedarf es eines attraktiven und zusammenhangenden Radwegenetzes mit
mdglichst einheitlicher Gestaltung. Die hier vorgestellten Musterldsungen
und Qualitatsstandards sollen Ihnen die Arbeit daran erleichtern. Wegen der
groRen Resonanz auf die erste Auflage haben wir die Zahl der Beispiele
deutlich erweitert.

Ich wiinsche lhnen viel Erfolg bei der gemeinsamen Realisierung eines
sicheren und leistungsfahigen landesweiten Radnetzes.

ol -tk

Tarek Al-Wazir

Hessischer Minister fir Wirtschaft, Energie, Verkehr und Wohnen



1 UBERBLICK

Die Starkung des Radverkehrs ist ein wichtiger Teil der Nahmobilititsstrategie fir Hessen.
Insbesondere der Alltagsverkehr per Rad hat eine groRe Bedeutung fir die Umsetzung der
Verkehrswende. Voraussetzung fur den Alltagsradverkehr sind sichere und durchgangig nutzbare
Radverbindungen. GrundgerUst ist das Rad-Hauptnetz Hessen, das durch die regionalen und
lokalen Radnetze vervollstandigt wird. Dieses flachendeckende Netz wird durch
Radschnellverbindungen bzw. Raddirektverbindungen erganzt. Sie ermdglichen hdhere
Reisegeschwindigkeiten und dehnen den Einsatzbereich des Fahrrades auf gréfiere Entfernungen
aus.

Neben den MalRnahmen am Ubergeordneten Straflennetz in der Baulast des Bundes und des
Landes unterstitzt das Land Hessen Planung und Bau der Radinfrastruktur durch Stadte,
Gemeinden und Landkreise finanziell und fachlich.

Deshalb hat das Hessische Ministerium fur Wirtschaft, Energie, Verkehr und Wohnen (HMWEVW)
2018 eine landesweite Erarbeitung der notwendigen Grundlagen initiiert. Gemeinsam mit den
verantwortlichen Akteursgruppen wurde in einem intensiven Arbeitsprozess eine Basis fir eine
systematische Planung des Radverkehrs in Hessen geschaffen.

Die Ergebnisse wurden entsprechend den Anforderungen in der Praxis wie folgt gegliedert und
dokumentiert:

Rad-Hauptnetz Hessen

In Anlehnung an die Richtlinien fur integrierte Netzgestaltung (RIN) wurde unter Beteiligung der
Stadte, Gemeinden und Kreise, Regierungsprasidien, Fachbehoérden, regionalen Institutionen und
Interessensverbande ein Rad-Hauptnetz Hessen identifiziert.

Qualitatsstandards und Musterlésungen

In den Qualitdtsstandards und Musterlésungen wurden die einschlagigen Regelwerke
zusammengefasst und praxisgerecht weiterentwickelt. Sie stellen Empfehlungen fir Planung, Bau
und Betrieb von Radschnell- und Raddirektverbindungen sowie die weiteren Radwege in Hessen
dar. Dabei gelten die Musterldsungen fir den Neu-, Aus- und Umbau. Bei Erhaltungsmal3nahmen
sind Verbesserungen anzustreben und wenn mdglich umzusetzen. Abweichungen des Bestandes
zu den Musterlésungen begrinden keine Um- und Ausbauerfordernis. Weiterhin treffen die
Musterldsungen keine Vorgaben zu der Baulasttragerschaft und der Kostentragung.

Die Qualitatsstandards und Musterlésungen sind Grundlage der Forderung (Einfihrungserlass vom
29. April 2019) und sind auch bei der Planung und dem Bau von Radverkehrsanlagen an Bundes-
und Landesstralten zur berlcksichtigen. Sollten bei Radwegen im Zuge von Bundesstrallen
wesentliche Abweichungen zwischen den Vorgaben des Bundes und den Qualitatsstandards und
den Musterldsungen fir das Radnetz Hessen deutlich werden, ist eine Abstimmung im Einzelfall
erforderlich  (EinfUhrungserlass vom 31. Oktober 2019). Darlber hinaus sollen die
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StralBenverkehrsbehérden  die  Qualitatsstandards  und  Musterlésungen  bei  |hren
verkehrsbehdrdlichen Entscheidungen berlcksichtigen, sie ersetzen dabei allerdings nicht die
gebotene Ermessensaustibung der Strallenverkehrsbehdrden im Einzelfall.

Radschnellverbindungen in Hessen

¢ Band I: Identifizierung von Korridoren
Auf der Grundlage einer einheitlichen Methodik wurden landesweit Potenziale analysiert und
Korridore fir mégliche Radschnellverbindungen in Hessen identifiziert.

¢ Band IlI: Leitfaden Machbarkeitsuntersuchungen

Als Hilfestellung fir die jeweiligen Baulasttrager einer Radschnellverbindung bzw.
Raddirektverbindung wurden auf Basis der Erfahrungen der Projekte in Hessen Muster-
Ausschreibungsunterlagen und Hinweise fir Machbarkeitsuntersuchungen erstellt.

¢ Band lll: Leitfaden Kostenschatzung

Zur Ermittlung der Kosten flir Radschnellverbindungen wurde zwei eigenstandige Excel-basierte
Kalkulationsschemata mit Einheitskostensatzen erstellt, die zur Kostenermittiung auf der Ebene von
Korridoren sowie im Rahmen von Machbarkeitsuntersuchungen verwendet werden kdnnen. Damit
und mit den Hinweisen zur Anwendung werden den Baulasttragern Kostenschatzungen erleichtert
und eine landesweit vergleichbare Vorgehensweise ermdglicht.

e Band IV: Leitfaden Nutzen-Kosten-Analyse

Mit einem Excel-basierten Kalkulationsschema werden die Baulasttragern bei der
gesamtwirtschaftlichen Bewertung von Radschnellverbindungen unterstitzt. Damit wird eine
landesweit einheitliche Vorgehensweise sichergestellt.

e Band V: Beteiligung

Der gesamte Arbeitsprozess war auf eine intensive Beteiligung der verantwortlichen
Akteursgruppen ausgerichtet. Dabei wurden durch Abfragen sowie in Regional- und
Korridorkonferenzen sowie im begleitenden Facharbeitskreis Informationen zum Bestand und zu
Planungsabsichten zusammengetragen und die darauf basierenden Entwirfe des Rad-
Hauptnetzes Hessen und der Korridore flr Radschnellverbindungen verifiziert.
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2 EINFUHRUNG

21 Die Ausbaustufen im Radverkehr

Das hessische Radnetz umfasst drei Ausbaustufen, die sich in ihren Einsatzbedingungen und
Qualitatsstandards unterscheiden (vgl. Tabelle 1). Die Vorgaben aus den ,Empfehlungen fur
Radverkehrsanlagen® (FGSV, ERA, 2010) bilden die Ausgangsbasis, die jede Radverkehrsanlage
im landesweiten Radnetz mindestens erfullen sollte. Das landesweite Radnetz soll mit
Radschnellverbindungen und Raddirektverbindungen dort ausgebaut werden, wo mit einem
entsprechend hohen Radverkehrsaufkommen zu rechnen ist.

Der Einsatz der jeweiligen Qualitatsstandards richtet sich nach der zu erwartenden Radverkehrs-
belastung und der Bedeutung fiir den Alltagsradverkehr: Ubersteigt die prognostizierte Zahl der
Nutzenden den Wert von 2.000 Radfahrenden an einem Werktag auf dem tberwiegenden Teil der
Gesamtstrecke, so soll die Verbindung als Radschnellverbindung ausgebaut werden. Bei einem
Nutzerpotential von 1.500 — 2.000 Radfahrenden pro Werktag wird der Ausbau nach den
Qualitatsstandards fur Raddirektverbindungen empfohlen. Kann eine Verbindung mit einer
prognostizierten Zahl der Nutzenden von mehr als 2.000 Radfahrenden pro Werktag in begrindeten
Situationen den angestrebten Qualitadtsstandard nicht auf 90 % der Streckenlénge erreichen, so ist
diese als Raddirektverbindung zu planen.

Die Qualitatsstandards fur Raddirektverbindungen sollen auf mindestens 80 % der Gesamtstrecke
eingehalten werden. Der Teil der Gesamtstrecke, der nicht die Qualitatsstandards einer
Radschnellverbindung bzw. einer Raddirektverbindung erreichen kann, soll mit den Standards fir
das landesweite Radnetz (ERA-Standard) angelegt werden.
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Tabelle 1:

Radschnellverbindungen

(RSV)

Zielgruppe/
Einsatzbereich:

Alltagsradverkehr
(Pendelnde, Berufs- und
Ausbildungsverkehr)

Einsatzbereiche:

* Verbindungen mit
> 2.000 Radfahrenden
pro Werktag' (Prognose)
auf dem weit
Uberwiegenden Teil der
Gesamtstrecke

Gliederung des Radnetzes im Uberblick

Raddirektverbindungen
(RDV)

Zielgruppe/
Einsatzbereich:

Alltagsradverkehr
(Pendelnde, Berufs- und
Ausbildungsverkehr)

Einsatzbereiche:

* Verbindungen mit
= 1.500 Radfahrenden
pro Werktag (Prognose)
auf dem Uberwiegenden
Teil der Gesamtstrecke

* Verbindungen mit
= 2.000 Radfahrenden
pro Werktag (Prognose)
auf dem weit
Uberwiegenden Teil der
Gesamtstrecke, wenn
die Qualitatsstandards
RSV nicht auf 90% der
Gesamtstrecke
einhaltbar sind

Radverbindungen (RV) /

Hessische Radfernwege

Zielgruppe/
Einsatzbereich:

Alltags- und
Freizeitradverkehr

Einsatzbereiche:

Landesweites Radnetz

' Dafur werden an reprasentativen Querschnitten alle Fahrten unabhéngig von der Richtung innerhalb eines Werktages

prognostiziert.
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Radschnellverbindungen

(RSV)

Raddirektverbindungen

(RDV)

Radverbindungen (RV) /

Hessische Radfernwege

Primére Grundlage der
Planung:

e Arbeitspapier ,Einsatz
und Gestaltung von
Radschnellver-
bindungen® (FGSV
284/1, 2014) fur Hessen
konkretisiert in
Standards und
Musterlésungen

Mindestlange:

10 km

Einhaltung der
Qualitatsstandards:

Mindestens 90 % der
Gesamtstreckenlange

Primére Grundlage der
Planung:

Arbeitspapier ,Einsatz
und Gestaltung von
Radschnellver-
bindungen® (FGSV
284/1, 2014) fur Hessen
konkretisiert in
Standards und
Musterl6sungen

e Empfehlungen flr

Radverkehrsanlagen
(FGSV, ERA, 2010) in
Hessen konkretisiert
durch Musterlésungen

Mindestlange:

5km
oder 3 km innerhalb eines
Oberzentrums

Einhaltung der
Qualitatsstandards:

Mindestens 80 % der
Gesamtstreckenlange

2 Einfiihrung

Primare Grundlage der
Planung:

Empfehlungen fur
Radverkehrsanlagen
(FGSV, ERA, 2010) in
Hessen konkretisiert
durch Musterlésungen

Mindestlange:

keine

Einhaltung der
Qualitatsstandards:

Im gesamten Netz werden
die definierten
Qualitatsstandards
angestrebt



2.2 Grundsatzliche Anforderungen an Radschnell- und Raddirektverbindungen

Um eine durchschnittliche Reisegeschwindigkeit? von 20 km/h zu erreichen, sollen
Radschnellverbindungen und Raddirektverbindungen direkt gefiihrt werden und mit hoher
Oberflachenqualitdt sowie mit ausreichenden Breiten, die das Nebeneinander fahren und Uberholen
sowie das storungsfreie Begegnen ermdglichen, ausgestattet sein. Die Entwurfsgeschwindigkeit®
soll bei 30 km/h liegen.

An Knotenpunkten sollen Radschnellverbindungen und Raddirektverbindungen vorwiegend
bevorrechtigt sein und eine Fahrt mit moglichst geringen Verlustzeiten ermdglichen. Das bedeutet,
dass die mittleren Zeitverluste pro Kilometer durch Anhalten und Warten nicht groRer als 15
Sekunden (aufRerorts) und 30 Sekunden (innerorts) sein sollen. Steigungen sollen moglichst unter
6% liegen und verlorene Steigungen vermieden werden.

Eine grundlegende Trennung von Rad- und Fuldverkehr wird angestrebt.

Um das Potenzial einer Radschnellverbindung bzw. Raddirektverbindung bestmdglich
auszuschoépfen soll die Verbindung

e Stadtzentren

* Grole Gewerbegebiete (geblndelte Arbeitsstatten) / grolRe Arbeitsplatzstandorte

*  Versorgungsschwerpunkte

*  Hochschulen / Schulen

* Verwaltungsstandorte (z.B. geblindelte Ministeriumsstandorte, Regierungsprasidien)
e OV-Verknipfungsanlagen (vor allem zum Schienenverkehr)

* Freizeitziele (z. B. Stadion, Freizeitparks)

anbinden.

2.3 Grundsatzliche Anforderungen an Radverbindungen

Fir die Radverbindungen gelten uneingeschrankt die Anforderungen der Empfehlungen fir
Radverkehrsanlagen.

2 Reisegeschwindigkeit ist die rechnerische Geschwindigkeit zwischen zwei Punkten auf der Verbindung einschlieRlich
aller Halte.

3 Die Entwurfsgeschwindigkeit ist die rechnerische Geschwindigkeit fiir die Bemessung beispielsweise der
Kurvenradien.

2 Einfiihrung



3 QUALITATSSTANDARDS

3.1 Qualitatsstandards fur Radschnellverbindungen

3.1.1 Hinweise zu Planung und Bau von Radschnellverbindungen
Anforderungen an Oberbau und Ebenheit der Fahrbahn

Die angestrebten Fahrgeschwindigkeiten fuhren zu erhohten Anforderungen an den Fahrkomfort
und damit auch an die Langs- und Querebenheit der Fahrbahnoberflachen. Aus diesem Grund sind
Fahrbahneinbauten wie Schachtdeckel, Rinnenabdeckungen, Strallenabldufe, Hydranten, und
Absperrschieber besonders sorgfaltig einzubauen. Deckenhebungen durch Baumwurzeln sind
durch geeignete MalBnahmen, wie Wourzelschutzfolien, zu vermeiden. Das VerschlieRen
unvermeidbarer Aufgrabungen unterliegt héchsten Anforderungen an Standfestigkeit, Ebenheit und
Qualitat der Deckschicht.

Radschnellverbindungen sind grundsatzlich ohne Einbauten, wie Poller, auszufiihren. In
begrindeten Ausnahmefallen ist neben einer verkehrsbehordlichen Anordnung eine ausreichende
Kennzeichnung und Sicherung der Einbauten erforderlich (vgl. Musterlésungen VE-1 und
Empfehlungen flr Rad-verkehrsanlagen; vgl. FGSV, ERA, 2010; Kapitel 11.1.10.).

Berucksichtigung von Zeitverlusten und Gestaltung von Knotenpunkten

Die Berechnung der Zeitverluste an Knotenpunkte erfolgt in Anlehnung an die im Arbeitspapier
,Einsatz und Gestaltung von Radschnellverbindungen® (FGSV, 2014) aufgefihrte Methode. Die
Verlustzeit ist die Zeit, welche durch Warten, Anhalten und Beschleunigen entsteht. Die
Verlustzeiten der einzelnen Knotenpunkttypen werden in den detaillierten Qualitatsstandards
aufgeflhrt.

Die Berechnung der Verlustzeiten flr einen Streckenabschnitt geschieht unter der Annahme, dass
planfreie Knotenpunkte sowie plangleiche, bevorrechtigte Querungen eine Verlustzeit von
0 Sekunden aufweisen. Die Zeitverluste sollten gemall dem Arbeitspapier einen Wert von
30 Sekunden pro Kilometer (innerorts) und 15 Sekunden pro Kilometer (auf3erorts) nicht
Uberschreiten. Die Reisegeschwindigkeit* ist die Geschwindigkeit, welche sich aus der freien
Geschwindigkeit und der Summe aller Verlustzeiten ergibt. Sie wird wie folgt berechnet:

S

VReise,j = 55

Vrret + X trertust,i
j Streckenabschnitt j
i Knotenpunkt i
VReise Reisegeschwindigkeit [km/h]
Virei freie Geschwindigkeit (25 km/h)
s Streckenldnge [km]
tvertust Verlustzeit aus Anhalten, Warten und Beschleunigen [h]

4 entspricht der Fahrgeschwindigkeit nach Tabelle 2 ERA (FGSV, ERA, 2010)
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Einsatzbereiche fiir unterschiedliche Knotenpunktformen

Die angestrebte Beschrankung von Zeitverlusten erfordert eine deutliche Minimierung von
Kreuzungspunkten mit anderen Strallen oder eine konsequente Bevorrechtigung der Radschnell-
verbindungen. Hieraus ergibt sich die bevorzugte Verwendung von Knotenpunkten, an denen der
Radverkehr bevorrechtigt ist oder niveaufrei geflhrt wird.

Entwurfsgeschwindigkeit

Als Entwurfsgeschwindigkeit sind bei keinem oder geringem Gefalle (bis 2%) 30 km/h anzuwenden,;
bei groflerem Gefalle ist die Entwurfsgeschwindigkeit angemessen zu erhdhen.

Freihaltung Sichtfelder

Auf Grund der angestrebten Fahrgeschwindigkeit und der bevorrechtigten Flhrung fir den
Radverkehr im Zuge von Radschnellverbindungen erhalten die Sichtfelder eine zusatzliche
Bedeutung fur die Einhaltung der Verkehrssicherheit. An den Knotenpunkten auflerhalb
geschlossener Ortschaften missen die erforderlichen Sichtfelder nach den Richtlinien zur Anlage
von Landstrallen (FGSV, RAL, 2013) von standigen Sichtbehinderungen und sichtbehindernden
Bewuchs freigehalten werden. Die BemessungsgrofRe ist auch hier die Entwurfsgeschwindigkeit
von 30 km/h.

Trennung vom FuBverkehr

Im Zuge von Radschnellverbindungen wird angestrebt, den Rad- und Fulverkehr getrennt zu
fuhren. Dies kann durch einen begleitenden Gehweg erfolgen. Der Gehweg sollte mit einer
Regelbreite von 2,50 m bzw. entsprechend der gultigen Regelwerke breiter angelegt werden, wenn
die Verkehrsstarke zunimmt. Die Trennung zwischen Rad- und Gehweg wird vorzugsweise mit einer
deutlichen Trennung, zum Beispiel in Form eines Grin- oder Schotterstreifens (Breite: = 1,00 m),
ausgefuhrt. Werden Geh- und Radweg direkt nebeneinander angelegt, so erfolgt die Abgrenzung
der Wege mdglichst mit Hilfe eines taktilen Trennstreifens, der als Sperrfeld mit einer Breite von 30
bis 60 cm angelegt wird. Der Trennstreifen ist Teil des Gehwegs. An Knotenpunkten sind zum
Schutz mobilitatseingeschrankter Menschen die Hinweise fir barrierefreie Verkehrsanlagen zu
berticksichtigen (FGSV 212, 2011). In vielen Fallen wird es sich anbieten, die Trennung durch ein
attraktives Angebot auf parallel verlaufenden bestehenden Wegen sicherzustellen. Der Gehweg
sollte dann an den VerknlUpfungs-punkten gekennzeichnet werden und mdglichst in Sichtweite
verlaufen.

Entwurfsparameter bei freier Trassierung

Bei Neutrassierung werden gemaf den Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen (vgl. FGSV, ERA,
2010; Tabelle 6) die folgenden Entwurfsparameter angesetzt:

e Kurvenradius: 220 m
¢  Wannenhalbmesser: 2 50 m

e Kuppenhalbmesser: 2 80 m

3 Qualitatsstandards



Anwendung der Qualitatsstandards

Die detaillierten Angaben zu den Qualitatsstandards der Radschnellverbindungen basieren auf dem
Arbeitspapier ,Einsatz und Gestaltung von Radschnellverbindungen® der Forschungsgesellschaft
fur Stralen- und Verkehrswesen (FGSV 284/1, 2014) und konkretisieren diese.

3.1.2 Fiihrungsformen und Breiten

Tabelle 2:  Fuhrungsformen von Radschnellverbindungen

Fuhrungsform Anforderungen an die Breite

Selbststindig gefiihrte Verbindungen

Innerorts:

Breite: =2 4,00 m (Rad) + (soweit erforderlich = 2,50 m (FuB))
= 2,50 m (Rad) an wenigen, einzelnen Engstellen

+ 25 cm Randbereiche (lichte Breite)

inkl. 2 0,30 m Begrenzungsstreifen auf dem Gehweg

Getrennte Fiihrung von Musterlésungen: RSV-1, RSV-2
Rad- und FulRverkehr mit

Zweirichtungsverkehr

AuBerorts:

Breite: 2 4,00 m (Rad) + (soweit erforderlich = 2,00 m (Ful3))
= 2,50 m (Rad) an wenigen, einzelnen Engstellen

+ 25 cm Randbereiche (lichte Breite)

inkl. = 0,30 m Begrenzungsstreifen auf dem Gehweg

Musterlosung: RSV-1

Innerorts:
Nur auf kurzen Strecken bei geringem FuRverkehrsaufkommen

(£ 25 zu Full Gehende in der Spitzenstunde)
Gemeinsame Fuhrung von Breite: = 5,00 m

Rad- und FuRverkehr mit
Zweirichtungsverkehr

AuBerorts:

Nur auf kurzen Strecken bei geringem FuRverkehrsaufkommen
(< 25 zu Ful Gehende in der Spitzenstunde)

Breite: 2 5,00 m

AuBerorts:

Nutzung nur bei entsprechenden Vereinbarungen tber die stdrungsarme
Nutzbarkeit (Verkehrssicherheit, Reinigung und Winterdienst)
Landwirtschaftliche Wege Breite: = 4,00 m (Rad- & landwirtschaftlicher Verkehr)

+ soweit erforderlich FulRweg

oder = 5,00 m (Rad- & landwirtschaftlicher & geringer Fuverkehr)

zzgl. beidseitig 25 cm Randbereiche (lichte Breite)

3 Qualitatsstandards
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Fiihrungsform

Anforderungen an die Breite

Verbindungen an HauptverkehrsstralRen

Getrennte Fiihrung von
Rad- und FuBverkehr mit
Einrichtungsverkehr

Innerorts:

Breite: = 3,00 m (Rad) + (soweit erforderlich = 2,50 m (FuR))

inkl. 2 0,30 m Begrenzungsstreifen auf dem Gehweg

+ 0,50 m Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn

+ 0,75 m Sicherheitstrennstreifen zum ruhenden Verkehr (Langsparken)
Die Kombination mit Kurzzeitstellplatzen ist moglichst zu vermeiden,
wenn der Radschnellweg Uberfahren werden muss.

Musterlésung: RSV-4

AuBerorts:

Breite: = 3,00 m (Rad) + (soweit erforderlich = 2,00 m (FuR))
inkl. 2 0,30 m Begrenzungsstreifen auf dem Gehweg

+ 1,75 m Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn
Musterlosung: RSV-5

Getrennte Fihrung von
Rad- und Fuverkehr mit
Zweirichtungsverkehr
(einseitig)

Innerorts:

Breite: = 4,00 m (Rad) + (soweit erforderlich = 2,50 m (Ful3))

inkl. = 0,30 m Begrenzungsstreifen auf dem Gehweg

+ 0,75 m Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn bzw. zum ruhenden
Verkehr (LAngsparken)

AuBerorts:

Breite: = 4,00 m (Rad) + (soweit erforderlich =2 2,00 m (Fuf3))
inkl. = 0,30 m taktiler Begrenzungsstreifen auf dem Gehweg
+ 1,75 m Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn
Musterléosung: RSV-6, RSV-7

Gemeinsame Fuhrung von
Rad- und Fulverkehr mit
Einrichtungsverkehr

Innerorts

Nur auf kurzen Strecken bei geringem FuRverkehrsaufkommen
(< 25 zu Fu Gehende in der Spitzenstunde)

Breite: 2 4,00 m

+ 0,75 m Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn

Kommt im Regelfall nicht zur Anwendung

AuBerorts:

Nur auf kurzen Strecken bei geringem FuRverkehrsaufkommen
(< 25 zu Fu Gehende in der Spitzenstunde)

Breite: 2 4,00 m

+ 1,75 m Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn

3 Qualitatsstandards
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Fiihrungsform Anforderungen an die Breite

Gemeinsame Fihrung von
Rad- und FuBverkehr mit
Zweirichtungsverkehr

Innerorts:

Nur auf kurzen Strecken bei geringem Ful3verkehrsaufkommen
(2 25 zu FuR Gehende in der Spitzenstunde)

Breite: 2 5,00 m

+ 0,75 m Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn

AuRerorts:

Nur auf kurzen Strecken bei geringem Ful3verkehrsaufkommen
(= 25 zu Ful Gehende in der Spitzenstunde)

Breite: 2 5,00 m

+ 1,75 m Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn

Radfahrstreifen

Innerorts:
Ohne ruhenden Verkehr:
Breite: 3,00 m

Bei Fahrbahnbreiten < 3,50 m und bei ruhendem Verkehr (Langsparken):

Breite: 22,75 m

+ 0,50 — 0,75 m Sicherheitstrennstreifen zum ruhenden Verkehr
(Langsparken)

Die Kombination mit Kurzzeitstellplatzen ist moglichst zu vermeiden.
Musterlésung: RSV-3

Radfahrstreifen
mit zugelassenem
Linienbusverkehr

Innerorts:

Hintereinanderfahren:

Breite: 3,25 - 3,50 m

Sicherheitstrennstreifen zum ruhenden Verkehr nicht erforderlich
Nebeneinanderfahren:

Breite: 4,50 — 4,75 m

> 4,75 m an Haltestellen (Uberholmdglichkeit)

+ 0,75 m Sicherheitstrennstreifen zum ruhenden Verkehr (Langsparken)

Schutzstreifen

Kein Einsatz

3 Qualitatsstandards
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Fiihrungsform ‘ Anforderungen an die Breite

Verbindungen auf NebenstraBen

Fahrradstrallen

Innerorts:

Bei geringer Verkehrsstarke

Breite: 24,00 m

+ 0,50 m Sicherheitstrennstreifen zum ruhenden Verkehr
Musterlésung: RSV-8

AuBerorts:
Breite: 24,00 m
Musterlésung: RSV-9

Innerorts:
Kein Einsatz

Fuhrung im Mischverkehr

AuBerorts:
Kein Einsatz

3.1.3 Rechnerische  Verlustzeiten fiir typische Knotenpunktformen und
Streckenabschnitte
Tabelle 3: Rechnerische Verlustzeiten fur typische Knotenpunktformen und Streckenabschnitte
Knotenpunktform Rechnerische Verlustzeit

Vorrang an plangleichen Knoten
Radschnellverbindung verlauft
als selbststéndig gefiihrter Weg
oder Fahrradstral3e

- ohne Signalisierung

Verlustzeit: 0 Sekunden
DTV der querenden Stral8e: < 3.000 Kfz/Tag
Nicht zur Querung von Bundes- und Landesstral3en

Die Verkehrsstréme von Rad- und Kfz-Verkehr sollten anndhernd
gleich stark sein

Musterlosungen: RSV-1, RSV-2, RSV-8, RSV-9

Vorrang an plangleichen Knoten

Radschnellverbindung verléuft
parallel zu einer
Hauptverkehrsstral3e

- ohne Signalisierung

Verlustzeit: 0 Sekunden

Innerorts:

Immer

Musterlosungen: RSV-3, RSV-4

AuBerorts:

Nicht zur Querung von Bundes- und Landesstral3en

Musterlosungen: RSV-5, RSV-6, RSV-7

3 Qualitatsstandards
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Knotenpunktform Rechnerische Verlustzeit

Verlustzeit: 0 Sekunden

Lichte Breite: 2 5,00 m

Unter- bzw. Uberfiihrung Gute Einsehbarkeit, Beleuchtung

< 6 % Rampenneigung bei Neuanlage

Musterlésungen: RSV-10, RSV-11

Wartepflichtige Querung an Verlustzeit: < 5 Sekunden
einem FGU einer selbststandig

Musterlésung: RSV-20
gefiihrten FuBverkehrsroute

Verlustzeit: £ 5 Sekunden

Umlaufsperre ) . .
Einsatz nur an Bahniibergdngen

L
Minikreisverkehr Verlustzeit: < 10 Sekunden

(Fahrbahnfiihrung) Musterl6sung: RSV-14

Verlustzeit: < 10 Sekunden

Knoten mit Rechts-vor-Links-Regelung sind nur im Ausnahmefall
Rechts-vor-Links-Knoten (z.B. geringe Fléchenverfligbarkeit) und nicht aufeinanderfolgend
anzuwenden.

Bevorzugt werden bevorrechtigte Querungen und Minikreisverkehre.

o
Kompaktkreisverkehr Verlustzeit: < 15 Sekunden

(Fahrbahnfuihrung) Musterlosung: RSV-16

Verlustzeit: < 20 Sekunden
Wartepflichtige Querung usizel !

mit Mittelinsel Musterlésung: RSV-12

Verlustzeit: £ 25 Sekunden
1.d.R. sind Querungen mit Mittelinsel zu bevorzugen
Kfz-Verkehrsstérke der querenden Stral3e: bis 300 Kfz/ 24 h

Wartepflichtige Querung
ohne Mittelinsel

Verlustzeit: < 25 Sekunden

Verringerte rechnerische Verlustzeit bei Priorisierung des Radverkehrs
Vom Ful3verkehr getrennte Signalisierung

Verringerte rechnerische Verlustzeit bei Griiner Welle fiir den
Radverkehr (bei 20-25 km/h)

Lichtsignalanlage
(Radverbindung kreuzt im Zuge
der Hauptrichtung)

3 Qualitatsstandards



Knotenpunktform Rechnerische Verlustzeit

Verlustzeit: < 40 Sekunden

Detektoren zur Griinzeitenanforderung mit schneller Reaktionszeit
ausreichend dimensionierte Aufstellflachen

Lichtsignalanlage
(Radverbindung kreuzt im Zuge
der Nebenrichtung) Vom Ful3verkehr getrennte Signalisierung

Musterlosungen: RSV-13 und RSV-16

3.1.4 Ausstattung

Tabelle 4:  Ausstattungsmerkmale

Ausstattungselement Anforderungen

Innerorts:
* Beleuchtungsstarke: 3 — 7 lux®

AuBerorts:

* Beleuchtungsstarke: 3 — 7 lux®

®  Zur Berucksichtigung von naturschutzfachlichen Belangen ist eine
bedarfsgesteuerte Beleuchtung vorzusehen.

¢ Die Planung der Beleuchtung erfolgt gemaf DIN EN 13201

* |st die Anbringung ortsfester Beleuchtung nicht mdglich, muss mit
kontrastreichem Oberflachenbelag oder Markierungen gearbeitet
werden.

Beleuchtung

Oberflache Asphalt oder Beton

¢ Als Fahrbahnbegrenzung wird eine weille Randmarkierung
(Schmalstrich) vorgesehen.

¢ An Pollern ist eine Warnmarkierung vorzusehen (siehe Anlage 5
und ERA (FGSV, ERA, 2010; Kap. 11.1.10). Poller dirfen nur in
begrindeten Ausnahmeféllen angeordnet werden.

Markierungen e An Knotenpunkten mit Bevorrechtigung fiir den Radverkehr, auBer

an Knotenpunkten mit geringer Verkehrsbedeutung oder
in sensiblen Landschaftsbereichen, wird eine Warnmarkierung
empfohlen (in der Regel Roteinfarbung).

¢ Konfliktflachen, z.B. mit dem FuRverkehr, sollten gekennzeichnet
werden.

5 Eine Forderung erfolgt nur bei selbststandiger Fiihrung.
8 Eine Forderung erfolgt nur bei selbststandiger Fiihrung.

3 Qualitatsstandards
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Ausstattungselement Anforderungen

¢ An Konfliktstellen, z.B. Kurven, Einfahrsperren, wird eine mittlere
Leitlinie vorgesehen.

¢ Optional kann das Logo ,Radschnellverbindung® (vgl.
Musterlésung M-1; RAL-Farbe 6024 auszufiihren) in regelmafRigen
Abstanden bzw. immer an Einmindungen markiert werden.

Musterlésungen: M-1, M-2, VE-1

Service- und Rast-Stationen Bei Bedarf

Wegweisung ¢ Fir die Wegweisung sind die Hinweise zu Gestaltung, Systematik,
Planung, Herstellung und Montage aus dem ,Handbuch zur
Radwegweisung in Hessen* (HMWEVL, 2017), zu berlcksichtigen.

¢ Erganzend gelten die Empfehlungen aus dem ,Merkblatt zur
wegweisenden Beschilderung fir den Radverkehr (FGSV 245).

Zusatzliche * Informationen an wichtigen Schnittstellen mit dem ubrigen
Informationselemente Radverkehrsnetz sind vorzusehen.

¢ Als zuséatzliche Informationselemente konnen ,Kilometersteine” mit
Ziel- und Entfernungsangaben vorgesehen werden.

3.1.5 Unterhaltung und Betrieb

Tabelle 5:  Anforderungen an Unterhalt und Betrieb

Bereich Anforderungen

* Die regelmafRige Reinigung der Radverkehrsanlage von Laub,
Sand etc. (je nach Bedarf), insbesondere bei landwirtschaftlichen
Wegen, ist vorzusehen.

* Es wird empfohlen den Zustand von Oberflache und Wegweisung
Reinigung, Kontrolle mindestens zweimal jahrlich zu kontrollieren.

* Ein Anschluss der Baulasttrager an die Meldeplattform Hessen zur
Verdichtung der Kontrolle sollte vorhanden sein. Die Einrichtung
weiterer Kontrollinstrumente (Mangel-Hotline,

Wege-Paten u. 8.) ist wiinschenswert.

¢ Radschnellverbindungen miissen Bestandteil des

Winterdienst . . .
~Winterdienstnetzes" sein.

3 Qualitatsstandards



16

Bereich Anforderungen

* Fir die Radverkehrsnetze der Kommunen sollen Raum- und
Streuplane erstellt werden, in denen die Radschnellverbindungen
hohe Prioritat erhalten.

¢ Der Rdum- und Streuvorgang sollte vor der Hauptverkehrszeit
(Berufs- und Schilerverkehr) abgeschlossen sein.

¢ Abgeraumte Schneemassen dirfen nicht auf den
Radverkehrsanlagen gelagert werden.

* Die Sicherung erfolgt nach den ,Richtlinien fur die Sicherung von
Arbeitsstellen an Stralen” (FGSV RSA, 2015).

* Die Befahrbarkeit bzw. eine Alternativfihrung ist sicherzustellen
(Vermeidung der Anordnung ,Radfahrer frei“).

¢ Die Anpassung von Wegweisung und Beschilderung bei
Baustellensicherung Vollsperrungen und Alternativrouten erfolgt nach dem ,Handbuch
zur Radwegweisung in Hessen".

* Vollsperrungen und Alternativrouten mussen frihzeitig
angeklndigt werden.

* Die Einbindung in Baustellenmanagementsysteme,
Radroutenplaner Hessen, etc. wird empfohlen.

3.2 Qualitatsstandards fur Raddirektverbindungen

3.2.1 Hinweise zu Planung und Betrieb von Raddirektverbindungen
Anforderungen an Oberbau und Ebenheit der Fahrbahn

Die angestrebten Fahrgeschwindigkeiten fihren zu erhdhten Anforderungen an den Fahrkomfort
und damit auch an die Langs- und Querebenheit der Fahrbahnoberflachen. Aus diesem Grund sind
Fahrbahneinbauten wie Schachtdeckel, Rinnenabdeckungen, Stral’enablaufe, Hydranten, und
Absperrschieber besonders sorgfaltig einzubauen. Deckenhebungen durch Baumwurzeln sind
durch geeignete Mallnahmen, wie Wourzelschutzfolien, zu vermeiden. Das Verschlielen
unvermeidbarer Aufgrabungen unterliegt héchsten Anforderungen an Standfestigkeit, Ebenheit und
Qualitat der Deckschicht.

Raddirektverbindungen sind grundsatzlich ohne Einbauten, wie Poller, auszufihren. In begriindeten
Ausnahmefallen ist neben einer verkehrsbehoérdlichen Anordnung eine ausreichende
Kennzeichnung und Sicherung der Einbauten erforderlich (siehe Musterlésungen VE-2 und
Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen (FGSV, ERA, 2010; Kapitel 11.1.10.)

3 Qualitatsstandards
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Berucksichtigung von Zeitverlusten und Gestaltung von Knotenpunkten

Die Berechnung der Zeitverluste an Knotenpunkte erfolgt in Anlehnung an die im Arbeitspapier
,Einsatz und Gestaltung von Radschnellverbindungen* (FGSV, 2014) aufgeflihrte Methode. Die
Verlustzeit ist die Zeit, welche durch Warten, Anhalten und Beschleunigen entsteht. Die
Verlustzeiten der einzelnen Knotenpunkttypen werden in den detaillierten Qualitatsstandards
aufgefuhrt.

Die Berechnung der Verlustzeiten fir einen Streckenabschnitt geschieht unter der Annahme, dass
planfreie Knotenpunkte sowie plangleiche, bevorrechtigte Querungen eine Verlustzeit von
0 Sekunden aufweisen. Die Zeitverluste sollten gemalt dem Arbeitspapier einen Wert von
30 Sekunden pro Kilometer (innerorts) und 15 Sekunden pro Kilometer (aulerorts) nicht
Uberschreiten. Die Reise-geschwindigkeit’ ist die Geschwindigkeit, welche sich aus der freien
Geschwindigkeit und der Summe aller Verlustzeiten ergibt. Sie wird wie folgt berechnet:

Sj

UReise,j = ~5

Vfrei + Zi tvertust,i
j Streckenabschnitt j
i Knotenpunkt i
VReise Reisegeschwindigkeit [km/h]
Virei freie Geschwindigkeit (25 km/h)
S Streckenldnge [km]
tvertust Verlustzeit aus Anhalten, Warten und Beschleunigen [h]

Einsatzbereiche fiir unterschiedliche Knotenpunktformen

Die angestrebte Beschrankung von Zeitverlusten erfordert eine deutliche Minimierung von
Kreuzungspunkten mit anderen Stralten oder eine konsequente Bevorrechtigung der Raddirekt-
verbindungen. Hieraus ergibt sich die bevorzugte Verwendung von Knotenpunkten, an denen der
Radverkehr bevorrechtigt ist oder niveaufrei gefuhrt wird.

Entwurfsgeschwindigkeit

Als Entwurfsgeschwindigkeit sind bei keinem oder geringem Gefalle (bis 2%) 30 km/h anzuwenden;
bei groflerem Gefalle ist die Entwurfsgeschwindigkeit angemessen zu erhdhen.

7 entspricht der Fahrgeschwindigkeit nach Tabelle 2 ERA (FGSV, ERA, 2010)
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Freihaltung Sichtfelder

Auf Grund der angestrebten Fahrgeschwindigkeit und der bevorrechtigten Flhrung fir den
Radverkehr im Zuge von Raddirektverbindungen erhalten die Sichtfelder eine zusatzliche
Bedeutung fur die Einhaltung der Verkehrssicherheit. An den Knotenpunkten auf3erhalb
geschlossener Ortschaften missen die erforderlichen Sichtfelder nach den Richtlinien zur Anlage
von LandstralRen (FGSV, RAL, 2013) von standigen Sichtbehinderungen und sichtbehindernden
Bewuchs freigehalten werden. Die BemessungsgrofRe ist auch hier die Entwurfsgeschwindigkeit
von 30 km/h.

Trennung vom FuBverkehr

Im Zuge von Raddirektverbindungen wird angestrebt, den Rad- und Fuldverkehr getrennt zu fuhren.
Dies kann durch einen begleitenden Gehweg erfolgen. Der Gehweg sollte mit einer Regelbreite von
2,50 m bzw. entsprechend der glltigen Regelwerke breiter angelegt werden, wenn die
Verkehrsstarke zunimmt. Die Trennung zwischen Rad- und Gehweg wird vorzugsweise mit einer
deutlichen Trennung, zum Beispiel in Form eines Grun- oder Schotterstreifens (Breite: 2 1,00 m),
ausgefuhrt. Werden Geh- und Radweg direkt nebeneinander angelegt, so erfolgt die Abgrenzung
der Wege mit Hilfe eines mdglichst taktilen Trennstreifens, der als Sperrfeld mit einer Breite von 30
bis 60 cm angelegt wird. Der Trennstreifen ist Teil des Gehwegs. An Knotenpunkten sind zum
Schutz mobilitdtseingeschrankter Menschen die Hinweise fur barrierefreie Verkehrsanlagen zu
berlcksichtigen (FGSV 212, 2011). In vielen Fallen wird es sich anbieten, die Trennung durch ein
attraktives Angebot auf parallel verlaufenden bestehenden Wegen sicherzustellen. Der Gehweg
sollte dann an den VerknlUpfungs-punkten gekennzeichnet werden und mdglichst in Sichtweite
verlaufen.

Entwurfsparameter bei freier Trassierung

Bei Neutrassierung werden gemaf den Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen (FGSV, ERA, 2010;
Tabelle 6) die folgenden Entwurfsparameter angesetzt:

e Kurvenradius: 220 m
e \Wannenhalbmesser: 2 50 m

¢ Kuppenhalbmesser: =2 80 m
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3.2.2 Fiuhrungsformen und Breiten

Tabelle 6: Fihrungsformen von Raddirektverbindungen

Fithrungsform Anforderungen an die Breite

Selbststindig gefiihrte Verbindungen

Innerorts:

Breite: = 3,00 m (Rad) + (soweit erforderlich 2 2,50 m (FuB))
= 2,00 m (Rad) an wenigen, einzelnen Engstellen

+ 25 cm Randbereiche (lichte Breite)

inkl. 0,30 m Begrenzungsstreifen auf dem Gehweg

Getrennte Fiihrung von Musterlésungen: RDV-1, RDV-2

Rad- und FuRverkehr mit AuRerorts:

Zweirichtungsverkehr Breite: = 3,00 m (Rad) + (soweit erforderlich = 2,00 m (FuR))
2 2,00 m (Rad) an wenigen, einzelnen Engstellen

+ 25 cm Randbereiche (lichte Breite)

inkl. 0,30 m Begrenzungsstreifen auf dem Gehweg

zzgl. 25 cm Randbereiche (lichte Breite)

Musterlosung: RDV-1

Innerorts:
Bei <40 zu Ful Gehenden in der Spitzenstunde fir den Radverkehr
Regelbreite: 4,00 m

Gemeinsame Fiihrung von Mindestbreite: 3,00 m
Rad- und FuBverkehr mit Musterlosung: RDV-3
Zweirichtungsverkehr AuRerorts:

Bei < 40 zu Ful Gehenden in der Spitzenstunde fiir den Radverkehr
Breite: 2 3,50 m
Musterl6sung: RDV-3

AuBerorts:

Nutzung nur bei entsprechenden Vereinbarungen uber die stérungsarme
Nutzbarkeit (Verkehrssicherheit, Reinigung und Winterdienst)
Landwirtschaftliche Wege Breite: 2 4,00 m (Rad- & landwirtschaftlicher Verkehr & geringer
Fullverkehr)

zzgl. beidseitig 25 cm Randbereiche (lichte Breite)
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Fithrungsform Anforderungen an die Breite

Verbindungen an HauptverkehrsstraBBen

Innerorts:

Breite: = 2,00 m (Rad) + (soweit erforderlich = 2,50 m (FuR))

inkl. 2 0,30 m Begrenzungsstreifen auf dem Gehweg

+ 0,50 - 0,75 m Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn oder

+ 0,75 m Sicherheitstrennstreifen zum ruhenden Verkehr (Langsparken)
Getrennte Fiihrung von Rad- | Die Kombination mit Kurzzeitstellplatzen ist moglichst zu vermeiden,

und FuBverkehr mit wenn der Raddirektweg tUberfahren werden muss
Einrichtungsverkehr Musterlosung: RDV-6
AuBerorts:

Breite: = 2,00 m (Rad) + (soweit erforderlich = 2,00 m (FuR))
inkl. = 0,30 m Begrenzungsstreifen auf dem Gehweg

+ 1,75 m Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn
Musterlosung: RDV-7

Innerorts:

Breite: = 3,00 m (Rad) + (soweit erforderlich = 2,50 m (FuR))
inkl. 2 0,30 m Begrenzungsstreifen auf dem Gehweg
Getrennte Fiihrung von Rad- | * 0,50 - 0,75 m Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn oder

und FuBverkehr mit + 0,75 m Sicherheitstrennstreifen zum ruhenden Verkehr (Léangsparken)
Zweirichtungsverkehr AuBerorts:
(einseitig) Breite: 2 3,00 m (Rad) + (soweit erforderlich = 2,00 m (FuR))

inkl. = 0,30 m Begrenzungsstreifen auf dem Gehweg
+ 1,75 m Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn
Musterlésungen: RDV-9, RDV-10

Innerorts:
Bei < 40 zu Ful® Gehenden in der Spitzenstunde fir den Radverkehr
Breite: 3,00 m

+ 0,75 m Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn
Gemeinsame Fuhrung von

Rad- und FuRverkehr mit
Einrichtungsverkehr

Kommt im Regelfall nicht zur Anwendung

AuBerorts:

Bei < 40 zu Full Gehenden in der Spitzenstunde flir den Radverkehr
Breite: 3,00 m

+ 1,75 m Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn

Musterl6sung: RDV-8
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Anforderungen an die Breite

Gemeinsame Fihrung von
Rad- und FuBverkehr mit
Zweirichtungsverkehr

Innerorts:

Bei <40 zu Ful® Gehenden in der Spitzenstunde flir den Radverkehr
Regelbreite: 4,00 m

Mindestbreite: 3,00 m

+ 0,75 m Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn

AuBerorts:

Bei < 40 zu Ful Gehenden in der Spitzenstunde fiir den Radverkehr
Mindestbreite: = 3,50 m

+ 1,75 m Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn

Musterlésung: RDV-11

Radfahrstreifen

Innerorts:

Regelbreite: 2,00 m

Mindestbreite: 1,85 m

+ 0,50 — 0,75 m Sicherheitstrennstreifen zum ruhenden Verkehr
(Langsparken)

Die Kombination mit Kurzzeitstellplatzen ist mdglichst zu vermeiden.
Musterlésung: RDV-4

Radfahrstreifen
mit zugelassenem
Linienbusverkehr

Innerorts:

Hintereinanderfahren:

Breite: 3,25 - 3,50 m

Sicherheitstrennstreifen zum ruhenden Verkehr nicht erforderlich
Nebeneinanderfahren:

Breite: 4,50 - 4,75 m

> 4,75 m an Haltestellen (Uberholméglichkeit)

+ 0,75 m Sicherheitstrennstreifen zum ruhenden Verkehr
(Langsparken)

Schutzstreifen

Innerorts:

Breite: 2 1,50 m

+ 0,5 m Sicherheitstrennstreifen zum ruhenden Verkehr (Langsparken)
Die Kombination mit Kurzzeitstellplatzen ist mdglichst zu vermeiden.

Schutzstreifen sollten im Zuge von Raddirektverbindungen nur in
besonders begriindeten Ausnahmefallen eingesetzt werden, wenn
sicherere Fihrungsformen wie Radfahrsteifen nicht mdglich sind.

Musterlésung: RDV-5
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Fithrungsform ‘ Anforderungen an die Breite

Verbindungen auf NebenstralRen

Innerorts:

Bei geringer Verkehrsstarke

Breite:

= 3,00 m, wenn Pkw nicht zugelassen
= 3,50 m, wenn Pkw zugelassen
Fahrradstralen + 0,50 m Sicherheitstrennstreifen zum ruhenden Verkehr

Musterlosung: RDV-12

AuBerorts:
Breite: 2 3,00 m
Musterlésung: RDV-13

Innerorts:
Kein Einsatz
Fihrung im Mischverkehr
AuBerorts:
Kein Einsatz
3.23 Rechnerische  Verlustzeiten fir  typische Knotenpunktformen und

Streckenabschnitte

Tabelle 7:  Rechnerische Verlustzeiten fir typische Knotenpunktformen und Streckenabschnitte

Knotenpunktform Rechnerische Verlustzeit

Verlustzeit: 0 Sekunden

V langleichen Knot
orrang an plangieichen rnoten DTV der querenden Stral3e: < 3.000 Kfz/Tag

Raddirektverbindung verlauft als
selbststéndig gefiihrter Weg
oder Fahrradstral3e Die Verkehrsstréme von Rad- und Kfz-Verkehr sollten anndhernd
gleich stark sein

Nicht zur Querung von Bundes- und Landesstral3en

- ohne Signalisierung
Musterlésungen: RDV-1, RDV-2, RDV-3, RDV-12, RDV-13

Verlustzeit: 0 Sekunden
Vorrang an plangleichen Knoten | |nnerorts:
immer

Musterlésungen: RDV-4, RDV-5, RDV-6

Raddirektverbindung verlauft
parallel zu einer

Hauptverkehrsstral3e AuBerorts:
Nicht zur Querung von Bundes- und Landesstral3en;
- ohne Signalisierung Kfz-Verkehrsstérke der querenden Einmiindung: < 800 Kfz/ 24 h

Musterlésungen: RDV-7, RDV-8, RDV-9, RDV-10, RDV-11
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Knotenpunktform Rechnerische Verlustzeit

Verlustzeit: 0 Sekunden
Bauliche Breite: 2 5,50 m

Nutzbare Breite: = 4,00 m und 3,60 m bei stark gerichteten
i Verkehrsstrémen (Verhéltnis 2:1) und geringem
Unter- bzw. Uberfiihrung FuBverkehrsaufkommen

Gute Einsehbarkeit, Beleuchtung
< 6 % Rampenneigung bei Neuanlage

Musterlésungen: RDV-14, RDV-15

Wartepflichtige Querung an Verlustzeit: £ 5 Sekunden

einem FGU einer selbststandig Musterldsung: RDV-25
gefiihrten FuBverkehrsroute

Verlustzeit: < 5 Sekunden
Umlaufsperre
Einsatz nur an Bahniibergdngen

Minikreisverkehr Verlustzeit: < 10 Sekunden

(Fahrbahnfiihrung) Musterldsung: RDV-19

Verlustzeit: < 10 Sekunden

Knoten mit Rechts-vor-Links-Regelung sind nicht aufeinanderfolgend
anzuwenden. Bevorzugt werden bevorrechtigte Querungen und

Rechts-vor-Links-Knoten

Minikreisverkehre.

Kompaktkreisverkehr Verlustzeit: < 15 Sekunden

(Fahrbahnfiihrung) Musterldsung: RDV-21

Verlustzeit: < 20 Sekunden

Wartepflichtige Querung mit Kfz-Verkehrsstérke der querenden Stral3e:
Mittelinsel 5.000 — 15.000 Kfz/ 24 h

Musterlésungen: RDV-16, RDV-17

Verlustzeit: < 25 Sekunden
Wartepflichtige Querung ohne

Mittelinsel Kfz-Verkehrsstérke der querenden Stral3e:

800 - 5.000 Kfz/ 24 h

. . Verlustzeit: < 25 Sekunden
Lichtsignalanlage

(Radverbindung kreuzt im Zuge | Verringerte rechnerische Verlustzeit bei Priorisierung des Radverkehrs

der Hauptrichtung) Vom Ful3verkehr getrennte Signalisierung
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Knotenpunktform Rechnerische Verlustzeit

Kfz-Verkehrsstédrke der querenden Stral3e:
> 15.000 Kfz/ 24 h

Verlustzeit: < 40 Sekunden
Lichtsignalanlage
(Radverbindung kreuzt im Zuge
der Nebenrichtung)

Detektoren zur Griinzeitenanforderung mit schneller Reaktionszeit

Ausreichend dimensionierte Aufstellflachen

Vom Ful3verkehr getrennte Signalisierung

3.2.4 Ausstattung

Tabelle 8:  Ausstattungsmerkmale

Ausstattungselement Anforderungen

Innerorts:

¢ Beleuchtungsstarke: 3 — 7 lux®
AuBerorts:

* Beleuchtungsstarke: 3 — 7 lux®

e  Zur Beriicksichtigung von naturschutzfachlichen Belangen ist eine

Beleuchtun
g bedarfsgesteuerte Beleuchtung vorzusehen.

* Die Planung der Beleuchtung erfolgt gemaf DIN EN 13201

* |st die Anbringung ortsfester Beleuchtung nicht mdglich, muss mit
kontrastreichem Oberflachenbelag oder Markierungen gearbeitet
werden.

Oberflache Asphalt oder Beton

* Als Fahrbahnbegrenzung wird eine weile Randmarkierung
(Schmalstrich) vorgesehen.

¢ An Pollern ist eine Warnmarkierung vorzusehen (siehe Anlage 5
und ERA (FGSV, ERA, 2010; Kap. 11.1.10). Poller dirfen nur in
Markierungen begrindeten Ausnahmefallen angeordnet werden.

* An Knotenpunkten mit Bevorrechtigung fiir den Radverkehr, auRer
an Knotenpunkten mit geringer Verkehrsbedeutung oder
in sensiblen Landschaftsbereichen, wird eine Warnmarkierung
empfohlen (in der Regel Roteinfarbung).

8 Eine Forderung erfolgt nur bei selbststéandiger Fiihrung.
9 Eine Forderung erfolgt nur bei selbststéandiger Fiihrung.
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Ausstattungselement Anforderungen

Musterlosungen: M-1, M-2, VE-2

Konfliktflachen, z.B. mit dem FuBverkehr, sollten gekennzeichnet
werden.

An Konfliktstellen, z.B. Kurven, Einfahrsperren, wird eine mittlere
Leitlinie vorgesehen.

Service- und Rast-Stationen

Bei Bedarf

Fir die Wegweisung sind die Hinweise zu Gestaltung, Systematik,
Planung, Herstellung und Montage aus dem ,Handbuch zur
Radwegweisung in Hessen® zu berlcksichtigen.

Informationselemente

Wegweisung
* Erganzend gelten die Empfehlungen aus dem ,Merkblatt zur
wegweisenden Beschilderung fir den Radverkehr®
(FGSV 245).
Zusatzliche * Als zusatzliche Informationselemente kénnen ,Kilometersteine® mit

Ziel- und Entfernungsangaben vorgesehen werden.

3.25 Unterhaltung und Betrieb

Tabelle 9:  Anforderungen an Unterhalt und Betrieb

Bereich Anforderungen

Reinigung, Kontrolle

Die regelmafige Reinigung der Radverkehrsanlage von Laub,
Sand etc. (je nach Bedarf), insbesondere bei landwirtschaftlichen
Wegen, ist vorzusehen.

Es wird empfohlen den Zustand von Oberflache und Wegweisung
mindestens zweimal jahrlich zu kontrollieren.

Ein Anschluss der Baulasttrager an die Meldeplattform Hessen zur
Verdichtung der Kontrolle sollte vorhanden sein. Die Einrichtung
weiterer Kontrollinstrumente (Mangel-Hotline, Wege-Paten u. &.)
ist wiinschenswert.

Winterdienst

Raddirektverbindungen missen Bestandteil des
~Winterdienstnetzes* sein.

Fir die Radverkehrsnetze der Kommunen sollen Raum- und
Streuplane erstellt werden, in denen die Raddirektverbindungen
hohe Perioritat erhalten.

Der Raum- und Streuvorgang sollte vor der Hauptverkehrszeit
(Berufs- und Schilerverkehr) abgeschlossen sein.
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Bereich Anforderungen

* Abgerdumte Schneemassen diirfen nicht auf den
Radverkehrsanlagen gelagert werden.

¢ Die Sicherung erfolgt nach den ,Richtlinien fiir die Sicherung von
Arbeitsstellen an Stralen” (FGSV, RSA, 2015).

¢ Die Befahrbarkeit bzw. eine Alternativfihrung ist sicherzustellen
(Vermeidung der Anordnung ,Radfahrer frei®).

¢ Die Anpassung von Wegweisung und Beschilderung bei
Baustellensicherung Vollsperrungen und Alternativrouten erfolgt nach dem ,Handbuch
zur Radwegweisung in Hessen".

¢ Vollsperrungen und Alternativrouten missen friihzeitig
angekindigt werden.

¢ Die Einbindung in Baustellenmanagementsysteme,
Radroutenplaner Hessen, etc. wird empfohlen.

3.3 Qualitatsstandards fiir Radverbindungen und Hessische Radfernwege

3.3.1 Hinweise zu Planung und Bau von Radverbindungen

Es gelten uneingeschrankt die Anforderungen der Empfehlungen fiur Radverkehrsanlagen (FGSV,
ERA, 2010).

Entwurfsgeschwindigkeit

Als Entwurfsgeschwindigkeit sind bei keinem oder geringem Gefalle (bis 2%) 30 km/h anzuwenden;
bei grolRerem Gefélle ist die Entwurfsgeschwindigkeit angemessen zu erhéhen.

3.3.2 Flihrungsformen und Breiten

Tabelle 10: Fihrungsformen von Radverbindungen und Hessische Radfernwege

Fiihrungsform Anforderungen an die Breite

Selbststidndig gefiihrte Verbindungen

Innerorts:
) Regelbreite: = 3,00 m (Rad) + (soweit erforderlich = 2,50 m (Ful3))
Getrennte Filhrung Mindestreite: = 2,50 m (Rad) + (soweit erforderlich = 2,50 m (FuB))

von Rad- und FuBverkehr Musterlésung: RV-1

mit Zweirichtungsverkehr
AuBerorts:

In der Regel kein Einsatz
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Fiihrungsform Anforderungen an die Breite

Innerorts:
Nur bei geringem FuRverkehrsaufkommen
Breite: 22,50 m

Die Breite ist von der Nutzungsintensitat abhangig vgl. Bild 15 (FGSV,
Gemeinsame Fuhrung von ERA, 2010)

Rad- und FuBverkehr mit
Zweirichtungsverkehr

AuBerorts:

Breite: 22,50 m

Die Breite ist von der Nutzungsintensitat abhangig vgl. Bild 15 (FGSV,
ERA, 2010)

Musterlésung: RV-2

AuBerorts:
Landwirtschaftliche Wege Breite: = 3,00 m (Rad- & landwirtschaftlicher Verkehr & geringer
Fuliverkehr)

Verbindungen an Hauptverkehrsstraen

Innerorts:

Regelbreite: 2,00 m

Mindestbreite: 1,60 m

+ (soweit erforderlich = 2,50 m (Ful}))

inkl. = 0,30 m Begrenzungsstreifen auf dem Gehweg
Getrennte Fuhrung von

Rad- und Fuverkehr mit
Einrichtungsverkehr

+ 0,50 - 0,75 m Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn oder

+ 0,75 m Sicherheitstrennstreifen zum ruhenden Verkehr (Langsparken)
+ 1,10 m Sicherheitstrennstreifen zum ruhenden Verkehr (Schrag-
/Senkrechtparken)

Musterlésung: RV-5

AuBerorts:
In der Regel kein Einsatz

Innerorts:

Breite: = 3,00 m (Rad) + (soweit erforderlich = 2,50 m (FuR))

inkl. = 0,30 m Begrenzungsstreifen auf dem Gehweg

Getrennte Fiihrung von + 0,50 - 0,75 m Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn oder

Rad- und Fulverkehr mit + 0,75 m Sicherheitstrennstreifen zum ruhenden Verkehr (Langsparken)
Zweirichtungsverkehr
(einseitig) Bei geringer Radverkehrsstarke:

Breite: 2 2,50 m (Rad) + (soweit erforderlich = 2,50 m (FuR))

AuBerorts:
In der Regel kein Einsatz

3 Qualitatsstandards



28

Fiihrungsform Anforderungen an die Breite

Innerorts:
Nur bei geringem FuRverkehrsaufkommen
Breite: 22,50 m

Gemeinsame Fihrung von Die Breite ist von der Nutzungsintensitat abhangig vgl. Bild 15 (ERA

Rad- und FuRverkehr mit 2010)
Einrichtungsverkehr
AuRerorts:
Breite: 2,50 m

+ 1,75 m Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn

Innerorts:

Nur bei geringem FuRverkehrsaufkommen

Breite: 22,50 m

Die Breite ist von der Nutzungsintensitat abhangig vgl. Bild 15 (ERA

2010)
Gemeinsame Fiihrung von + 0,50 — 0,75 m Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn
Rad- und FuRverkehr mit Kommt im Regelfall nicht zur Anwendung
Zweirichtungsverkehr AuRerorts:

Mindestbreite: = 2,50 m

+ 1,75 m Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn

Die Breite ist von der Nutzungsintensitat abhangig vgl. Bild 15 (FGSV,
ERA, 2010)

Musterlésung: RV-7, RV-8

Innerorts:

Breite: 21,85 m

+ 0,5 — 0,75 m Sicherheitstrennstreifen zum ruhenden Verkehr
Radfahrstreifen (Langsparken)

+ 0,75 m Sicherheitstrennstreifen zum ruhenden Verkehr (Schrag-/
Senkrechtparken)

Musterlésung: RV-3

Innerorts:

Hintereinanderfahren:

Breite: 3,25 - 3,50 m

Sicherheitstrennstreifen zum ruhenden Verkehr nicht erforderlich

Radfahrstreifen

mit zugelassenem .
Nebeneinanderfahren:

Breite: 4,50 — 4,75 m
> 4,75 m an Haltestellen (Uberholmdglichkeit)

Linienbusverkehr

+ 0,75 m Sicherheitstrennstreifen zum ruhenden Verkehr (Langsparken)

Innerorts:
Breite: =2 1,50 m

Schutzstreifen
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Fiihrungsform Anforderungen an die Breite

+ 0,5 m Sicherheitstrennstreifen zum ruhenden Verkehr (Langsparken)
+ 0,75 m Sicherheitstrennstreifen zum ruhenden Verkehr (Schrag-/
Senkrechtparken)

Schutzstreifen sollten nur dann eingesetzt werden, wenn sicherere
Fahrungsformen wie Radfahrsteifen nicht méglich sind.
Musterlésung: RV-4

Verbindungen auf Nebenstra

Ren

Fahrradstralen

Innerorts:

Bei geringer Verkehrsstarke

Breite:

= 3,00 m, wenn Pkw nicht zugelassen

= 3,50 m, wenn Pkw zugelassen

+ 0,50 m Sicherheitstrennstreifen zum ruhenden Verkehr

Musterlésung: RV-9

AuRerorts:
Breite: 2 3,50 m
Musterlésung: RV-10

Fihrung im Mischverkehr

Innerorts:
Mischverkehr entsprechend des Belastungsbereichs | nach ERA

AuBerorts:
Mischverkehr entsprechend des Belastungsbereichs | nach ERA

3.3.3 Ausstattung

Tabelle 11: Ausstattungsmerkmale

Ausstattungselement Anforderungen

Beleuchtung

Innerorts:

* Beleuchtungsstarke: 3 — 7 lux0

* Die Beleuchtung erfolgt, wenn sie aus Verkehrssicherheitsgrinden
oder Griinden der sozialen Kontrolle erforderlich ist und zur
Ausleuchtung von Problemstellen.

* Die Planung der Beleuchtung erfolgt gemafR DIN EN 13201

AuBerorts:
* Eine Beleuchtung wird in der Regel nicht eingesetzt.

10 Eine Forderung erfolgt nur bei selbststandiger Fiihrung.
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Ausstattungselement Anforderungen

¢ Oberflachen werden in der Regel in Asphalt oder Beton

ausgefihrt.

Oberflache
* Auf Wegen mit Gberwiegender Freizeitfunktion sind Deckschichten

ohne Bindemittel moglich.

¢ Als Fahrbahnbegrenzung wird eine weile Randmarkierung
(Schmalstrich) vorgesehen.

* An Pollern ist eine Warnmarkierung vorzusehen (siehe Anlage 5
und FGSV, ERA, 2010; Kap. 11.1.10). Poller dirfen nur in
begriindeten Ausnahmefallen angeordnet werden.

* An Knotenpunkten mit Bevorrechtigung fiir den Radverkehr, auer

an Knotenpunkten mit geringer Verkehrsbedeutung oder in
Markierungen sensiblen Landschaftsbereichen, wird eine Warnmarkierung
empfohlen (in der Regel Roteinfarbung).

e Konfliktflachen, z.B. mit dem FuBverkehr, sollten gekennzeichnet
werden.

* An Konfliktstellen, z.B. Kurven, Einfahrsperren, wird eine mittlere
Leitlinie vorgesehen.

Musterlésungen: M-1, M-2, VE-3

Service- und Rast-Stationen Bei Bedarf

* Fur die Wegweisung sind die Hinweise zu Gestaltung, Systematik,
Planung, Herstellung und Montage aus dem ,Handbuch zur

Radwegweisung in Hessen* (HMWEVL, 2017) zu berlcksichtigen.
Wegweisung
* Erganzend gelten die Empfehlungen aus dem ,Merkblatt zur

wegweisenden Beschilderung fur den Radverkehr*
(FGSV 245, 1998).
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3.34 Unterhaltung und Betrieb

Tabelle 12: Anforderungen an Unterhalt und Betrieb

Bereich Anforderungen

* Die regelmaRige Reinigung der Radverkehrsanlage von Laub,
Sand etc. (je nach Bedarf), insbesondere bei landwirtschaftlichen
Wegen, ist vorzusehen.

¢ Es wird empfohlen den Zustand von Oberflache und Wegweisung
Reinigung, Kontrolle mindestens zweimal jahrlich zu kontrollieren.

* Ein Anschluss der Baulasttrager an die Meldeplattform Hessen zur
Verdichtung der Kontrolle sollte vorhanden sein. Die Einrichtung
weiterer Kontrollinstrumente (Mangel-Hotline, Wege-Paten u. a.)
ist winschenswert.

¢ Radverbindungen sollen entsprechend ihrer Bedeutung im
Radnetz Bestandteil des ,Winterdienstnetzes® sein.

¢ Fur die Radverkehrsnetze der Kommunen sollen Rdum- und
Streuplane erstellt werden, in denen die Radschnellverbindungen

Winterdienst und Raddirektverbindungen hohe Prioritat erhalten.

* Der Raum- und Streuvorgang sollte vor der Hauptverkehrszeit
(Berufs- und Schilerverkehr) abgeschlossen sein.

* Abgerdumte Schneemassen dirfen nicht auf den
Radverkehrsanlagen gelagert werden.

¢ Die Sicherung erfolgt nach den ,Richtlinien fur die Sicherung von
Arbeitsstellen an StralRen“ (FGSV, RSA, 2015).

* Die Befahrbarkeit bzw. eine Alternativfihrung ist sicherzustellen
(Vermeidung der Anordnung ,Radfahrer frei“).

* Die Anpassung von Wegweisung und Beschilderung bei
Baustellensicherung Vollsperrungen und Alternativrouten erfolgt nach dem ,Handbuch
zur Radwegweisung in Hessen".

* Vollsperrungen und Alternativrouten mussen friihzeitig
angekindigt werden.

¢ Die Einbindung in Baustellenmanagementsysteme,
Radroutenplaner Hessen, etc. wird empfohlen.
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3.4 Erganzende Hinweise zu haufig gestellten Fragen
Hinweise zur Vertraglichkeit mit dem ruhenden Verkehr

Konflikte durch plétzlich gedffnete Turen (Dooring) und ein- und ausparkende Fahrzeuge haben im
Zusammenhang mit Radfahrstreifen, Schutzstreifen und Fahrradstralen das hochste
Gefahrdungspotenzial. Daher sind die Sicherheitsraume zwischen Radverkehr und Parken
unbedingt einzuhalten und Bereiche mit starkem Parkwechselverkehr zu meiden.

Hinweise zur Fiihrung auf landwirtschaftlichen Wegen

Aufgrund der Nutzung durch landwirtschaftliche Fahrzeuge besteht auf diesen Wegen ein erhdhtes
Verschmutzungsrisiko. Insbesondere wenn Wege der Landwirtschaft als Radschnell- bzw.
-direktverbindung genutzt werden, ist eine regelmaflige Reinigung sicherzustellen.

Beschilderung einer FahrradstraBe

Der Beginn einer Fahrradstrale wird mit Zeichen 244.1 StVO angeordnet, das Ende einer
Fahrradstralie mit Zeichen 244.2 StVO. Die Standorte der Zeichen sind entsprechend der Muster-
I6sungen auszufihren.
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4 EINSATZBEREICHE VON FUHRUNGSFORMEN

4.1 Differenzierung von Netzkategorien fiir unterschiedliche Nutzergruppen

In der Konzeption von Radverkehrsnetzen wird in vielen Fallen zwischen dem fahrzielorientierten
Alltagsverkehr und dem routenorientierten Freizeitverkehr bzw. touristischen Radverkehr
unterschieden. Diese beiden Nutzergruppen haben unterschiedliche Anforderungen an die
Routenfuhrung. Wahrend der fahrtzielorientierte Alltagsradverkehr eine kurze Routenfiihrung
favorisiert, ist fur den routenorientierten Freizeitradverkehr Attraktivitdt und Erholungswert der
Routenfuhrung wesentlich. Eine weitergehende Differenzierung nach Nutzergruppen ist im
Freizeitverkehr insbesondere z.B. flir Mountainbike-Trails anzutreffen.

Die Erfahrungen der letzten Jahrzehnte — die Empfehlungen fir Planung, Entwurf und Betrieb von
Radverkehrsanlagen der Forschungsgesellschaft flr StralBen- und Verkehrswesen wurden
beispielsweise 1982 erstmals veroéffentlicht — zeigen jedoch, dass die auf dieser Basis umgesetzte
Infrastruktur insbesondere die Bedirfnisse von unerfahrenen Personen nicht ausreichend
berticksichtigt. Damit gelingt es nicht, die flr einen Wechsel des Verkehrsmittels notwendige
Attraktivitat des Radverkehrs herzustellen.

Deshalb soll fur den Alltagsverkehr in Hessen — auf dem der Fokus dieser Qualitatsstandards und
Musterldsungen liegt — zukiinftig nach den Nutzenden differenziert werden, da es sich dabei nicht
um eine homogene Gruppe handelt. Als Unterscheidungskriterium dienen dabei die verschiedenen
Kompetenzen der Radfahrenden im Alltagsradverkehr und deren Anforderungen.

Das gesamte Spektrum wird dabei im Sinne einer einfachen Handhabbarkeit in drei Kategorien
entsprechend der Nutzergruppen und deren bevorzugter Netze vereinfacht:

e das ,Schulnetz®, bei dem wenig verkehrsgelibte Schilerinnen und Schiler die
relevante Nutzergruppe sind,

e das ,Radnetz, auf dem der weniger verkehrsgelbte Alltagsradverkehr die
relevante Nutzergruppe ist und

o das ,Radzusatznetz®, das als Zusatz fir den verkehrsgeibten, zielorientierten
Alltagsradverkehr ausgerichtet ist.

Ziel ist es, mit den drei Netzkategorien und entsprechenden Netzen, die die Kompetenzen der
Nutzergruppen und deren Anforderungen besser als bisher bertcksichtigen, attraktive Angebote fur
die relevanten Nutzergruppen zu schaffen.

4.2 Charakteristika der Netzkategorien

Entsprechend der Kompetenzen und Anforderungen der Nutzergruppen haben die drei
Netzkategorien die im Folgenden dargestellten Charakteristika.

4 Einsatzbereiche von Filhrungsformen
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Netzkategorie: ,Schulnetz"

Unter der Netzkategorie ,Schulnetz® werden Schulwege gefasst, die fir den weniger
verkehrsgeibten Schiilerradverkehr geeignet sind. Schulwege werden erganzend zum
Alltagsnetz identifiziert und dienen zur Anbindung von Schulen. An dieses Netz wird ein
hoherer Schutzanspruch bezlglich der objektiven Sicherheit und dem subjektiven
Sicherheitsgefihl gestellt. Es erfullt den Anspruch, lernenden und unsicheren
Verkehrsteilnehmenden eine sichere Verkehrsteilnahme mit dem Fahrrad zu ermdglichen.
Daraus ergeben sich die héchsten Anforderungen im Vergleich zu den anderen beiden
Netzkategorien.

Das ,Schulnetz® ist gekennzeichnet durch einen ebenen und festen Belag und eine
Beleuchtung der Schulwege aulerorts, die auch dann ein hohes subjektives
Sicherheitsgefiihl vermittelt, wenn Schulbeginn oder —ende nicht mehr bei Tageslicht
erfolgen (Sicherheitsgefiihl in der ,dunklen Jahreszeit*). Aullerhalb von Tempo 30-
Bereichen und -Strecken ist in der Regel eine vom Kfz-Verkehr getrennte Fuhrung
erforderlich.

In Hessen werden im Rahmen der Aktivitdten des Fachzentrums Schulisches
Mobilitdtsmanagement bei der ivm (siehe www.besserzurschule.de) Radrouten gemeinsam
mit den Schultragern, den Schulen und deren Schulerinnen und Schulern unter Beteiligung

der Standort-Kommunen ermittelt. Die Ergebnisse dieser Planungsprozesse werden im
Schulerradroutenplaner dokumentiert (siehe https://www.schuelerradrouten.de/) .

Netzkategorie: ,Radnetz*

Das Radnetz stellt das regelmaRig herzustellende Grundlagenangebot fur den Radverkehr
dar, wenn der jeweilige Netzabschnitt dem Alltagsverkehr dient (z.B. flr Versorgungswege,
Fahrten zur Arbeit, etc.). In diesem Netz wird au3erhalb von Tempo 30-Bereichen und —
Strecken eine vom Kfz-Verkehr getrennte Fihrung mit hoher sozialer Kontrolle angestrebt.
Zugunsten der objektiven und subjektiven Sicherheit der Fihrung sind geringe Abstriche bei
Direktheit und Schnelligkeit moglich, ohne den Komfort jedoch wesentlich zu beeinflussen.
Alltagstauglich wird diese Netzkategorie durch einen ebenen, festen Belag und eine
Beleuchtung.

Netzkategorie: ,Radzusatznetz*

Netzelemente des Radzusatznetzes kommen dort zur Anwendung, wo nur mit einem
spezialisierten Aufkommen verkehrsgetbter, zielorientierter Alltagsradfahrenden mit hoher
Praferenz fur eine besonders direkte und schnelle Routenfihrung zu rechnen ist, z.B. fir
den Pendlerinnenverkehr auf dem Weg zur Arbeit. Aufgrund der besonderen Bedeutung von
Direktheit und Schnelligkeit der Verbindung ist eine Fihrung im Mischverkehr auch bei
héheren Geschwindigkeiten und/oder Kfz-Aufkommen vertretbar. Durch den festen Belag
ist dieses Netz alltagstauglich.
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~Schulwege fir den weniger
verkehrsgeiibten
Schulerradverkehr, erganzend
zum Alltagsnetz zur Anbindung
von Schulen mit hdherem
Schutzanspruch beziglich der
effektiven Sicherheit als auch
dem subjektiven
Sicherheitsgefuhl.
Alltagstauglich wie das
Radnetz, insbesondere mit
Beleuchtung fir die Schulwege
in der dunklen Jahreszeit.”

,Das Radnetz stellt das
regelmaRig herzustellende
Grundlagenangebot fur den
Radverkehr dar, wenn der
jeweilige Netzabschnitt dem
Alltagsverkehr dient (z.B. fur
Versorgungswege, Fahrten zur
Arbeit, etc.). Es wird aul3erhalb
von Tempo 30-Bereichen eine
getrennte Fihrung mit hoher
sozialer Kontrolle angestrebt.
Alltagstauglich durch ebenen,
festen Belag und Beleuchtung.’

,FUr verkehrsgeubte, ziel-
orientierte Alltagsradfahrende
mit hoher Praferenz fur eine
besonders direkte und schnelle
Routenfuhrung, z.B. auf dem
Weg zur Arbeit. Aufgrund der
Bedeutung von Direktheit und
Schnelligkeit der Verbindung ist
eine FUhrung im Mischverkehr
auch bei héheren Geschwindig-
keiten und/oder Kfz-
Aufkommen vertretbar. Durch
den festen Belag ist dieses
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Netz alltagstauglich.”

Abbildung 1: Netzkategorien und planungsrelevante Nutzergruppen

4.3 Einsatzbereiche von Fluhrungsformen in den Netzkategorien

Aus der differenzierten Betrachtung der drei Netzkategorien und deren Nutzergruppen ergeben sich
unterschiedliche Anforderungen an die Fihrungsformen im Langs- und Querverkehr. In der Praxis
wird es in vielen Fallen zu Uberlagerungen der Netze kommen. Als relevante Nutzergruppe in einem
Netzabschnitt gilt jeweils die Nutzergruppe mit den hoéheren Anforderungen (z.B. bei einer
Uberlagerung von ,Schulnetz‘ und ,Radnetz* hat das ,Schulnetz* die héheren Anforderungen).

Im Langsverkehr werden als FiUhrungsformen der Mischverkehr (hierzu zahlen auch
Schutzstreifen), Radfahrsteifen und die bauliche Separierung unterschieden. Im Querverkehr
werden als Fihrungsformen die Querung ohne Querungshilfe, Querungshilfen sowie
FuRgangerschutzanlagen bzw. Lichtsignalanlagen und Uber- bzw. Unterfiihrungen unterschieden.
Die sachgerechte Ausgestaltung der Fihrungsformen wird durch die Qualitdtsstandards definiert

und mit den Musterlésungen konkret untersttzt.

Um eine praxisgerechte Entscheidungshilfe zu ermdéglichen, orientieren sich die Einsatzbereiche
fur die jeweilige Netzkategorie vor allem an der Kfz-Belastung in der Spitzenstunde und der
zulassigen Geschwindigkeit des Kfz-Verkehrs. Fur die Ausgestaltung der Fuhrungsformen (z.B.
Breite) wird die Belastung Uber die Qualitatsstandards des Landes (siehe Kapitel 3) aufgegriffen.

4.3.1 Einsatzbereiche von Fiuhrungsformen im Langsverkehr

Fur den Langsverkehr in Tempo 30 Zonen, Fahrradzonen bzw. —straRen und verkehrsberuhigten
(Geschafts-)bereichen ist in allen Netzkategorien in der Regel eine Fuhrung im Mischverkehr
maoglich. Bei Tempo 30 Strecken ist im ,Schulnetz® und im ,Radnetz* eine Prifung im Einzelfall
erforderlich, ob eine Flhrung im Mischverkehr sachgerecht ist.

4 Einsatzbereiche von Filhrungsformen
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Im Langsverkehr im Zusammenhang mit Kfz-Verkehr mit zulassigen Geschwindigkeiten von 30 bis
50 km/h ist im ,Schulnetz® die bauliche Separierung der Regelfall. Bei Belastungen von bis zu 700
Kfz in der fur den Schulverkehr relevanten Spitzenstunde kann im Einzelfall auch eine Flhrung als
Radfahrstreifen sachgerecht sein — abhangig von Kfz- und Radverkehrsaufkommen und
Schwerverkehr. Im ,Radnetz® sind Radfahrstreifen bis 250 Kfz/Sp-h die Regel, bei einem
Schwerverkehrsanteil bis zu 5 Prozent bis zu 400 Kfz/Sp-h. Bei einer hoheren Kfz-Belastung ist
eine bauliche Separierung der Regelfall. Bei einem Schwerverkehrsanteil bis zu 5 Prozent sind
Radfahrstreifen als Alternative bis zu 700 Kfz/Sp-h mdglich. Im ,Radzusatznetz® ist in diesem
Geschwindigkeitsbereich bis zu 400 Kfz/Sp-h eine Fiihrung im Mischverkehr méglich, bei mehr als
400 Kfz/Sp-h eine Fuhrung als Radfahrstreifen.

Fur den Langsverkehr ist bei Geschwindigkeiten Gber 50 km/h, d.h. im Regelfall aul3erorts, eine
bauliche Separierung die Regel. Dies greift die Regelungen der ,Grundsatze fir Bau und
Finanzierung von Radwegen an Bundesstralen in der Baulast des Bundes® vom 21. April 2020 auf.
Im ,Radnetz” ist bei einer Belastung von bis zu 250 Kfz/Sp-h und im ,Radzusatznetz® von bis zu
400 Kfz/Sp-h bei einer zulassigen Geschwindigkeit bis zu 70 km/h eine Fuhrung auf
Mehrzweckstreifen oder einem richtlinienkonformen StralRenquerschnitt (RQ9 gem. RAL) maéglich.

Bei Steigungen mit mehr als 2 Prozent ist die Fihrungsform mit der nachsthéheren Schutzwirkung
zu wahlen (z.B. bauliche Separierung statt Radfahrstreifen), um die langsame und ausschwenkende
Fahrt des Radverkehrs zu berucksichtigen. Bei Gefélle von mehr als 2 Prozent kann auf Grund der
schnelleren und geradlinigeren Fahrt des Radverkehrs die Fihrungsform mit der nachstniedrigeren
Schutzwirkung (z.B. Radfahrstreifen statt baulicher Separierung) gewahlt werden.

Die folgende Abbildung 2 fasst die Einsatzbereiche der Fuhrungsformen im Langsverkehr
zusammen.

Kiz/Sp-h Kiz/Sp-h Kf2/Sp-h

700 700

400 400

A

250 250

A

P &
<30 ~30bisz50 =50 M7 £30  =30bis=50 =50 €30  >30bis<50  >50

Schulnetz Radnetz Radzusatznetz

*1) in T30-Zone, Fahrradstrale/-zone, verkehrsberuhigten
(Geschafts-)Bereichen

*2) bei T30-Strecke Priifung im Einzelfall erforderlich A Mischverkehr

*3) Im Einzelfall auch als Radfahrstreifen — abhéngig vordringlich von Kfz- .
Verkehrsaufkommen, Radverkehrsaufkommen und Schwerverkehr — B Radfahrstreifen
insbesondere in der fiir den Schulradverkehr kritische Spitzenstunde C Bauliche Separierung

*4) Wenn DTVgy < 5%.

*5) Bei V,y = 70 km/h auch als Fihrung auf Mehrzweckstreifen oder bei Steigung 2 2% beiidR. A>B und B>C
richtlinienkonformem RQS gem. RAL bei Gefalle 2 2% beiidR. B>A und C>B

Abbildung 2: Einsatzbereiche der Fuhrungsformen im Langsverkehr
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4.3.2 Einsatzbereiche von Fiihrungsformen im Querverkehr

Bei Querungen kann auf eine Sicherung des querenden Radverkehrs nur verzichtet werden, wenn
die zu querende Stral’e maximal einen Fahrstreifen pro Fahrtrichtung hat. Werden Querungshilfen
eingesetzt, ist dort, wo zu Full Gehende oder Radfahrende in besonderer Weise gefahrdet sind, in
der Regel die Geschwindigkeit flir den Kfz-Verkehr auf 70 km/h zu begrenzen. Querungshilfen sind
so anzuordnen, dass bei Querungsvorgangen nur ein Fahrstreifen des Kfz-Verkehrs gequert wird.
Uber- bzw. Unterfihrungen haben die gleichen Einsatzbereiche wie FuBgangerschutzanlagen
(FSA) bzw. Lichtsignalanlagen (LSA).

Bei einer Geschwindigkeit des Kfz-Verkehrs der zu querenden Stralte von bis zu 30 km/h sind im
»Schulnetz® und im ,Radnetz® bei bis zu 400 Kfz/Sp-h in der Regel keine Querungshilfen erforderlich.
Im ,Radzusatznetz® sind bei dieser Geschwindigkeit und einer Verkehrsbelastung von bis zu 700
Kfz/Sp-h in der Regel keine Querungshilfen erforderlich. Sind héhere Kfz-Belastungen der zu
querenden Stralle vorhanden, ist der querende Radverkehr zu schitzen. Im ,Schulnetz” ist
zwischen 400 bis 700 Kfz/Sp-h ein Schutz erforderlich. Es sollte geprift werden ob Querungshilfen
oder FSA/LSA eingesetzt werden, bei mehr als 700 Kfz/Sp-h werden in der Regel FSA/LSA
eingesetzt. Im ,Radnetz* werden in der Regel zwischen 400 bis 1000 Kfz/Sp-h Querungshilfen und
bei mehr als 1000 Kfz/Sp-h FSA/LSA erforderlich. Im ,Radzusatznetz” sollte im Bereich von 700 bis
1000 Kfz/Sp-h der Einsatz von Querungshilfen geprift werden, bei mehr als 1000 Kfz/Sp-h sind
diese in der Regel erforderlich.

Liegt die Geschwindigkeit des Kfz-Verkehrs der zu querenden Stral3e zwischen 30 und 50 km/h ist
im ,Schulnetz® bei einer Verkehrsbelastung bis zu 250 Kfz/Sp-h in der Regel keine Querungshilfe
erforderlich. Bei einer Belastung von 250 bis 400 Kfz/Sp-h ist im ,,Schulnetz® ein Schutz erforderlich.
Es sollte geprift werden, ob FSA/LSA oder Querungshilfen eingesetzt werden. Bei mehr als 400
Kfz/Sp-h sind im Schulnetz in der Regel FSA/LSA erforderlich. Im ,Radnetz® sind im Bereich von
400 bis 700 Kfz/h in der Regel Querungshilfen und bei mehr als 700 Kfz/Sp-h FSA/LSA erforderlich.
Im ,Radzusatznetz® kann bei diesen Geschwindigkeiten bis 700 Kfz/Sp-h in der Regel auf einen
Schutz verzichtet werden. Im ,Radzusatznetz” sollte im Bereich von 700 bis 1000 Kfz/Sp-h der
Einsatz von Querungshilfen geprift werden, bei mehr als 1000 Kfz/Sp-h sind diese in der Regel
erforderlich.

Bei Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs der zu querenden Strafle von mehr als 50 km/h, d.h. in
der Regel aulerorts, ist im ,Schulnetz“ immer ein Schutz erforderlich. Bei einer Verkehrsbelastung
bis zu 250 Kfz/Sp-h ist zu prifen, ob dieser durch eine Querungshilfe oder durch FSA/LSA erbracht
werden kann. Bei Uber 250 Kfz/Sp-h ist im ,Schulnetz® in der Regel eine FSA/LSA vorzusehen. Im
.,Radnetz“ ist bei bis zu 250 Kfz/Sp-h zu prifen, ob eine Querungshilfe erforderlich ist. Bei 250
Kfz/Sp-h bis 400 Kfz/Sp-h ist eine Querungshilfe im ,Radnetz” der Regelfall. Im Bereich von 400 bis
700 Kfz/Sp-h ist zu prufen, ob der erforderliche Schutz durch eine Querungshilfe oder FSA/LSA
geleistet werden kann. Bei mehr als 700 Kfz/Sp-h ist im Radnetz in der Regel eine FSA/LSA
erforderlich. Im ,Radzusatznetz® ist bei diesen Geschwindigkeiten in der Regel ab 400 Kfz/Sp-h eine
Querungshilfe und ab 1000 Kfz/Sp-h eine FSA/LSA erforderlich.

4 Einsatzbereiche von Filhrungsformen
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Im ,Schulnetz” ist die Belastung des Kfz-Verkehrs der zu querenden Stralle fir die Stunde zu
betrachten, die fir den Schulverkehr relevant ist. Dartiber hinaus ist im ,Schulnetz® zu beachten,
dass insbesondere im unmittelbaren Umfeld der Schulen, wo sich Zufahrtsrouten biindeln, und
generell bei pulkartigem Auftreten des Radverkehrs auf Schulwegen jeweils Fihrungsformen mit
einem héheren Schutz gewahlt werden (z.B. FSA/LSA statt Querungshilfe).

Die folgende Abbildung 3 fasst die Einsatzbereiche der FUhrungsformen im Querverkehr
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Abbildung 3: Einsatzbereiche der Fiihrungsformen im Querverkehr
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5 MUSTERLOSUNGEN

5.1 Hinweise zur Anwendung der Musterlésungen

Die Musterlésungen zeigen beispielhaft bauliche Anlagen und Markierungen, die am haufigsten in
der Praxis auftreten. Sie sollen die Planung vor Ort erleichtern und im Sinne einer moglichst grof3en
Verstandlichkeit und Akzeptanz einheitlich angewandt werden.

Die Musterlésungen zeigen die drei Ausbaustufen ,Radschnellverbindung’, ,Raddirektverbindung’
und ,Radverbindung‘ und basieren auf den ,Qualitdtsstandards fur Radschnellverbindungen in
Hessen* (Vgl. Kapitel 3). Darin werden weiterhin die Einsatzkriterien der drei Ausbaustufen definiert.

Die in den Musterldsungen dargestellten Verkehrszeichen nach der StVO sind als Empfehlung zu
verstehen und obliegen im Anwendungsfall der Entscheidung der zustandigen Stral’enverkehrs-
behdrde. Weiterhin gelten die Musterlésungen fir den Neu-, Aus- und Umbau. Bei
ErhaltungsmalRnahmen sind Verbesserungen anzustreben und wenn mdglich umzusetzen.
Abweichungen des Bestandes zu den Musterldsungen begrinden keine Um- und
Ausbauerfordernis.

Die Qualitatsstandards und Musterldsungen sind Grundlage der Férderung (Einfihrungserlass vom
29. April 2019) und sind auch bei der Planung und dem Bau von Radverkehrsanlagen an Bundes-
und Landesstra’en zur berlcksichtigen. Sollten bei Radwegen im Zuge von Bundesstralen
wesentliche Abweichungen zwischen den Vorgaben des Bundes und den Qualitatsstandards und
den Musterldésungen fur das Radnetz Hessen deutlich werden, ist eine Abstimmung im Einzelfall
erforderlich (Einfuhrungserlass vom 31. Oktober 2019).

Die Wahl der Knotenpunktform richtet sich im konkreten Anwendungsfall unter anderem nach der
Klassifizierung, der Verbindungsfunktion und der Verkehrsbelastung der zu querenden Stral’e bzw.
des Knotens. Bei der konkreten Ausgestaltung sind die Leistungsfahigkeit des Knotens und die
Verkehrssicherheit sicherzustellen und im Rahmen der Planung nachzuweisen.

Um die zlgige Befahrbarkeit einer Radschnellverbindung oder Raddirektverbindung herzustellen,
kommen bevorzugt planfreie und bevorrechtigte Knotenpunktfihrungen zum Einsatz, die in den
Musterlésungen dargestellt sind.

An den Knotenpunkten auf3erhalb der Ortsdurchfahrten sind die Sichtfelder der Richtlinie fur die
Anlage von Landstraen (FGSV, RAL, 2010) zu bertcksichtigen. Fur Lésungen im innerdrtlichen
Bereich sind insbesondere die Empfehlungen flr Radverkehrsanlagen (FGSV, ERA, 2010) und die
Richtlinien zur Anlage von Stadtstralen (FGSV, RASt, 2006) zu bertcksichtigen. Bei der
Ubertragung der Musterldsungen auf die konkrete Situation vor Ort sind die Hinweise flr
barrierefreie Verkehrsanlagen (FGSV 212, 2011) und die Empfehlungen der o6rtlichen
Behindertenverbande zu berlicksichtigen.

Die Musterldsungen machen keine Vorgaben zu der Baulasttragerschaft und der Kostentragung.

5 Musterlésungen
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5.2 Markierungselemente

Die Markierungselemente sind in Anlage 2 festgehalten und koénnen Uber www.schneller-
radfahren.de abgerufen werden.

Bez. Inhalt
M-1 Markierungslésungen |

Randmarkierung, Wartelinie, Furtmarkierung, Logo
,Radschnellverbindung®, Zeichen 244.1 und 244.3 StVO

M-2 Markierungslosungen I

Pfeilmarkierung zur Verdeutlichung richtungsbezogener Fihrung,
Sinnbild ,Radverkehr”, Zeichen 240 StvVO

5.3 Wechsel von Fuhrungsformen

Die Musterlésungen fur den Wechsel von Fuhrungsformen sind in Anlage 4 festgehalten und
kénnen Uber www.schneller-radfahren.de abgerufen werden.

Bez. Inhalt
WF-1 Wechsel von Fiihrungsformen |

Ubergang eines einseitigen, gemeinsamen Geh-/Radweges in den
Mischverkehr am Ortseingang ohne Querung Fuliverkehr

WE-2 Wechsel von Fiihrungsformen Il
Ubergang eines einseitigen, gemeinsamen Geh-/Radweges auf einen
Radfahrstreifen am Ortseingang ohne Querung Ful3verkehr

WF-3 Wechsel von Fiihrungsformen il

Ubergang eines einseitigen, gemeinsamen Geh-/Radweges in den
Mischverkehr am Ortseingang mit Querung Ful3verkehr

WF-4 Wechsel von Fiihrungsformen IV

Ubergang eines gemeinsamen Geh/Radweges in den Mischverkehr
am Ortseingang

WF-5 Wechsel von Fuhrungsformen V

Bauliches Ende eines Radweges mit Uberleitung auf die Fahrbahn

5 Musterlésungen
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5.4 Platzierung von Verkehrseinrichtungen auf der Strale

Die Musterldsungen fur die Platzierung von Verkehrseinrichtungen auf der Straf3e sind in Anlage 5
festgehalten und kénnen tGber www.schneller-radfahren.de abgerufen werden.

Bez. Inhalt
VE-1 Platzierung von Verkehrseinrichtungen auf der Strafe |

Radschnellverbindung: Neubau mit angeordneten Sperrpfosten —
optimiert fur den Betriebsdienst

VE-2 Platzierung von Verkehrseinrichtungen auf der StraBe Il

Radverbindung / Raddirektverbindung: Neubau mit angeordneten
Sperrpfosten

VE-3 Platzierung von Verkehrseinrichtungen auf der StraBe Il

Radverbindung: Bestand mit Nachriistung angeordneter Sperrpfosten

5.5 Musterlosungen fur Radschnellverbindungen

Die Musterldsungen fir Radschnellverbindungen sind in Anlage 6 festgehalten und kénnen Uber
www.schneller-radfahren.de abgerufen werden.

Einsatz
Bez. Inhalt io ao
FUHRUNGSFORMEN

RSV-1 Querschnitt: Selbststandige Flhrung (Getrennter Geh-/ X X

Radweg)

Aufsicht: Bevorrechtigte Querung an einer untergeordneten

StraRe (ohne FGU)
RSV-2 Querschnitt: Selbststandige Flhrung (Getrennter Geh- X

/Radweg)

Aufsicht: Bevorrechtigte Querung an einer untergeordneten
StraRe (mit FGU)

RSV-3 Querschnitt: Fihrung auf Radfahrstreifen X

Aufsicht: Bevorrechtigte Fihrung an einer Einmindung

RSV-4 Querschnitt: Stralenbegleitende Fuhrung auf baulichen X
Radwegen im Einrichtungsverkehr (Getrennter Geh-
/Radweg)

5 Musterlésungen
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Einsatz
Bez. Inhalt io ao
Aufsicht: Bevorrechtigte Flihrung an einer Einmindung
RSV-5 Querschnitt: Stralenbegleitende Fuhrung auf baulichen X
Radwegen im Einrichtungsverkehr (Getrennter Geh-
/Radweq)
Aufsicht: Bevorrechtigte Flihrung an einer Einmindung
RSV-6 Querschnitt: Stralenbegleitende Flhrung auf baulichen X
Radwegen im Zweirichtungsverkehr (Getrennter Geh-/
Radweg)
Aufsicht: Bevorrechtigte Flihrung an einer Einmindung
RSV-7 Querschnitt: Stralenbegleitende Fuhrung auf baulichen X
Radwegen im Zweirichtungsverkehr (Getrennter Geh-
/Radweq)
Aufsicht: Bevorrechtigte Fihrung an einer Einmindung
RSV-8 Querschnitt: Fihrung in einer Fahrradstralie X
Aufsicht: Bevorrechtigte Fihrung an einem Knotenpunkt
RSV-9 Querschnitt: Fihrung in einer Fahrradstralie X
Aufsicht: Bevorrechtigte Fihrung an einem Knotenpunkt
RSV-10  Querschnitte: Uberfliihrung, Regelquerschnitt und X X
Engstellenldsung
RSV-11 Querschnitte: Unterfiihrung Regelquerschnitt und X X
Engstellenldsung
WEITERE KNOTENPUNKTLOSUNGEN
RSV-12  Querungsstelle mit Mittelinsel X X
RSV-13  Erweiterte Fulgangersignalisierung X X
RSV-14  Minikreisverkehr X
RSV-15  Kompakter Kreisverkehr: Bevorrechtigte Fiuhrung auf X
umlaufenden Radwegen
RSV-16 ~ Kompakter Kreisverkehr: Fuhrung auf der Fahrbahn X
RSV-17  Aufgeweiteter Radaufstellstreifen X
RSV-18  Abknickende Vorfahrt X
RSV-19  Kreuzung mit gemeinsamen Geh-/Radweg und Radweg X X
RSV-20  Kreuzung mit stark frequentiertem Gehweg X

5 Musterlésungen
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Die Musterlosungen fur Raddirektverbindungen sind in Anlage 7 festgehalten und kdnnen Uber
www.schneller-radfahren.de abgerufen werden.

Bez.

RDV-1

RDV-2

RDV-3

RDV-4

RDV-5

RDV-6

RDV-7

RDV-8

Inhalt

FUHRUNGSFORMEN
Querschnitt: Selbststandige Fuhrung (Getrennter Geh-/
Radweq)

Aufsicht: Bevorrechtigte Querung an einer untergeordneten
StraRe (ohne FGU)

Querschnitt: Selbststandige Flihrung (Getrennter Geh-
/Radweq)

Aufsicht: Bevorrechtigte Querung an einer untergeordneten
StraRe (mit FGU)

Querschnitt: Selbststandige Fihrung (Gemeinsamer Geh-
/Radweq)

Aufsicht: Bevorrechtigte Querung an einer untergeordneten
Strale (ohne FGU)

Querschnitt: Fihrung auf Radfahrstreifen

Aufsicht: Bevorrechtigte Flihrung an einer Einmindung
Querschnitt: Fihrung auf Schutzstreifen

Aufsicht: Bevorrechtigte Fihrung an einer Einmindung

Querschnitt: StraRenbegleitende Fihrung auf baulichen
Radwegen im Einrichtungsverkehr (Getrennter Geh-
/Radweq)

Aufsicht: Bevorrechtigte Fihrung an einer Einmindung

Querschnitt: StraRenbegleitende Fihrung auf baulichen
Radwegen im Einrichtungsverkehr (Getrennter Geh-
/Radweq)

Aufsicht: Bevorrechtigte Fihrung an einer Einmindung

Querschnitt: StraRenbegleitende Fihrung auf baulichen
Radwegen im Einrichtungsverkehr (Gemeinsamer Geh-
/Radweq)

Aufsicht: Bevorrechtigte Fihrung an einer Einmindung

5 Musterlésungen

Einsatz
io ao
X X
X
X X
X
X
X
X
X



44

Einsatz
Bez. Inhalt io ao
RDV-9 Querschnitt: Stralenbegleitende Fuhrung auf baulichen X
Radwegen im Zweirichtungsverkehr (Getrennter Geh-
/Radweg)
Aufsicht: Bevorrechtigte Flihrung an einer Einmindung
RDV-10  Querschnitt: StraRenbegleitende Flhrung auf baulichen X
Radwegen im Zweirichtungsverkehr (Getrennter Geh-
/Radweg)
Aufsicht: Bevorrechtigte Flihrung an einer Einmindung
RDV-11  Querschnitt: StralRenbegleitende Flhrung auf baulichen X
Radwegen im Zweirichtungsverkehr (Gemeinsamer Geh-
/Radweq)
Aufsicht: Bevorrechtigte Fihrung an einer Einmindung
RDV-12  Querschnitt: FUhrung in einer Fahrradstralle X
Aufsicht: Bevorrechtigte Fihrung an einem Knotenpunkt
RDV-13  Querschnitt: Fiihrung in einer Fahrradstrale X
Aufsicht: Bevorrechtigte Fihrung an einem Knotenpunkt
RDV-14  Querschnitte: Uberfiihrung, Regelquerschnitt und X X
Engstellenldsung
RDV-15  Querschnitt: Unterfiihrung, Regelquerschnitt und X X
Engstellenldsung
WEITERE KNOTENPUNKTLOSUNGEN
RDV-16  Querungsstelle mit Mittelinsel (Getrennter Geh-/Radweg) X X
RDV-17  Querungsstelle mit Mittelinsel (Gemeinsamer Geh-/Radweg) X X
RDV-18  Erweiterte FuRgangersignalisierung X X
RDV-19  Minikreisverkehr X
RDV-20  Kompakter Kreisverkehr: Bevorrechtigte Fihrung auf X
umlaufenden Radwegen
RDV-21  Kompakter Kreisverkehr: FUhrung auf der Fahrbahn X
RDV-22  Aufgeweiteter Radaufstellstreifen X
RDV-23  Abknickende Vorfahrt X
RDV-24  Kreuzung mit gemeinsamen Geh-/Radweg und Radweg X X
RDV-25  Kreuzung mit stark frequentiertem Gehweg X
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5.7 Musterlosungen fiir Radverbindungen
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Die Musterldsungen fur Radverbindungen sind in Anlage 8 festgehalten und konnen Uber

www.schneller-radfahren.de abgerufen werden.

Bez.

RV-1

RV-2

RV-3

RV-4

RV-5

RV-6

RV-7

RV-8

RV-9

Inhalt

FUHRUNGSFORMEN

Querschnitt: Selbststandige Fuhrung (Getrennter Geh-
/Radweg)

Aufsicht: Bevorrechtigte Querung an einer untergeordneten

StraRe (ohne FGU)

Querschnitt: Selbststandige Fuhrung (Gemeinsamer Geh-
/Radweg)

Aufsicht: Bevorrechtigte Querung an einer untergeordneten

StraRe (ohne FGU)

Querschnitt: Fihrung auf Radfahrstreifen

Aufsicht: Bevorrechtigte Fihrung an einer Einmindung
Querschnitt: Fihrung auf Schutzstreifen

Aufsicht: Bevorrechtigte Fihrung an einer Einmindung
Querschnitt: Fihrung auf einseitigem Schutzstreifen
Aufsicht: Bevorrechtigte Flihrung an einer Einmindung

Querschnitt: Strallenbegleitende Fuhrung auf baulichen
Radwegen im Einrichtungsverkehr (Getrennter Geh-
/Radweg)

Aufsicht: Bevorrechtigte Flihrung an einer Einmindung

Querschnitt: Stralenbegleitende Fuhrung auf baulichen
Radwegen im Zweirichtungsverkehr (Gemeinsamer Geh-
/Radweg)

Aufsicht: Bevorrechtigte Fiihrung an einer Einmindung

Querschnitt: Strallenbegleitende Fuhrung auf baulichen
Radwegen im Zweirichtungsverkehr (Gemeinsamer Geh-
/Radweg)

Aufsicht: Bevorrechtigte Fihrung an einer Einmindung
Querschnitt: Fuhrung in einer Fahrradstralle

Aufsicht: Bevorrechtigte Fiihrung an einem Knotenpunkt

Einsatz

io ao

RV-10

Querschnitt: Fuhrung in einer Fahrradstralle

Aufsicht: Bevorrechtigte Fiihrung an einem Knotenpunkt

5 Musterlésungen
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Bez.
RV-11

RV-12

RV-13
RV-14
RV-15
RV-16
RV-17

RV-18
RV-19
RV-20
RV-21
RV-22
RV-23
RV-24
RV-25
RV-26
RV-27
RV-28

ES-1

ES-2

ES-3

ES-4

ES-5
ES-6

ES-7

Inhalt

Querschnitte: Uberfiihrung, Regelquerschnitt und
Engstellenlésung

Querschnitt: Unterfuhrung, Regelquerschnitt und
Engstellenldsung

WEITERE KNOTENPUNKTLOSUNGEN
Querungsstelle mit Mittelinsel (Getrennter Geh-/Radweq)

Querungsstelle mit Mittelinsel (Gemeinsamer Geh-/Radweq)
Erweiterte Fuldggangersignalisierung
Minikreisverkehr

Kompakter Kreisverkehr: Bevorrechtigte Fiihrung auf
umlaufenden Radwegen

Kompakter Kreisverkehr: Flihrung auf der Fahrbahn
Aufgeweiteter Radaufstellstreifen

Rechts-vor-Links-Knoten mit Fahrbahnanhebung
Furtmarkierungen bei dualer Fuhrung

Indirektes Linksabbiegen am signalisierten Knoten
Fahrradweiche am signalisierten Knoten

Querungsanlage in Kombination mit FuRgangeriuberwegen
Kreuzung mit gemeinsamen Geh-/Radweg und Radweg
Kreuzung mit stark frequentiertem Gehweg

Querungshilfe mit abknickender Vorfahrt

Flhrung in einer Fahrradzone

Einbahnstralen mit Radverkehr in Gegenrichtung

Einbahnstralen mit Schutzstreifen fliir den Radverkehr in
Gegenrichtung

Einbahnstrallen mit baulichem Radweg in Gegenrichtung

EinbahnstralRen mit Radfahrstreifen flir den Radverkehr in
Gegenrichtung

Einbahnstraflen mit Radverkehr in Gegenrichtung
Einbahnstrallen im verkehrsberuhigten Bereich

Einbahnstraflen mit Radverkehr in Gegenrichtung, Ein- und
Ausfahrt an Lichtsignalanlagen

5 Musterlésungen

Einsatz
io ao
X X
X X
X

X
X X
X
X
X
X
X
X
X
X
X
X X
X
X
X

RADVERKEHRSFUHRUNG IN GEOFFNETEN EINBAHNSTRASSEN

X



Einsatz

Bez.  Inhalt io ao
QUERUNGEN IM RADNETZ

QH-1 Verschiedene Ausfihrungen der Mittelinsel X X

QH-2 Umfeld und Annaherungssituation einer Querungsstelle X

QH-3 Verdeutlichung der Wartepflicht fir den Radverkehr X

QH-4 Sichtfelder an Knotenpunkten und Querungsstellen X

Gemeinsamer Geh-/Radweg, Querung auf freier Strecke
QH-5 . X
ohne Querungshilfe

Gemeinsamer Geh-/Radweg, Querung auf freier Strecke mit
QH-6 , X
Querungshilfe

Querung einer Ubergeordneten Stralle im Zuge eines «
QH-7 landwirtschaftlichen Weges

Querung einer Ubergeordneten Stral’e im Zuge einer
QH-8 : X
Erschlielungsstralle

Querung einer nachgeordneten Stralde ohne Mittelinsel im
QH-9 o X
Zuge einer Ubergeordneten Stralte

Querung einer Ubergeordneten Stralle mit Mittelinsel durch

QH-10 einen gemeinsamen Geh-/Radweg mit Wartepflicht fir den X
Radverkehr
QH-11  Fuhrung am Kreisverkehr X

5 Musterlésungen
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ANLAGE 1 — QUALITATSSTANDARDS IM UBERBLICK



A1/ 1

Fuhrungsformen

Selbststandig gefiihrte Verbindungen

Fuhrungsform

Radschnellverbindungen

Raddirektverbindungen

Radverbindungen / Hessische
Radfernwege (RV)

Getrennte Fuhrung
von Rad- und
FuBverkehr mit
Zweirichtungsverkehr

Innerorts:

Breite: 2 4,00 m (Rad)

+ (soweit erforderlich = 2,50 m (Ful))
= 2,50 m (Rad) an wenigen, einzelnen
Engstellen + 25 cm Randbereiche
(lichte Breite)

inkl. =2 0,30 m Begrenzungsstreifen auf
dem Gehweg

Musterlésungen: RSV-1, RSV-2

Innerorts:

Breite: = 3,00 m (Rad)

+ (soweit erforderlich = 2,50 m (Ful))
= 2,00 m (Rad) an wenigen, einzelnen
Engstellen + 25 cm Randbereiche
(lichte Breite)

inkl. 0,30 m Begrenzungsstreifen auf
dem Gehweg

Musterlésungen: RDV-1, RDV-2

Innerorts:

Regelbreite: = 3,00 m (Rad)

+ (soweit erforderlich =2 2,50 m (FuB))
Mindestreite: =2 2,50 m (Rad)

+ (soweit erforderlich = 2,50 m (Ful))
Musterlésung: RV-1

AuBerorts:

Breite: = 4,00 m (Rad)

+ (soweit erforderlich = 2,00 m (FuR))
= 2,50 m (Rad) an wenigen, einzelnen
Engstellen + 25 cm Randbereiche
(lichte Breite)

inkl. 2 0,30 m Begrenzungsstreifen auf
dem Gehweg

Musterlosung: RSV-1

AuBerorts:

Breite: = 3,00 m (Rad)

+ (soweit erforderlich = 2,00 m (FuR))
= 2,00 m (Rad) an wenigen, einzelnen
Engstellen + 25 cm Randbereiche
(lichte Breite)

inkl. 0,30 m Begrenzungsstreifen auf
dem Gehweg

zzgl. 25 cm Randbereiche

(lichte Breite)

Musterlésung: RDV-1

AuBerorts:
In der Regel kein Einsatz

Gemeinsame Fuhrung
von Rad- und
FuBverkehr mit
Zweirichtungsverkehr

Innerorts:

Nur auf kurzen Strecken bei geringem
FuRverkehrsaufkommen (< 25 zu Ful}
Gehende in der Spitzenstunde)
Breite: 25,00 m

Innerorts:

Bei < 40 zu Full Gehenden in der
Spitzenstunde flir den Radverkehr
Regelbreite: 4,00 m
Mindestbreite: 3,00 m
Musterlosung: RDV-3

Innerorts:

Nur bei geringem
FuRverkehrsaufkommen

Breite: 22,50 m

Die Breite ist von der Nutzungsintensitat
abhangig vgl. Bild 15 (ERA 2010)

AuBerorts:

Nur auf kurzen Strecken bei geringem
Fullverkehrsaufkommen (< 25 zu Ful®
Gehende in der Spitzenstunde)
Breite: 2 5,00 m

AuBerorts:

Bei < 40 zu Ful Gehenden in der
Spitzenstunde flir den Radverkehr
Breite: = 3,50 m

Musterlésung: RDV-3

AuBerorts:
Breite: 22,50 m
Musterlésung: RV-2

Landwirtschaftliche
Wege

AuBerorts:

Nutzung nur bei entsprechenden
Vereinbarungen Uber die stérungsarme
Nutzbarkeit (Verkehrssicherheit,
Reinigung und Winterdienst)

Breite: 2 4,00 m (Rad & landwirtschaft-
licher Verkehr) + soweit erforderlich
FuRRverkehr

oder 5,00 m (Rad- & landwirtschaft-
licher & geringer FulRverkehr)

zzgl. beidseitig 25 cm Randbereiche
(lichte Breite)

AuBerorts:

Nutzung nur bei entsprechenden
Vereinbarungen Uber die stérungsarme
Nutzbarkeit (Verkehrssicherheit,
Reinigung und Winterdienst)

Breite: 2 4,00 m (Rad & landwirtschaft-
licher Verkehr & geringer Fuldverkehr)
zzgl. beidseitig 25 cm Randbereiche
(lichte Breite)

AuBerorts:
Breite: = 3,00 m (Rad & landwirtschaft-
licher Verkehr & geringer FulRverkehr)

Anlage 1




A1/2

Fuhrungsformen

Verbindungen an HauptverkehrsstraBen

Fuhrungsform

Radschnellverbindungen

Raddirektverbindungen

Radverbindungen / Hessische
Radfernwege (RV)

Getrennte Fuhrung
von Rad- und
FuBverkehr mit
Einrichtungsverkehr

Innerorts:

Breite: = 3,00 m (Rad)

+ (soweit erforderlich = 2,50 m (Ful))
inkl. =2 0,30 m Begrenzungsstreifen auf
dem Gehweg

+ 0,75 m Sicherheitstrennstreifen zur
Fahrbahn

+ 0,75 m Sicherheitstrennstreifen zum
ruhenden Verkehr (Langsparken)

Die Kombination mit Kurzzeitstellplatzen
ist moglichst zu vermeiden, wenn der
Radschnellweg lberfahren werden
muss.

Musterlésung: RSV-4

Innerorts:

Breite: =2 2,00 m (Rad)

+ (soweit erforderlich = 2,50 m (Ful}))
inkl. = 0,30 m Begrenzungsstreifen auf
dem Gehweg

+ 0,50 - 0,75 m Sicherheitstrennstrei-
fen zur Fahrbahn oder

+ 0,75 m Sicherheitstrennstreifen zum
ruhenden Verkehr (Léangsparken)

Die Kombination mit Kurzzeitstell-
platzen ist méglichst zu vermeiden,
wenn der Raddirektweg Uberfahren
werden muss

Musterlosung: RDV-6

Innerorts:

Regelbreite: 2,00 m

Mindestbreite: 1,60 m

+ (soweit erforderlich = 2,50 m (Ful))
inkl. 2 0,30 m Begrenzungsstreifen auf
dem Gehweg

+ 0,50 - 0,75 m Sicherheitstrennstreifen
zur Fahrbahn oder

+ 0,75 m Sicherheitstrennstreifen zum
ruhenden Verkehr (Langsparken)

+ 1,10 m Sicherheitstrennstreifen zum
ruhenden Verkehr (Schrag-/Senkrecht-
parken)

Musterlésung: RV-5

AuBerorts:

Breite: = 3,00 m (Rad)

+ (soweit erforderlich = 2,00 m (Ful3))
inkl. 2 0,30 m Begrenzungsstreifen auf
dem Gehweg

+ 1,75 m Sicherheitstrennstreifen zur
Fahrbahn

Musterlosung: RSV-5

AuBerorts:

Breite: = 2,00 m (Rad)

+ (soweit erforderlich = 2,00 m (FuR))
inkl. 2 0,30 m Begrenzungsstreifen auf
dem Gehweg

+ 1,75 m Sicherheitstrennstreifen zur
Fahrbahn

Musterlésung: RDV-7

AuBerorts:
In der Regel kein Einsatz

Getrennte Fuhrung
von Rad- und
FuBverkehr mit
Zweirichtungsverkehr
(einseitig)

Innerorts:

Breite: 2 4,00 m (Rad)

+ (soweit erforderlich = 2,50 m (FuB))
inkl. 2 0,30 m Begrenzungsstreifen auf
dem Gehweg

+ 0,75 m Sicherheitstrennstreifen zur
Fahrbahn bzw. zum ruhenden Verkehr

Innerorts:

Breite: = 3,00 m (Rad)

+ (soweit erforderlich = 2,50 m (Ful3))
inkl. 2 0,30 m Begrenzungsstreifen auf
dem Gehweg

+ 0,50 - 0,75 m Sicherheitstrenn-
streifen zur Fahrbahn oder

Innerorts:

Breite: = 3,00 m (Rad)

+ (soweit erforderlich = 2,50 m (Ful))
inkl. 2 0,30 m Begrenzungsstreifen auf
dem Gehweg

+ 0,50 - 0,75 m Sicherheitstrennstreifen

zur Fahrbahn oder

(Langsparken) + 0,75 m Sicherheitstrennstreifen zum | + 0,75 m Sicherheitstrennstreifen zum
ruhenden Verkehr (Langsparken) ruhenden Verkehr (Langsparken)
bei geringer Radverkehrsstarke:
Breite: 2 2,50 m (Rad)
+ (soweit erforderlich = 2,50 m (Ful))
AuRerorts: AuBerorts: AuBerorts:

Breite: 2 4,00 m (Rad)

+ (soweit erforderlich = 2,00 m (Ful))
inkl. = 0,30 m taktiler Begrenzungs-
streifen auf dem Gehweg

+ 1,75 m Sicherheitstrennstreifen zur
Fahrbahn

Musterlésung: RSV-6, RSV-7

Breite: = 3,00 m (Rad)

+ (soweit erforderlich = 2,00 m (Ful))
inkl. = 0,30 m Begrenzungsstreifen auf
dem Gehweg

+ 1,75 m Sicherheitstrennstreifen zur
Fahrbahn

Musterlésungen: RDV-9, RDV-10

in der Regel kein Einsatz

Gemeinsame Fiihrung
von Rad- und
FuBverkehr mit
Einrichtungsverkehr

Innerorts

Nur auf kurzen Strecken bei geringem
Fulverkehrsaufkommen (< 25 zu Ful®
Gehende in der Spitzenstunde)
Breite: 24,00 m

+ 0,75 m Sicherheitstrennstreifen zur
Fahrbahn

Innerorts:

bei < 40 zu Ful Gehenden in der
Spitzenstunde flir den Radverkehr
Breite: 3,00 m

+ 0,75 m Sicherheitstrennstreifen zur
Fahrbahn

Innerorts:

nur bei geringem Fullverkehrs-
aufkommen

Breite: 2 2,50 m

Die Breite ist von der Nutzungsintensitat
abhangig vgl. Bild 15 (ERA 2010)
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A1/3

Fuhrungsformen

Verbindungen an Hauptverkehrsstrallen

Fuhrungsform

Radschnellverbindungen

Raddirektverbindungen

Radverbindungen / Hessische
Radfernwege (RV)

Gemeinsame Fiuhrung
von Rad- und
FuBverkehr mit
Einrichtungsverkehr

AuRerorts:

Nur auf kurzen Strecken bei geringem
FuRverkehrsaufkommen (< 25 zu Fuly
Gehende in der Spitzenstunde)
Breite: 24,00 m

+ 1,75 m Sicherheitstrennstreifen zur
Fahrbahn

AuBerorts:

bei < 40 zu FuR Gehenden in der
Spitzenstunde fiir den Radverkehr
Breite: 3,00 m

+ 1,75 m Sicherheitstrennstreifen zur
Fahrbahn

Musterlésung: RDV-8

AuBerorts:

Breite: 2,50 m

+ 1,75 m Sicherheitstrennstreifen zur
Fahrbahn

Gemeinsame Fuhrung
von Rad- und
FuBverkehr mit
Zweirichtungsverkehr

Innerorts

Nur auf kurzen Strecken bei geringem
Fullverkehrsaufkommen (< 25 zu Ful®
Gehende in der Spitzenstunde)
Breite: 2 5,00 m

+ 0,75 m Sicherheitstrennstreifen zur
Fahrbahn

Innerorts:

bei < 40 zu Ful® Gehenden in der
Spitzenstunde fiir den Radverkehr
Regelbreite: 4,00 m

Mindestbreite: 3,00 m

+ 0,75 m Sicherheitstrennstreifen zur
Fahrbahn

Innerorts:

nur bei geringem Fullverkehrs-
aufkommen

Breite: 22,50 m

Die Breite ist von der Nutzungsintensitat
abhangig vgl. Bild 15 (ERA 2010)

+ 0,50 - 0,75 m Sicherheitstrennstreifen

zur Fahrbahn

AuBerorts:

Nur auf kurzen Strecken bei geringem
Fulverkehrsaufkommen (max. 25 zu
Full Gehende in der Spitzenstunde)
Breite: 25,00 m

+ 1,75 m Sicherheitstrennstreifen zur
Fahrbahn

AuBerorts:

bei < 40 zu Ful Gehenden in der
Spitzenstunde fiir den Radverkehr
Mindestbreite: = 3,50 m

+ 1,75 m Sicherheitstrennstreifen zur
Fahrbahn

Musterlosung: RDV-11

AuBerorts:

Mindestbreite: 2 2,50 m

+ 1,75 m Sicherheitstrennstreifen zur
Fahrbahn

Musterlosung: RV-7, RV-8

Radfahrstreifen

Innerorts:
ohne ruhendem Verkehr:
Breite: 3,00 m

Bei Fahrbahnbreiten <3,50 m und bei
ruhendem Verkehr (Langsparken):
Breite: 22,75 m

+ 0,50-0,75 m Sicherheitstrennstreifen
zum ruhenden Verkehr (Langsparken)
Die Kombination mit Kurzzeitstellplatzen
ist méglichst zu vermeiden.
Musterlésung: RSV-3

Innerorts:

Regelbreite: 2,00 m

Mindestbreite: 1,85

+ 0,50-0,75 m Sicherheitstrennstreifen
zum ruhenden Verkehr (Langsparken)
Die Kombination mit Kurzzeitstell-
platzen ist méglichst zu vermeiden.
Musterlésung: RDV-4

Innerorts:

Breite: 21,85 m

+ 0,5-0,75 m Sicherheitstrennstreifen
zum ruhenden Verkehr (Langsparken)
+ 0,75 m Sicherheitstrennstreifen zum
ruhenden Verkehr (Schrag-/Senkrecht-
parken)

Musterlésung: RV-3

Radfahrstreifen mit
zugelassenem
Linienbusverkehr

Innerorts:
hintereinanderfahren:
Breite: 3,25 - 3,50 m

Sicherheitstrennstreifen zum ruhenden Verkehr nicht erforderlich

nebeneinanderfahren:
Breite: 4,50 — 4,75 m

> 4,75 m an Haltestellen (Uberholmdglichkeit)

+ 0,75 m Sicherheitstrennstreifen zum ruhenden Verkehr (Langsparken)

Schutzstreifen

Innerorts:
kein Einsatz

Innerorts:

Breite: 2 1,50 m

+ 0,5 m Sicherheitstrennstreifen zum
ruhenden Verkehr (Langsparken)
Die Kombination mit Kurzzeitstell-
platzen ist moglichst zu vermeiden.
Musterlésung: RDV-5

Innerorts:

Breite: 2 1,50 m

+ 0,5 m Sicherheitstrennstreifen zum
ruhenden Verkehr (Langsparken)

+ 0,75 m Sicherheitstrennstreifen zum
ruhenden Verkehr (Schrag-/Senkrecht-
parken)

Musterlosung: RV-4
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A1/ 4

Fuhrungsformen

Verbindung auf NebenstraBen
Fiuhrungsform Radschnellverbindungen Raddirektverbindungen Radverbindungen / Hessische
Radfernwege (RV)
Innerorts: Innerorts: Innerorts:
bei geringer Verkehrsstarke bei geringer Verkehrsstarke bei geringer Verkehrsstarke
Breite: 24,00 m Breite: Breite:
+ 0,50 m Sicherheitstrennstreifen zum = 3,00 m, wenn Pkw nicht zugelassen | = 3,00 m, wenn Pkw nicht zugelassen
ruhenden Verkehr = 3,50 m, wenn Pkw zugelassen = 3,50 m, wenn Pkw zugelassen
Musterlésung: RSV-8 + 0,50 m Sicherheitstrennstreifen zum | + 0,50 m Sicherheitstrennstreifen zum
FahrradstraRen ruhenden Verkehr ruhenden Verkehr
Musterlésung: RDV-12 Musterlésung: RV-9
AuBerorts: AuBerorts: AuBerorts:
Breite: 24,00 m Breite: 2 3,50 m Breite: = 3,50 m
Musterlosung: RSV-9 Musterlésung: RDV-13 Musterlésung: RV-10
Innerorts: Innerorts: Innerorts:
Kein Einsatz Kein Einsatz Mischverkehr entsprechend des
Belastungsbereichs | nach ERA
Fuhrung im
Mischverkehr AuBerorts: AuBerorts: AuBerorts:
Kein Einsatz Kein Einsatz Mischverkehr entsprechend des
Belastungsbereichs | nach ERA
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Rechnerische Verlustzeiten fiir verschiedene Knotenpunktformen und Streckenabschnitte

Knotenpunktform

Radschnellverbindung

Raddirektverbindung

Vorrang an plangleichen Knoten
Radschnellverbindung verlauft
als selbststandig gefiihrter Weg
oder Fahrradstralle

- ohne Signalisierung

Verlustzeit: 0 Sekunden

DTV der querenden Stral3e: < 3.000 Kfz/Tag

nicht zur Querung von Bundes- und Landesstral8en
Die Verkehrsstréme von Rad- und Kfz-Verkehr sollten
annéhernd gleich stark sein

Musterlésungen: RSV-1, RSV-2, RSV-8, RSV-9

Verlustzeit: 0 Sekunden

DTV der querenden Stral3e: < 3.000 Kfz/Tag

nicht zur Querung von Bundes- und Landesstral3en
Die Verkehrsstrome von Rad- und Kfz-Verkehr sollten
annéhernd gleich stark sein

Musterlosungen: RDV-1, RDV-2, RDV-3, RDV-12,
RDV-13

Vorrang an plangleichen Knoten
Radschnellverbindung verlauft
parallel zu einer
Hauptverkehrsstralle

- ohne Signalisierung

Verlustzeit: 0 Sekunden

Innerorts:
immer
Musterléosungen: RSV-3, RSV-4

AuBerorts:
nicht zur Querung von Bundes- und Landesstral8en
Musterlésungen: RSV-5, RSV-6, RSV-7

Verlustzeit: 0 Sekunden

Innerorts:
immer
Musterlosungen: RDV-4, RDV-5, RDV-6

AuBerorts:

nicht zur Querung von Bundes- und Landesstral3en;
Kfz-Verkehrsstérke der querenden Einmiindung:

< 800 Kfz/ 24/h

Musterlésungen: RDV-7, RDV-8, RDV-9, RDV-10,
RDV-11

Unter- bzw. Uberfiihrung

Verlustzeit: 0 Sekunden

Lichte Breite: 2 5,00 m

Gute Einsehbarkeit, Beleuchtung

< 6 % Rampenneigung bei Neuanlage
Musterlésungen: RSV-10, RSV-11

Verlustzeit: 0 Sekunden

Bauliche Breite: 2 5,50 m

Nutzbare Breite: 2 4,00 m und 3,50 m bei stark
gerichteten Verkehrsstrémen (Verhéltnis 2 : 1)
und geringem Fullverkehrsaufkommen

Gute Einsehbarkeit, Beleuchtung

< 6 % Rampenneigung bei Neuanlage
Kfz-Verkehrsstérke der querenden Stral3e:

> 15.000 Kfz/ 24/h

Musterlésungen: RDV-14, RDV-15

Wartepflichtige Querung an einem
FGU einer selbststandig geflihrten
Fuverkehrsroute

Verlustzeit: <5 Sekunden
Musterlésung: RSV-20

Verlustzeit: < 5 Sekunden
Musterlésung: RDV-25

Umlaufsperre

Verlustzeit: < 5 Sekunden
Einsatz nur an Bahniibergdngen

Verlustzeit: < 5 Sekunden
Einsatz nur an Bahniibergdngen

Minikreisverkehr (Fahrbahnfuhrung)

Verlustzeit: £ 10 Sekunden
Musterlésung: RSV-14

Verlustzeit: £ 10 Sekunden
Musterlésung: RDV-19

Rechts-vor-Links-Knoten

Verlustzeit: < 10 Sekunden

Knoten mit Rechts-vor-Links-Regelung sind nur im
Ausnahmefall (z.B. geringe Flachenverfligbarkeit) und
nicht aufeinanderfolgend anzuwenden. Bevorzugt
werden bevorrechtigte Querungen und Minikreisver-
kehre.

Verlustzeit: < 10 Sekunden

Knoten mit Rechts-vor-Links-Regelung sind nicht
aufeinanderfolgend anzuwenden. Bevorzugt werden
bevorrechtigte Querungen und Minikreisverkehre.

Kompaktkreisverkehr
(Fahrbahnfuhrung)

Verlustzeit: < 15 Sekunden
Musterlésung: RSV-16

Verlustzeit: £ 15 Sekunden
Musterlésung: RDV-21

Wartepflichtige Querung
mit Mittelinsel

Verlustzeit: < 20 Sekunden
Musterlésung: RSV-12

Verlustzeit: < 20 Sekunden
Kfz-Verkehrsstérke der querenden Stral3e:
5.000 - 15.000 Kfz/ 24/h
Musterlosungen: RDV-16, RDV-17

Wartepflichtige Querung
ohne Mittelinsel

Verlustzeit: £ 25 Sekunden

i.d.R. sind Querungen mit Mittelinsel zu bevorzugen
Kfz-Verkehrsstérke der querenden Stral3e:

bis 300 Kfz/ 24/h

Verlustzeit: < 25 Sekunden
Kfz-Verkehrsstéarke der querenden Stral3e:
800 - 5.000 Kfz/ 24/h

Anlage 1
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Rechnerische Verlustzeiten fiir verschiedene Knotenpunktformen und Streckenabschnitte

Knotenpunktform

Radschnellverbindung

Raddirektverbindung

Lichtsignalanlage (Radverbindung
kreuzt im Zuge der Hauptrichtung)

Verlustzeit: < 25 Sekunden

Verringerte rechnerische Verlustzeit bei Priorisierung
des Radverkehrs

vom FulBverkehr getrennte Signalisierung

Verringerte rechnerische Verlustzeit bei Griiner Welle
fiir den Radverkehr (bei 20-25 km/h)

Verlustzeit: < 25 Sekunden

Verringerte rechnerische Verlustzeit bei Priorisierung
des Radverkehrs

vom Fullverkehr getrennte Signalisierung
Kfz-Verkehrsstéarke der querenden Stral3e:

> 15.000 Kfz/ 24/h

Lichtsignalanlage (Radverbindung
kreuzt im Zuge der Nebenrichtung)

Verlustzeit: < 40 Sekunden

Detektoren zur Griinzeitenanforderung mit schneller Re-
aktionszeit

Ausreichend dimensionierte Aufstellflachen

vom Fullverkehr getrennte Signalisierung
Musterléosungen: RSV-13 und RSV-16

Verlustzeit: < 40 Sekunden

Detektoren zur Griinzeitenanforderung mit schneller
Reaktionszeit

Ausreichend dimensionierte Aufstellflachen

vom FulBverkehr getrennte Signalisierung

Anlage 1
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Radschnellverbindung

Raddirektverbindung

Radverbindung

Beleuchtung

Innerorts:

Beleuchtungsstarke: 3 — 7 lux*

Innerorts:

Beleuchtungsstarke: 3 — 5 lux*

Die Beleuchtung erfolgt, wenn sie
aus Verkehrssicherheitsgriinden
oder Griinden der sozialen
Kontrolle erforderlich ist und zur
Ausleuchtung von Problemstellen.

AuBerorts:

Beleuchtungsstarke: 3 — 7 lux*

Zur Berticksichtigung von naturschutzfachlichen Belangen ist eine dynamische

Beleuchtung maoglich.

Ist die Anbringung ortsfester Beleuchtung nicht mdglich, muss mit
kontrastreichem Oberflachenbelag oder Markierungen gearbeitet werden.

Markierungen

Als Fahrbahnbegrenzung wird eine
weille Randmarkierung (Schmal-
strich) vorgesehen.

An Pollern ist einer Warnmarkierung
vorzusehen (siehe Musterldsung
M-2 und ERA 2010 Kap. 11.1.10).
Poller dirfen nur in begriindeten
Ausnahmefallen angeordnet wer-
den.

An Knotenpunkten mit Bevor-
rechtigung fur den Radverkehr,
auler an Knotenpunkten mit
geringer Verkehrsbedeutung oder
in sensiblen Landschaftsbereichen,
wird eine Warnmarkierung
empfohlen (in der Regel
Roteinfarbung).

Konfliktflachen, z.B. mit dem Ful3-
verkehr, sollten gekennzeichnet
werden.

An Konfliktstellen, z.B. Kurven,
Einfahrsperren, wird eine mittlere
Leitlinie vorgesehen.

Optional kann das Logo ,Rad-
schnellverbindung® (s. Musterlésung
M-1; RAL-Farbe 6024 auszufihren)
in regelmaRigen Abstanden bzw.
immer an Einmindungen markiert
werden.

Musterlésungen: M-1, M-2, VE-1

* Als Fahrbahnbegrenzung wird eine weilte Randmarkierung (Schmalstrich)

vorgesehen.

¢ An Pollern ist einer Warnmarkierung vorzusehen (siehe Musterlésung Anlage 5
und ERA 2010 Kap. 11.1.10). Poller durfen nur in begriindeten Ausnahmefal-

len
angeordnet werden.

* An Knotenpunkten mit Bevorrechtigung fur den Radverkehr, auf3er an Knoten-
punkten mit geringer Verkehrsbedeutung oder in sensiblen Landschafts-
bereichen, wird eine Warnmarkierung empfohlen (in der Regel Roteinfarbung).

e Konfliktflachen, z.B. mit dem Fuverkehr, sollten gekennzeichnet werden.

* An Konfliktstellen, z.B. Kurven, Einfahrsperren, wird eine mittlere Leitlinie

vorgesehen.

Musterlésungen: M-1, VE-2, VE-3

* Asphalt oder Beton * Oberflachen werden in der Regel in
Asphalt oder Beton ausgefinhrt.
Oberfliche e Auf Wegen mit Uberwiegender
Freizeitfunktion sind Deckschichten
ohne Bindemittel moglich.
Innerorts/ AuB8erorts: Innerorts/ AuB8erorts:

Anlage 1
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Ausstattung

Radschnellverbindung

Raddirektverbindung

Radverbindung

Service- und
Rast-Stationen

Bei Bedarf

Bei Bedarf

Bei Bedarf

Wegweisung

* Fir die Wegweisung sind die Hinweise zu Gestaltung, Systematik, Planung, Herstellung und Montage aus dem ,Handbuch

zur Radwegweisung in Hessen. Grundsatze fir den Alltags- und Freizeitverkehr” zu beriicksichtigen.

* Erganzend gelten die Empfehlungen aus dem ,Merkblatt zur wegweisenden Beschilderung fir den Radverkehr* der FGSV.

Zusatzliche
Informationselemente

* Informationen an wichtigen Schnitt-
stellen mit dem Ubrigen Radver-
kehrsnetz sind vorzusehen.

® Als zusatzliche Informationsele-
mente kdénnen ,Kilometersteine® mit
Ziel- und Entfernungsangaben vor-
gesehen werden.

* Als zusatzliche Informationsele-
mente kénnen ,Kilometersteine* mit
Ziel- und Entfernungsangaben vor-
gesehen werden.

Anlage 1
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Unterhaltung und Betrieb

Radschnellverbindung Raddirektverbindung Radverbindung

Reinigung, Kontrolle

Die regelmafige Reinigung der Radverkehrsanlage von Laub, Sand etc. (je nach Bedarf) insbesondere bei
landwirtschaftlichen Wegen ist vorzusehen.

Es wird empfohlen den Zustand von Oberflache und Wegweisung mindestens zweimal jahrlich zu kontrollieren.

Ein Anschluss der Baulasttrager an die Meldeplattform Hessen zur Verdichtung der Kontrolle. Die Einrichtung
weiterer Kontrollinstrumente (Mangel-Hotline, Wege-Paten u. a.) ist wiinschenswert.

Winterdienst

Radschnellverbindungen und Raddirektverbindungen missen Bestandteil des ,Winterdienstnetzes* sein.

Fir die Radverkehrsnetze der Kommunen sollen Raum- und Streuplane erstellt werden, in denen die
Radschnellverbindungen und Raddirektverbindungen hohe Prioritat erhalten.

Der Raum- und Streuvorgang sollte vor der Hauptverkehrszeit (Berufs- und Schilerverkehr) abgeschlossen sein.

Abgeraumte Schneemassen diirfen nicht auf den Radverkehrsanlagen gelagert werden.

Baustellensicherung

Die Sicherung erfolgt nach den ,Richtlinien fiir die Sicherung von Arbeitsstellen an Stralten“ (RSA).
Die Befahrbarkeit bzw. eine Alternativfihrung ist sicherzustellen (Vermeidung der Anordnung ,Radfahrer frei®).

Die Anpassung von Wegweisung und Beschilderung bei Vollsperrungen und Alternativrouten erfolgt nach dem
~Handbuch zur Radwegweisung® in Hessen.

Vollsperrungen und Alternativrouten muissen frihzeitig angekiindigt werden.

Die Einbindung in Baustellenmanagementsysteme, Radroutenplaner Hessen, etc. wird empfohlen.

Anlage 1
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Netzkategorien und planungsrelevante Nutzergruppen

,Das Radnetz stellt das
regelmafig herzustellende
Grundlagenangebot fur den
Radverkehr dar, wenn der
jeweilige Netzabschnitt dem
Alltagsverkehr dient (z.B. fur
Versorgungswege, Fahrten zur
Arbeit, etc.). Es wird aulerhalb
von Tempo 30-Bereichen eine
getrennte Fuhrung mit hoher
sozialer Kontrolle angestrebt.
Alltagstauglich durch ebenen,
festen Belag und Beleuchtung.”

Grundsatzliche Differenzierung der Fiihrungsformen

Langsverkehr

Typ Fuhrungsform

A Mischverkehr
B Radfahrstreifen
C Bauliche Separierung

,Fur verkehrsgeubte, ziel-
orientierte Alltagsradfahrende
mit hoher Praferenz fur eine
besonders direkte und schnelle
Routenfuhrung, z.B. auf dem
Weg zur Arbeit. Aufgrund der
Bedeutung von Direktheit und
Schnelligkeit der Verbindung ist
eine Fuhrung im Mischverkehr
auch bei hoheren Geschwindig-
keiten und/oder Kfz-
Aufkommen vertretbar. Durch
den festen Belag ist dieses
Netz alltagstauglich.”

Querverkehr

Fuhrungsform

A Keine Querungshilfe

(max. 1 Fahrstreifen je Fahrtrichtung)

Querungshilfe

(Vmax = 70 km/h; max. 1 Fahrstreifen je Querungsvorgang)

C FSA/LSA oder Uber-/Unterfiihrung

Ortsbezogene Anpassung d.
Fuhrungsform im Langsverkehr:

bei Steigung = 2%

beiidR. A2 B und B=>C

bei Gefélle= 2%

beiidR. B=>Aund C=2>B

Anlage 2



Fuhrung im Ldngsverkehr — Einsatzbereiche nach Netzart

Kfz/Sp-h

700

400

250

Fuhrung im Querverkehr — Einsatzbereiche nach Netzart

Kfz/Sp-hg Kfz/Sp-h *
1000 1000
700 700
400 400
250 250

Kfz/Sp-h

700

i.d.R. keine
Anwendung
i.d.R. keine
Anwendung

400

_—
*

250

g2
> 30 bis < 50 > 50 e

Schulnetz

*1) in T30-Zone, FahrradstraRe/-zone, verkehrsheruhigten

(Geschafts-)Bereichen
*2) bei T30-Strecke Priifung im Einzelfall erforderlich

*3) Im Einzelfall auch als Radfahrstreifen— abhangig vordringlich von Kfz- B

<

A2/ 2

Kfz/Sp-h

<

700

400

B
B
A

250

A

mn/h - 50 mm‘-‘r

= 30 bis = 50 =20 =30 = 30 bis = 50

Radnetz Radzusatznetz

Verkehrsaufkommen, Radverkehrsaufkommen und Schwerverkehr —
insbesondere in der fiir den Schulradverkehr kritische Spitzenstunde

*4) Wenn DTV, < 5%.

*5) BeiV,, £70km/h auch als Fiihrung auf Mehrzweckstreifen oder

richtlinienkonformem RQ9 gem. RAL

Typ Fiihrungsform
A Mischverkehr

Radfahrstreifen
c Bauliche Separierung

bei Steigung = 2% beiidR. A>B und B2 C

bei Gefalle =z 2% beiidR. B=>A und C=2B

Kfz/Sp-h

=30 =50 =50

Schulnetz

I Hinweis zum Schulnetz: 1
I Im Schulnetz sind insbesondere im unmittelbaren :

Umfeld der Schulen, wo sich Zulaufrouten bindeln, und |
I generell bei in besonderem Mafe pulkartigem Auftreten |
I des Radverkehrs auf Schulwegen dem :
: Radverkehrsaufkommen bei Spitzenbelastung 1
| angepasst hoherwertigere als der Auswahlmatrix zu |
I entnehmende bzw. baulich angepasste Einrichtungen :
I'im Querverkehr erforderlich. I

e e e i i

=50

1000

A(B) A(B)| B
A A

700

A A

250

=50 km/h <10 <50 =~ 50 km/h

Radnetz Radzusatznetz

Typ

Filhrungsform

Keine Querungshilfe
(max. 1 Fahrstreifen je Fahrtrichtung)

Querungshilfe
(Vimax = 70 km/h; max. 1 Fahrstreifen je Querungsvorgang)

FSA/LSA oder Uber-/Unterfiihrung
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Rmdn—

SEE e Musterldsungen fur Markierungselemente e TN

MOBILES HESSEN 2030

Randmarkierung

Randmarkierung durchgehend

_ Schmalstrich weil, retroreflektierend (Breite: 12 cm)

Furtmarkierung

Randmarkierung unterbrochen als Abgrenzung zum
ruhenden Verkehr in FahrradstralRen Blockmarkierung
(Lange: 0,50 m, Licke: 0,20 m, Breite: 0,25 m)

Markierung Radverkehrsfurt:
Blockmarkierung unterbrochen (Lange: 0,50 m,
Licke: 0,20 m, Breite: 0,25 m)

Wartelinie fiir den Radverkehr

Markierung Fahrradstrale

Fahrradstrafe

Markierung Fahrradzone

ONE

Wartelinie fir den Radverkehr:
Blockmarkierung (Lange: 0,25 m, Licke: 0,12 m,
Breite: 0,25)

Bodenmarkierung des Zeichens 244.1 "Beginn einer
Fahrradstral3e"
(Lange: = 2,00 m, Breite: = 2,00 m)

Bodenmarkierung des Zeichens 244.3 "Beginn einer
Fahrradzone"
(Lange: = 2,00 m, Breite: 22,00 m)

Markierung " Logo Radschnellverbindung"

Hinweise .

Bodenmarkierung des Logos
"Radschnellverbindung"

(Lange: =2 m, Breite: =2 m)

in der Farbe "Verkehrsgrin" (RAL6024)
Hinweis:Auf gemeinsam genutzten Flachen mit
landwirtschaftlichen Fahrzeugen wird das Logo in
halber GréRRe aufgebracht.

In FahrradstraRen mit LAngsparken am Fahrbahnrand wird die Randmarkierung
unterbrochen (Blockmarkierung).

Die Markierung der Zeichen 244.1 und 244.3 StVO erfiillt eine unterstitzende
Funktion und ersetzt nicht die Anordung der Verkehrszeichen.

Markierungen sind entsprechend der Richtlinien fiir die Markierung von Stralen
(RMS) auszufiihren. Darliber hinaus werden bei Radschnell- und
Raddirekverbindungen Randstreifen empfohlen.

Musterblatt: M-1

Stand: November 2020
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s Verkehr und Wohnen MOBILES HESSEN 2030

Richtungsbezogene Fiihrungsformen

Verdeutlichung des Einrichtungsverkehrs durch Pfeilmarkierungen ggf. in Kombination
mit der Markierung des Sinnbilds "Radverkehr" oder Zeichen 240 StVO

Sinnbild "Radverkehr"

Die Markierung des Sinnbilds "Radverkehr" kann ggf. zur Verdeutlichung bestimmter
Situationen erfolgen. Die Anwendung ist vor Ort zu prifen.

Gemeinsamer Geh- und Radweg

Markierung des Zeichens 240 StVO bei gemeinsamer Fiihrung mit dem FuRverkehr

Stand: November 2020 Musterblatt: M-2
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Dokumentation der Anderungen

Erstfassung Marz 2019
1. Anderung November 2020
M-1 Erganzung Markierung des Zeichens 244.3 StVO; Korrektur Logo
.Radschnellverbindung®; Veranderung der Hinweise
M-2 Entfernung der Markierungen an Sperrpfosten (Ersatz durch Musterlésungen
VE1 - VE3)

Stand: November 2020
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e Musterldsungen fiir Radverbindungen e TN

MOBILES HESSEN 2030

mmms  Verkehr und Wohnen

Hinweise zur Anwendung der Musterlésungen

Die Musterldsungen zeigen beispielhaft bauliche Anlagen und Markierungen, die am
haufigsten in der Praxis auftreten. Sie sollen die Planung vor Ort erleichtern und im Sinne einer
moglichst groRen Verstandlichkeit und Akzeptanz einheitlich angewandt werden.

Grundgedanke bei der Planung bei Wechseln der Flihrungsformen im Verlauf einer Strecke ist, dass
der Radverkehr grundsatzlich Teil des Gesamtverkehrs der Stralle ist und damit dieselbe
Verkehrsfunktion wie der Kfz-Verkehr erflllt. Generell sind Wechsel der Flhrungsformen
daher so Zu gestalten, dass sie nicht nur far alle Verkehrsteilnehmenden
sicher, sondern flir den Radverkehr auch mdglichst zligig befahrbar sind.

Beeintrachtigungen der Sicherheit und der Verkehrsqualitit des Radverkehrs durch
nachrangige Querungs- und Verflechtungsvorgange sind daher zu minimieren. Erforderliche
Querungs- und Verflechtungsvorgange sind durch eine entsprechende Gestaltung zu
sichern. Insbesondere  soll linksabbiegendem Radverkehr stets eine gesicherte
Aufstellflache fir den Ausbiegevorgang angeboten werden.

Die in den Musterlésungen dargestellten Verkehrszeichen nach der StVO sind als
Empfehlung zu verstehen und obliegen im  Anwendungsfall der Entscheidung der
zustandigen StraRenverkehrsbehorde.

An den Knotenpunkten auflerhalb der Ortsdurchfahrten sind die Sichtfelder der Richtlinie fur die Anlage
von LandstraRen (RAL / FGSV 201) =zu berlcksichtigen. Fur Loésungen im innerdrtlichen
Bereich sind insbesondere die Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen (ERA / FGSV 284)
und die Richtlinien zur Anlage von Stadtstrallen (RASt / FGSV 200) zu berucksichtigen.

Die Trager der Strallenbaulast haben nach ihrer Leistungsfahigkeit die Stralen,
offentliche  Wege und Platze in einem  dem regelmaligen  Verkehrsbedurfnis
entsprechenden Zustand zu bauen, auszubauen und zu unterhalten; dabei sind die

sonstigen offentlichen Belange einschliellich des Umweltschutzes sowie
Behinderter  und anderer  Menschen mit Mobilitdtsbeeintrachtigungen mit  dem Ziel,
mdglichst weitreichende Barrierefreiheit zu erreichen, zu berlcksichtigen (siehe

Artikel 9 UN-Behindertenrechtskonvention, § 8 Behindertengleichstellungskonvention, § 10 Hessisches
Behindertengleichstellungsgesetz).

Hinweise zur konkreten Umsetzung geben der Leitfaden ,Unbehinderte Mobilitat® von
Hessen Mobil, die Regelwerke DIN 32975, DIN 32984, DIN 18040 sowie die
,=Hinweise fur barrierefreie Verkehrsanlagen“ (HBVA / FGSV 212).

Die Musterlésungen machen keine Vorgaben zu der Baulasttragerschaft und der Kostentragung.

Wechsel von Fuhrungsformen Stand: November 2020
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Ubergang eines einseitigen, gemeinsamen Geh-/Radweges in den
Mischverkehr am Ortseingang ohne Querung FuRverkehr
Ubergangsbereich aufRerorts/innerorts

Zeichen 138 StVO
unmittelbar vor

Zeichen 311 StVO

Zeichen 222-20 StVO Querungsstelle

/ Lange des rot eingefarbten
2,50 m Ubergangsbereiches: 25,00 m

Zeichen 310 StVO
Zeichen 239 StVO

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.3 und Kapitel 9.5
o RAL (Ausgabe 2012), Kapitel 6.4.10
Anwendungs- e Am Ubergang von auRerorts gemeinsam gefiihrten Geh-/Radwegen in den
bereiche: Zweirichtungsverkehr in Mischverkehrsflihrung innerorts.
Hinweise: e Der gleiche Anlagetyp kann auch bei einer angeordneten Benutzungspflicht

angewendet werden.

e Eine fahrdynamische Gestaltung sowie eine moglichst breite Insel6ffnung erhéhen die
Akzeptanz durch den Radverkehr.

o Bei der Gestaltung der Mittelinseln ist darauf zu achten, dass keine Sichthindernisse
entstehen.

e Mittelinseln mussen fir den Kfz-Verkehr bei Tag und Nacht gut erkennbar sein. Die
Notwendigkeit einer ortsfesten Beleuchtung ist zu prifen.

¢ Die Ortstafel sollte sich vor der Querungsstelle befinden, damit die zuldssige
Hoéchstgeschwindigkeit dort maximal 50 km/h betragt.

e Liegt die Querungsstelle aulerorts, ist ggf. eine Geschwindigkeitsreduzierung
vorzusehen.

¢ Um die Notwendigkeit des Ausbiegens des Radverkehrs anzukiindigen, kann innerorts
eine Beschilderung vorgesehen werden.

e Um eine Geschwindigkeitsdampfung des Verkehrs auf der Fahrbahn zu erreichen,
muss die Verziehung des Fahrstreifens mindestens etwa die Breite des Fahrstreifens
betragen.

e Die Durchfahrtbreite fir die Fahrbahn des Kfz-Verkehrs muss aus betrieblichen
Griinden mind. 3,50 m bei einseitiger Bordfiihrung und 3,75 m bei beidseitiger
Bordfiihrung betragen. Dieses Mal} kann reduziert werden, wenn keine betrieblichen
Belange, z.B. des Winterdienstes entgegenstehen.

Stand: November 2020 Musterblatt: WF-1
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Ubergang eines einseitigen, gemeinsamen Geh-/Radweges auf einen
Radfahrstreifen am Ortseingang ohne Querung FuRverkehr
Ubergangsbereich auferorts/innerorts

Zeichen 311 StVO . Wartelinie fir den
ey Zeichen 205 StVO Radverkehr Zeichen 138-10 StVO

NS =2

——/

—: & Zeichen 222-20 StVO
/ Lange des rot eingefarbten
Bereiches: 25,00
Zeichen 310 StVO ereienes m Zeichen 237 StVO
Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.5 sowie Kapitel 4.3, StVO §45 (9)
o RAL (Ausgabe 2012), Kapitel 6.4.10

Anwgndungs- ¢ Sicherung des Ubergangs des innerértlichen Zweirichtungsbetriebs mit Radfahrstreifen
bereiche: in einen gemeinsamen Geh-/Radweg.
Hinweise: e Eine fahrdynamische Gestaltung sowie eine mdglichst breite Insel6ffnung erhéhen die

Akzeptanz durch den Radverkehr.

¢ Bei der Gestaltung der Mittelinseln ist darauf zu achten, dass keine Sichthindernisse
entstehen.

o Mittelinseln missen fiir den Kfz-Verkehr bei Tag und Nacht gut erkennbar sein. Die
Notwendigkeit einer ortsfesten Beleuchtung ist zu prifen.

¢ Die Ortstafel sollte sich vor der Querungsstelle befinden, damit die zulassige Hochst-
geschwindigkeit dort maximal 50 km/h betragt.

¢ Um eine Geschwindigkeitsdampfung des Verkehrs auf der Fahrbahn zu erreichen,
muss die Verziehung des Fahrstreifens mindestens etwa die Breite des Fahrstreifens
betragen.

¢ Die Durchfahrtbreite fiir die Fahrbahn des Kfz-Verkehrs muss aus betrieblichen
Griinden mind. 3,50 m bei einseitiger Bordfiihrung und 3,75 m bei beidseitiger
Bordflihrung betragen. Dieses Mal} kann reduziert werden, wenn keine betrieblichen
Belange, z.B. des Winterdienstes entgegenstehen

Musterblatt: WF-2 Stand: November 2020
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Ubergang eines einseitigen, gemeinsamen Geh-/Radweges in den
Mischverkehr am Ortseingang mit Querung

FuRverkehr Ubergangsbereich
aullerorts/innerorts

O-L0

Aufmerksamkeitsfeld

Richtungsfeld i .
Zeichen 311 StVO Tastbord Aufstellflache vor Lange der
/ Sperrfeld Roteinfarbung ca. 25 m
= Zeichen
S.|XI 138 StVO Zeichen
o unmittelbar vor 222.20 StVO

Querungsstelle

~—— R
N\

/
2,50m Rasenkantenstein
Zeichen 310 StvVO als innere Leitlinie

. Lange der Roteinfarbung ca. 25 m
Zeichen 239 StVO

Auffindestreifen

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.5 und Kapitel 4.3
RAL (Ausgabe 2012), Kapitel 6.4.10
Leitfaden Unbehinderte Mobilitat der Hessischen Strallen- und Verkehrsverwaltung

Anwendungs- ¢ Im Ortseingangsbereich beim Ubergang zwischen dem Schutzstreifen / der Fahrbahn
bereiche: (innerorts) und einseitigem Zweirichtungsradweg (aufRerorts).
Hinweise: e Der gleiche Anlagetyp kann auch bei einer angeordneten Benutzungspflicht

angewendet werden.
¢ Die Ortstafel sollte sich vor der Querungsstelle befinden, damit die zulassige Hochst-

geschwindigkeit dort maximal 50 km/h betragt.

e Mittelinseln missen fiir den Kfz-Verkehr bei Tag und Nacht gut erkennbar sein. Die
Notwendigkeit einer ortsfesten Beleuchtung ist zu prifen.

e Die Fiihrung von Sehbehinderten von auf3erorts kommend, erfolgt entlang der inneren
Leitlinie.

¢ Um eine Geschwindigkeitsdampfung des Verkehrs auf der Fahrbahn zu erreichen,
muss die Verziehung des Fahrstreifens mindestens etwa die Breite des Fahrstreifens
betragen.

e Die Durchfahrtbreite fir die Fahrbahn des Kfz-Verkehrs muss aus betrieblichen
Griinden mind. 3,50 m bei einseitiger Bordfiihrung und 3,75 m bei beidseitiger
Bordfiihrung betragen.

Stand: November 2020 Musterblatt: WF-3
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Ubergang eines gemeinsamen Geh/Radweges in den Mischverkehr am
Ortseingang
Ubergangsbereich aulRerorts/innerorts

Zeichen 311 StVO  zgichen 205 StVO
2250 m

—B

\ Zeichen 138 StVO Zeichen 222-20 StVO
unmittelbar vor
Zeichen 310 StVO Querungsstelle
Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010) Kapitel 4.3 und Kapitel 9.5

e RAL (Ausgabe 2012) Kapitel 6.4.10

Anwendungs- e Am Ubergang von auRerorts gemeinsam gefiihrten Geh-/Radwegen in den
bereiche: Zweirichtungsverkehr in Mischverkehrsfiihrung innerorts.
Hinweise: e Der gleiche Anlagetyp kann auch bei einer angeordneten Benutzungspflicht

angewendet werden.

e Eine fahrdynamische Gestaltung erhéht die Akzeptanz durch den Radverkehr.

e Bei der Gestaltung der Mittelinseln ist darauf zu achten, dass keine Sichthindernisse
entstehen.

e Mittelinseln missen fir den Kfz-Verkehr bei Tag und Nacht gut erkennbar sein. Die
Notwendigkeit einer ortsfesten Beleuchtung ist zu prifen.

¢ Die Ortstafel sollte sich vor der Querungsstelle befinden, damit die zulassige
Hochstgeschwindigkeit dort maximal 50 km/h betragt.

e Um eine Geschwindigkeitsdampfung des Verkehrs auf der Fahrbahn zu erreichen,
muss die Verziehung des Fahrstreifens mindestens etwa die Breite des Fahrstreifens
betragen.

e Die Durchfahrtbreite fiir die Fahrbahn des Kfz-Verkehrs muss aus betrieblichen
Griinden mind. 3,50 m bei einseitiger Bordfiihrung und 3,75 m bei beidseitiger
Bordfiihrung betragen. Dieses Mal} kann reduziert werden, wenn keine betrieblichen
Belange, z.B. des Winterdienstes entgegenstehen.

Musterblatt: WF-4 Stand: November 2020
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Musterlosungen fur Radverbindungen

Bauliches Ende eines Radweges mit Uberleitung auf die Fahrbahn

innerorts

22,50m
2,00 m

taktiler Trennstreifen

(21,60 m)

0,75m
(20,50 m)

3,50m
3,50m

0,75m
(20,50 m)

2,00 m
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(1,60 m)

2250m

Regelungen:

Anwendungs-
bereiche:

Hinweise:

20,00 m 10,00 m - 20,00 m 20,00 m - 30,00 m

Bord nicht tGberfahrbar

ERA (Ausgabe 2010) Kapitel 3.4 und 11.1.6

Uberfiihrung eines Einrichtungsradweges in einen Schutzstreifen oder in den
Mischverkehr.

Ein baulich geschiitzter Ubergang des auslaufenden Radwegs ist gegeniiber
Markierungen zu bevorzugen.

Eine Uberleitung von der bzw. auf die Fahrbahn ist erforderlich, wenn sich die
Benutzungspflicht im Verlauf baulich angelegter Einrichtungsradwege andert.

Die rote Einfarbung ist optional. Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der
farbige Belag aufzurauhen oder mit rutschfestem Granulat zu versetzen.

Die Rampenneigung sollte zwischen 4 % bis 6 % betragen.

Die Verschwenkung darf aus Griinden der Sicherheit und der Akzeptanz nicht abrupt
erfolgen. Das Verhaltnis des Versatzes zur Verziehungslange darf maximal 1:10
betragen.

Stand: November 2020

Musterblatt: WF-5
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Dokumentation der Anderungen

Musterlésung Stand

WEF-1 Erstfassung November 2020
WEF-2 Erstfassung November 2020
WEF-3 Erstfassung November 2020
WF-4 Erstfassung November 2020
WEF-5 Erstfassung November 2020

Wechsel von Fuhrungsformen Stand: November 2020
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Hinweise zur Anwendung der Musterlésungen

Laut den Empfehlungen flir Radverkehrsanlagen ist "fir die Verkehrssicherheit des Radverkehrs das
Freihalten des lichten Raums von grundlegender Bedeutung [..] Das Einbringen von
Verkehrseinrichtungen  wie  Schranken, Poller, Sperrpfosten, Gelander und sonstiger
Absperrgerate” (ERA 2010: 80) in den Verkehrs- oder Sicherheitsraum ist - laut ERA - daher nur
gerechtfertigt, "wenn der angestrebte Zweck mit anderen Mitteln nicht erreichbar ist und die Folgen
eines Verzichtes" (ebd.: 80) zu besonderen Schaden oder Nachteilen fluhren wirden.

Von sonstigen festen Hindernissen (z. B. Gebaude, Zaune, Mauern, Verkehrsschilder inkl. deren
Pfosten und Baumen) ist der lichte Raum stets freizuhalten. ,Verkehrszeichen dirfen in den lichten
Raum bis an die Grenze des Verkehrsraums hereinragen® (RAL 2013: 24).

425 ——P>
[ ¢—— 450 —>

' 250

<« 2,25 —>] '
e L e

— - — . — —'-'—l

| Geh-/Radweg |

-=-=-=+ Umgrenzung des Verkehrsraums

— = Umgrenzung des lichten Raums

Abbildung 1: Ausschnitt aus Bild 2: Grundmal3e fiir den Verkehrsraum und lichten Raum (RAL 2013: 23)

Platzierung von Verkehrseinrichtungen auf der Stralle Stand: November 2020
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Begegnen und Nebeneinanderfahren
r————n :ts r————T———— | :ts PTTTTTTTTTT :ts
I I I I ! | | |
I | I | | I | |
I I I I | I I !
225m| || I | I | I I !
@ @@ R
I | I | | I | |
I I I I ! I I |
L — L L L
S 1,00m S S 2,00 m S S 230m S
(0,80 m) (1,60 m) (1,90 m)
Lichter Raum  -——--—- Verkehrsraum S = Sicherheitsraum

(Klammerangaben: bei beengten Verhalinissen)

Abbildung 2: Bild 3: Verkehrsrdume und lichte RGume des Radverkehrs (ERA 2010: 16)

()
M
|
!{ /1[/ .r‘||/
Fahrbahn Sicherheits- Radweg Begrenzungs-
trennstreifen streifen
A

Gehweg

Abbildung 3: Bild 4: Beispiel fiir Sicherheitstrennstreifen zwischen Radweg und Fahrbahn (ERA 2010: 16).

Das Anbringen von Verkehrseinrichtungen auf einem Radweg bedarf der Anordnung durch die
Stralenverkehrsbehdérde. Diese dberprift im Einzelfall, ob eine durch die unrechtmafige
Befahrung eines Radwegs durch motorisierten Verkehr entstehende Gefahrenlage nicht durch mildere
MaRnahmen, wie z. B. die Anordnung von Gefahrenzeichen oder Vorfahrtregelung mittels
Verkehrszeichen, hinreichend gemindert werden kann. Nicht stralenverkehrsbehoérdlich angeordnete
Verkehrseinrichtungen stellen in der Regel Verkehrshindernisse dar und sind zu entfernen.

Bei vorhandenen stralkenverkehrsbehoérdlich angeordneten Sperrpfosten, Umlaufsperren und
Drangelgittern ist die Anordnung dahingehend zu Uberprifen, ob sie den aktuellen
Anforderungen der StVO genligen. Eine Kenntlichmachung von Sperrpfosten und anderen
Verkehrseinrichtungen zur Verbesserung der Erkennbarkeit und damit zur Sicherheit des
Radverkehrs ist unerlasslich. Erforderliche Sperrpfosten sind entsprechend den Vorgaben der StVO
zu kennzeichnen und voll retroreflektierend auszufiihren.

Stand: November 2020 Platzierung von Verkehrseinrichtungen auf der Stralle
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Eine einfache rote-weille Lackierung der Pfosten genlgt nicht. Ferner ist im Bereich von
Verkehrseinrichtungen durch Leitlinien sicherzustellen, dass der Verkehr in der Annaherung quer
von den Einbauten weggefihrt wird. Auch im Bereich von kunstlichen Engstellen st
dabei ein Mindestsicherheitsraum von 0,25 m durch Markierung (Sperrflache) herauszubilden.
Die Leitlinie gehdrt zum Verkehrsraum.

Unterschreitungen des Sicherheitsraumes von 0,50 m sind nur dort zuladssig, wo eine
ausreichende Verkehrsraumbreite fir einen Einrichtungsverkehr (Verkehrsraum 1,00 m)
zwangsweise nicht mehr moglich ist (z.B. an kunstlichen Engstellen zur Verhinderung
widerrechtlichen Befahrens). Unterschreitungen des Sicherheitsraumes sind zur Verbesserung der
Erkennbarkeit als Sperrflache auszubilden.

Platzierung von Verkehrseinrichtungen auf der Stralle Stand: November 2020
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Platzierung von Verkehrseinrichtungen auf der Stralle

Radschnellverbindung: Neubau mit angeordneten Sperrpfosten — optimiert
fur den Betriebsdienst

= 10,00 m

Freizuhaltendes
Lichtraumprofil

N\
= 10,00 m

2,50 m

Stand: November 2020 Musterblatt: VE-1
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Platzierung von Verkehrseinrichtungen auf der Stral3e
Radverbindung / Raddirektverbindung: Neubau mit angeordneten
Sperrpfosten

3,20 m

7

Freizuhaltendes
Lichtraumprofil

\

\ _
> 10,00 m ‘ ‘ b Y
&
1,60 m 1,60 m
2,50 m
N\ I
R //

1,1 W //

0,05 m 0,25 m 0,05 m /

0,20 m 0,10 m 0,50 m

e Im Bereich der Sperrpfosten muss der Weg von 2,50 m auf 3,20 m aufgeweitet werden. Die Lange der
Veziehung betragt mind. 10 m.

Musterblatt: VE-2 Stand: November 2020
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Platzierung von Verkehrseinrichtungen auf der Stral3e
Radverbindung: Bestand mit Nachrustung angeordneter Sperrpfosten

=10,00m  0,20m

2,50 m

Freizuhaltendes Lichtraumprofil

\

> 10,00 m 1,60 m /
2,50 m ﬂ

=1,00m

N 7 110m 7 0,85 m

0,05m / 0,25 m 0,50 m
0,20 m

Stand: November 2020 Musterblatt: VE-3
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Dokumentation der Anderungen

Musterléosung Stand

VE-1 Erstfassung November 2020
VE-2 Erstfassung November 2020
VE-3 Erstfassung November 2020

Platzierung von Verkehrseinrichtungen auf der Stralle Stand: November 2020
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Selbstandige Fiihrung (getrennter Geh-/Radweg)

innerorts/aulerorts

Abstand zumGebdude

Zeichen 301 StVO
oder

Zeichen 306 VO (>

Fahrbahnanhe-bung
im Bereich der
Radverkehrsfurt und

"

>0,25m >030m = 2,00 m (Gehweg auf3erorts)
I > 4,00 m_ 7 /A = 2,50 m (Gehweg innerorts)
7 P / ¥

Randmarkierung

taktiler Trennstreifen

—— Gehweg

Zeichen 350.1 StVO

Zeichen 241 StVO

(Zeichen 205 StVO

\
BB N B N N N N ]

4,00 m

Zeichen 341 StVO (Wartelinie)

Vé 4

ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 10

Querung einer untergeordneten Stral3e (Kfz-Verkehrsstarke < 3.000 Kfz / 24 h)
Mittleres FuBgangeraufkommen (25-60 zu Fu® Gehende in der rechnerischen
Spitzenstunde; fir besonders schutzbediirftige Verkehrsteilnehmer gilt der halbierte

Nicht anzuwenden bei Bundes- oder Landesstraflten

Fufigéngerquerung
Regelungen: [
Anwendungs-
bereiche: 4

Wert)
[ )
Hinweise: .

Es ist auf ausreichende Sichtbeziehungen zu achten

Ist die Realisierung der Fahrbahnanhebung nicht méglich, so sollten Alternativen
umgesetzt werden (Quermarkierungen, VZ 205 als Bodenmarkierung, Ruttelstreifen
etc.)

In stéadtebaulich sensiblen Bereichen und bei geringer Verkehrsbelastung (< 800 Kfz /
24 h) kann auf die Einfarbung verzichtet werden

Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen

Die Mal3e der Markierungen sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

Beim Vorhandensein von Hauseingangen ist der Abstand zum Gebaude zu vergrofiern

Kfz- und Radverkehrsstréme sollten ungefahr gleich sein

Musterblatt: RSV-1

Stand: November 2020
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Selbststandige Flihrung (getrennter Geh-/Radweg)

innerorts
i
L
|
= 0,25m = 0,30m
=z 4,00 m ;-f ﬁ/z 2,50m
Abstand zum Gebdude . Randmarkierung
) taktiler Trennstreifen
Zeichen 301StVO oder
Zeichen 306 SVO (5 — | Gehweg
b
Fahrbahnanhebung im €%, =8 Zeichen 350.1 StVO
Bereich der Rad D2 ‘ | Zeichen 241 StVO
kehrsfurt und Y
yo wenrsturt un ‘ Zeichen 205 SIVO
Fugéngerquerung s )
[ Zeichen 350 StVO
3
L 5 _—
S
) , Zeichen 293 StVO" Zeichen 341 StVO
4,00 m (FGU) (Wartelinie)
Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 10
Anwendungs- e Querung einer untergeordneten StralRe (Kfz-Verkehrsstarke < 3.000 Kfz/2 4 h)
bereiche: o Hohes Fultgangeraufkommen (= 60 zu Full Gehende pro Stunde; fiir besonders
schutzbedirftige Verkehrsteilnehmer gilt der halbierte Wert)

Hinweise: ¢ Nicht anzuwenden bei Bundes- oder LandesstralRen

e Es ist auf ausreichende Sichtbeziehungen zu achten

e |[st die Realisierung der Fahrbahnanhebung nicht méglich, so sollten Alternativen
umgesetzt werden (Quermarkierungen, VZ 205 als Bodenmarkierung, Ruttelstreifen
etc.)

e Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen
Die Mal3e der Markierungen sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen
In stadtebaulich sensiblen Bereichen und bei geringer Verkehrsbelastung
(= 800 Kfz / 24 h) kann auf die Einfarbung verzichtet werden

e Beim Vorhandensein von Hauseingangen ist der Abstand zum Gebaude zu vergréf3ern

e Kfz- und Radverkehrsstréme sollten ungefahr gleich sein
Stand: November 2020 Musterblatt: RSV-2
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Flhrung auf Radfahrstreifen

innerorts
i t R

{
At

3,25m 3,25 m

3,00 2,50
0,50m 2,75m (2,75 m) (2,75 m) / m / m
/S 7/ 7S
Sicherheitstrennstreifen
Radfahrstreifen
Gehweg

Zeichen 350.1 StVO

Zeichen 237 StVO

— <&

Zeichen 205 StVO

Radverkehrsfurt mit
Rot-einférbung

Markierung
Radverkehrsfurt

¥ o

Radverkehrsfurt mit
Roteinférbung an hoch
belasteter
Grundstickszufahrt

Zeichen 306 StVO

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 3.3; RASt (Ausgabe 2006), Kapitel 6.1.7.4

Anwendungs- e HauptverkehrsstralRen

bereiche: e Fahrbahnbreite mindestens 11,50 m

Hinweise: e Radfahrstreifen darf zum Ein- und Abbiegen und zum Erreichen von Parkstanden von Kfz
Uberquert werden

e Einfarbung der Radverkehrsfurt bei Grundstlickszufahrten mit hoher Belastung (z.B.
Sammelgaragen, Supermarkte, Tankstellen etc.)

e Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit

rutschfestem Granulat zu versetzen

Die Male der Markierungen sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

Bei einer Breite des Radfahrstreifens 2 3,25 m ist eine Offnung fiir den Busverkehr moglich

Die Kombination mit Kurzzeitstellplatzen ist moglichst zu vermeiden

Werden zu Gunsten der Radschnellverbindung Fahrstreifen mit einer Breite von weniger als

3,50 m umgewidmet, kann die Breite des Radfahrstreifens bei Kombination mit Langsparken

auf 2,75 m reduziert werden

Musterblatt: RSV-3 Stand: November 2020
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StralRenbegleitende Fuhrung auf baulichen Radwegen im
Einrichtungsverkehr (getrennter Geh-/Radweq)

innerorts N
4 t
=>200m =0,50 m 300m =0,30m
=0,75m \ > 550m /,%z 2,50 m
X/ s gLy
Sicherheitstrennstreifen
Radschnellverbindung
Gehweg
taktiler Trennstreifen
J% Zeichen 350.1 StVO
— Ii Zeichen 205 SIVO
L[> N
' Radverkehrsfurt mit Roteinférbung
g : an untergeordneten EinmUndungen
2r ) (z.B. NebenstrafBen)
:, Breitstrichmarkierung
|| unterbrochen (0,25 m
' @ Breite, 1,00 m Lange,
A 1,00 m Licke)
for
Zeichen 306 StVO
Fahrbahn
Radwegiberfahrt an hoch
belasteten Grundstiickseinfahrten
Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 3.4
Anw_endungs- e Radschnellverbindungen im Einrichtungsverkehr, bauliche Radwege
bereiche:
Hinweise: e Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit

rutschfestem Granulat zu versetzen

e Die MaRe der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

e An Einmindungen werden die Radwege vor den Eckausrundungen auf das Niveau der

Fahrbahn geflihrt. Dies erleichtert die Gestaltung barrierefreier Querungsstellen

e Bei haufigen Begegnungsfallen zwischen LKW muss die Fahrbahnbreite > 5,50 m

betragen

Stand: November 2020 Musterblatt: RSV-4
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Grundsatzlich verfolgt das Land Hessen das Ziel, die Qualitdit des Radverkehrs auch
an Knotenpunkten aulerorts zu verbessern. Dabei wird der Grundsatz verfolgt, dass
der Radverkehr im Zuge bevorrechtigter Strallen ebenfalls mit Vorrang am Knotenpunkt gefiihrt
werden soll. Dies zeigen die folgenden schematischen Musterlésungen.

Zur Verbesserung der praxisnahen Anwendbarkeit werden in umfangreichen Betrachtungen u.a.
die Auswirkungen der parallelen Bevorrechtigung des Radverkehrs auf die Leistungsfahigkeit der Kno-
tenpunkte naher betrachtet. Ergebnisse dieser Prifung werden auf der Internetseite der Arbeitsgemein-
schaft Nahmobilitdt (https://www.nahmobil-hessen.de/ unterstuetzung/planen-und-bauen/schneller-
radfahren/musterloesungen-und-qualitaetsstandards/) dokumentiert.

Da die Musterlésungen fir Knotenpunkte aulerorts differenzierter und umfangreicher dargestellt wer-
den mussen als Knotenpunkte innerorts, werden diese gesondert und nur im Internet veroffentlicht.

Bei Neu-, Um- und Ausbau von Knotenpunkten aullerorts sind folgende Grundsatze zu beachten:

e Im Zuge am Knotenpunkt bevorrechtigter Strallen ist auch der Radverkehr mit
Vorrang zu fuhren.

e Auf die Fuhrung des Radverkehrs Uber freie Rechtsabbieger ist aus Grinden der
Verkehrssicherheit grundsatzlich zu verzichten. Sofern freie Rechtsabbieger
dennoch angelegt werden, sind sie entsprechend RILSA zu signalisieren und nach
Moglichkeit mit einer automatischen Anforderung in der Zufahrt fir den Radverkehr
zu versehen. In der Signalisierung ist zudem sicherzustellen, dass die Durchfahrt
des Knotenpunktes in Langsrichtung fir den Radverkehr durch Koordinierung der
einzelnen Furten in einem Zug in jedem Umlauf gewahrleistet wird; bei Radschnell-
und Raddirektverbindungen sind zusatzlich die maximalen Verlustzeiten gemaR
Qualitatsstandards und Musterlésungen einzuhalten.

e Bei der Planung sind fiir jeden Knotenpunkt zeichnerisch alle Knotenpunktstréme
des Radverkehrs nachzuweisen.
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s Verkehr und Wohnen MOBILES HESSEN 2030

StralRenbegleitende Flihrung auf baulichen Radwegen im
Einrichtungsverkehr (getrennter Geh-/Radweg)
aulerorts

Die schematische Musterlésung zeigt den Grundsatz,
dass der Radverkehr im Zuge bevorrechtigter Straflen
ebenfalls mit Vorrang gefihrt wird. Bei der konkreten
TR Ausgestaltung sind die Leistungsféhigkeit und die

t Verkehrssicherheit sicherzustellen und im Rahmen der
$ g E $ ’ Planung nachzuweisen. Ist eine Bevorrechtigung des
‘ Radverkehrs nicht méglich, sind Alternativen wie
300m =0,30m Signalisierung oder planfreie Querungen zu prifen.
Weitere Hinweise unter www.schneller-radfahren.de

=1,75m ‘/\\/ %//Z 2,00 m > Rubrik Musterlésungen

H taktiler Trennstreifen

k Gehweg
\\ Radschnellverbindung

Sicherheitstrennstreifen

Zeichen 350.1 StVO
Zeichen 241 StVO

Zeichen 205 StVO

Radverkehrsfurt mit
Fahrbahnanhebung an
untergeordneten EinmUndungen
(z.B. NebenstraBen)

Abstand zur Fahrbahn ca. 4,00
bis max. 5,00 m

"é@“‘d-%“

~

Breitstrichmarkierung
unterbrochen (0,25 m
Breite, 1,00 m Lange,
1,00 m Licke)

o —

Lange der Verziehung:
ca. 20,00 m

Wartelinie fir den Radverkehr
(Zeichen 341 StVO)

Zeichen 306 StVO
Zeichen 237 StVO

Regelungen: o ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.2

Anwendungs- e Radschnellverbindungen im Einrichtungsverkehr, bauliche Radwege
bereiche: e AuRerorts im Zuge bevorrechtigter Stral3en

Hinweise: e Die Fahrbahnanhebung ist optional

e Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen

e Die MaRe der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

Stand: November 2020 Musterblatt: RSV-5
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StralRenbegleitende Flhrung auf baulichen Radwegen im
Zweirichtungsverkehr (getrennter Geh-/Radweg)
aulderorts

Die schematische Musterldsung zeigt den Grundsatz,
dass der Radverkehr im Zuge bevorrechtigter Straf3en
ebenfalls mit Vorrang gefihrt wird. Bei der konkreten
Vot Ausgestaltung sind die Leistungsféhigkeit und die
" Verkehrssicherheit sicherzustellen und im Rahmen der
g = ﬂ . ‘ Planung nachzuweisen. Ist eine Bevorrechtigung des

Radverkehrs nicht méglich, sind Alternativen wie
4,00 m =0,30m Signalisierung oder planfreie Querungen zu prifen.
. >12,00m Weitere Hinweise unter www.schneller-radfahren.de
—~ > Rubrik Musterlésungen

=1,75 m—y
/

7

Sicherheitstrennstreifen

Radschnellverbindung

taktiler Trennstreifen

Gehweg
Zeichen 306 StVO

Zeichen 350.1 StVO

Zeichen 241 StVO mit
Zeichen 1000-31 StVO

Zeichen 205 StVO mit
Zeichen 1000-32 StVO

Radverkehrsfurt mit
Fahrbahnanhebung an
untergeordneten Einmindungen
(z.B. andere LandestraBBe)

Abstand zur Fahrbahn ca. 2,00 bis
max. 5,00 m

Breitstrichmarkierung unterbrochen
(0,25 m Breite, 1,00 m Lange, 1,00
m Lucke)

Randmarkierung

Lange der Verziehung: ca. 20,00 m

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapltel 9.3
e Richtlinie fiir die Anlage von Landstral’en (Ausgabe 2012), S. 20 f., S. 79 f.

Anwendungs- . .
bereiche: e AuBerorts im Zuge bevorrechtigter StralRen
Hinweise: e Die Fahrbahnanhebung ist optional

Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen

e Die MaRe der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen
e Aus Grinden der Verkehrssicherheit ist die 4,00 m - 5,00 m abgesetzte Furt besonders
wichtig
Musterblatt: RSV-6 Stand: November 2020
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Musterldsungen fur Radschnellverbindungen “Mosiin

MOBILES HESSEN 2030

Strallenbegleitende Flhrung auf baulichen Radwegen im Zweirichtungs-
verkehr (getrennter Geh-/Radweg)

aulerorts
13 13 t "
cBao 1
400m  >030m
>1,75m =2,00m

;
4
4
g

Regelungen:

Anwendungs-
bereiche:
Hinweise:

3
et

Sicherheitstrennstreifen
Radschnellverbindung

taktiler Trennstreifen

Gehweg
Zeichen 306 StVO

Zeichen 350.1 StVO

Zeichen 241 StVO mit
Zeichen 1000-31 StVO

Zeichen 205 StVO mit

/ Zeichen 1000-32 StVO

Radverkehrsfurt mit
Fahrbahnanhebung an
untergeordneten

Landestraf3e)

bis max. 5,00 m

Breitstrichmarkierung

1,00 m Lange, 1,00 m
Licke)

Randmarkierung

20,00 m

ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3

Die schematische Musterlésung zeigt
den Grundsatz, dass der Radverkehr im
Zuge bevorrechtigter Straf3en ebenfalls
mit Vorrang gefihrt wird. Bei der
konkreten Ausgestaltung sind die
Leistungsféhigkeit und die
Verkehrssicherheit sicherzustellen und im
Rahmen der Planung nachzuweisen. Ist
eine Bevorrechtigung des Radverkehrs
nicht méglich, sind Alternativen wie
Signalisierung oder planfreie
Querungen zu prifen. Weitere Hinweise
unter www.schneller-radfahren.de

> Rubrik Musterlésungen

EinmUndungen (z.B. andere

Abstand zur Fahrbahn ca. 4,00

unterbrochen (0,25 m Breite,

Lénge der Verziehung: ca.

Richtlinie fir die Anlage von Landstralen (Ausgabe 2012), S. 20 f., S. 79 f.

AuBerorts im Zuge bevorrechtigter Strallen
Die Fahrbahnanhebung ist optional

Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit

rutschfestem Granulat zu versetzen

Die Male der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen
Aus Grinden der Verkehrssicherheit ist die 4,00 m - 5,00 m abgesetzte Furt besonders

wichtig

Ausreichende Sichtbeziehungen aus beiden Richtungen sind zu gewahrleisten
Bei einem auf der gegenuber liegenden Seite verlaufenden Geh-/Radweg kann die
Uberquerungsstelle im Bereich der Sperrflache angelegt werden

Stand: November 2020

Musterblatt: RSV-7
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Fuhrung in einer FahrradstralRe

innerorts

Randmarkierung

Zeichen 301 StVO oder
Zeichen 306 StVO <>

Zeichen 274.1 StVO

Fahrradstrafie

¥ L

e ——

—

E
4
m

Zeichen 274.2 StVO

Zeichen 205 StVO

Regelungen: .

Anwendungs- .
bereiche:

Hinweise: o

Sicherheitstrennstreifen zum

ruhenden Verkehr (= 0,50 m)

Piktogramm 244.1 StVO
Zeichen 350.1 StVO

L Zeichen 244.1 StVO mit
Zeichen 1020-30 StVO oder

Zeichen 1024-1 ‘

Warteline (Blockmarkierung:
0,50 m /0,25 m; 0,50 m breit)

Radverkehrsfurt mit Roteinfarbung

ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 6.3; RASt (Ausgabe 2006), Kapitel 6.1 und 6.2

VwV StVO zu Zeichen 244.1 und 244.2

FahrradstralRen in Tempo-30-Zonen (mit zugelassenem Kfz-Verkehr) mit Bevorrechtigung

fur die Radschnellverbindung

Im Bereich der Einmiindungen ist auf ausreichende Sichtverhaltnisse zu achten
Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit

rutschfestem Granulat zu versetzen

Die Mal3e der Markierungen sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen
Bei Einmindungen mit geringem Verkehrsaufkommen kann in stadtebaulich sensiblen

Gebieten auf die Einfarbung verzichtet werden

Musterblatt: RSV-8

Stand: November 2020
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wemmsmn  Verkehr und Wohnen MOBILES HESSEN 2030

Fuhrung in einer Fahrradstrale

aullerorts ‘ 1
é o}
I:M:
Zeichen 301 StVO oder >4,00m - .
Zeichen 306 StVO <> / / andmarkierung

Fahrbahnanhebung im
Bereich der Radverkehrsfurt —
und FuBgéngerquerung

alternativ: Zeichen 251 oder 260 StVO

Zeichen 350.1 StVO
/Zeichen 244.1 StVvO

o=

X —Zeichen 205 StVO
Zeichen 240 StVO
eichen Fahrradstratie Gemeinsamer Geh-/Radweg
(Breite: = 2,50 m)
3
;ﬁ
9
eA
b Zeichen 341 StVO (Wartelinie)
1,00 m
Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 6.3; RASt (Ausgabe 2006), Kapitel 6.1 und 6.2
Anwendungs- e Querung einer untergeordneten StralRe (Kfz-Verkehrsstarke < 3.000 Kfz / 24 h)
bereiche: e Nicht anzuwenden bei Bundes- oder Landesstralten
Hinweise: e Es ist auf ausreichende Sichtbeziehung zu achten

e |st die Realisierung der Fahrbahnanhebung nicht méglich, so sollten Alternativen
umgesetzt werden (Quermarkierungen, VZ 205 als Bodenmarkierung, Rittelstreifen etc.)

¢ In landschaftlich sensiblen Bereichen und bei geringer Verkehrsbelastung (< 800 Kfz / 24
h) kann auf die Einfarbung verzichtet werden

e Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen

e Die Male der Markierungen sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

e Die Musterlésung kann im Einzelfall und nach Prufung der verkehrsrechtlichen,
widmungsrechtlichen bzw. materiell-rechtlichen Voraussetzungen auf landwirtschaftliche
Wege Ubertragen werden. Bei Freigabe fiir den landwirtschaftlichen Verkehr sollte die
Fahrbahnbreite = 5,00 m betragen. Eine Freigabe erfolgt durch das Zeichen 1026-36
StvO

e Kfz- und Radverkehrsstrome sollten ungefahr gleich sein
Stand: November 2020 Musterblatt: RSV-9
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Uberfuhrung
innerorts/aulierorts
Radschnellverbindung
5 taktiler Trennstreifen
Gehweg
| (Regelbreite: 2,50 m
Mindestbreite: 2,00 m)
o
. ——— Zwischenraum
N |
1 Gelander
1,30 m | ] f
Al 4
Sl S s/ s/
\ = 4,00 m 2,50 m
0,25m 0,50 m Vad
0,30 m
Vé 7
8,00 m
Radschnellverbindung als
gemeinsamer Geh-/Radweg
als Engstellenlésung
Zwischenraum
Gelander
Vv
AN > 5,00m
0,25m 0,50m
/ 7
6,50m
Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 5.3, Uberquerungsanlagen bei Unter- und Uberfiihrungen,
Kapitel 11.11.11
Anwendungs- e Querung von Eisenbahnstrecken, stark befahrenen Strallen, Gewassern und
bereiche: Gelandeeinschnitten
Hinweise: e Fir die Rampen ist eine Langsneigung von 3 - 4 % anzustreben

e Die Langsneigung der Rampen darf 6 % nicht Ubersteigen
¢ Die Richtzeichnungen fir Ingenieurbauwerke sind zu beachten

Musterblatt: RSV-10 Stand: November 2020
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Unterflihrung
innerorts/aul3erorts
R AN A
‘1 Radschnellverbindung
4,00 m 6 Gehweg
(J Abstand zur UnterfGhrungswand
N . ;
P o+ /
0,50m = 4,00 m L= 2,00m
=>0,30m
d 7,00 m d
\ A A
‘T Radschnellverbindung als
4,00 m gemeinsamer Geh-/Radweg als
" Engstellenlésung
r@ k T Abstand zur Unterfihrungswand
- .
0,50 m~ 7 400m
Vé ed
5,00m
Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 5.3, Uberquerungsanlagen bei Unter- und Uberfiihrungen
Anwendungs- e Querung bei Eisenbahnstrecken, stark befahrenen StraRen, Gewéassern und
bereiche: Gelandeeinschnitten
Hinweise: e Bei Unterfiihrungen mit sehr hohem Fuf3gangeraufkommen ist die Bemessungsbreite flr

den FulRgangerverkehr nach EFA anzusetzen zzgl. mind. 2,50 m fir den Radverkehr bei
gemeinsamen Geh-/Radweg-Nutzung aufgrund einer Engstelle. Bei getrennter Geh- und
Radwegefiihrung ist bei Unterfihrungen mit sehr hohem FuRgangeraufkommen eine
Bemessungsbreite fir den Ful3gangerverkehr nach EFA anzusetzen zzgl. mind. 4,00 m
fur den Radverkehr.

e Die lichte Hohe des Unterflihrungsbauwerks sollte 4 m betragen, damit die Durchfahrt
von Unterhaltungs- Winterdienst- und Notfallfahrzeugen gewahrleistet ist

e Wenn die Unterfihrung nicht von Rettungs- und Betriebsfahrzeugen genutzt werden
muss, kann die lichte Bauwerkshéhe ggf. auf 3,00 m verringert werden. Die Mindesthéhe
betragt 2,50 m

e Fir die Rampen ist eine Langsneigung von 3 - 4 % anzustreben
e Die Langsneigung der Rampen darf 6 % nicht Ubersteigen

e Die Breite der Unterflihrung soll mit zunehmender Lange gréRer werden; bei Langen >
15,00 m sollte das Verhatnis zwischen Breite und Lange nicht kleiner als 1:4 sein
e Beleuchtungsstarke: 3 - 7 Ix
e Die Richtzeichnungen fiir Ingenieurbauwerke sind zu beachten
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MOBILES HESSEN 2030

Querungsstelle mit Mittelinsel
innerorts/aulderorts

Zeichen 341 StVO (Wartelinie)

> 4, =2, . :
p 00 m 59 ™ Breite des Gehwegs: innerorts:
> 2,50 m auBBerorts: = 2,00 m
| Randmarkierung

Zeichen 350.1 StVO

Abstand zumGebéude
Zeichen 241 StVO

Mittellinie vor
Kreuzungsbereich

Mittelinsel (Regelbreite 3,00 m;
O%) Mindestbreite: 2,50 m)

| [11] Zeichen 138 SIVO mit Zeichen
1000-30 S$IVO

Zeichen 205 StVO

EEEEEEEE

Zeichen 222 StVO

v - -
EEEEEEE

Tastbord und
Aufmerksambkeits -
_—— feld (Rillen)

LLLLLLLR |

N
|

Schmalstrich zur Trennung

taktiler Trennstreifen
(Breite: = 0,30 m

Regelungen: o ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 10; RASt (Ausgabe 2006), Kapitel 6.1.8.2; RAL (Ausgabe

2012), Kapitel 6.4.10

I;:':?cnhilfngs- e siehe Abschnitt Einsatzgrenzen / bis max. 15.000 Kfz/Tag
) e Fir den Kfz-Verkehr sollte eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 70 km/h geprift werden
Hinweise: e Aus beiden Naherungsrichtungen sind gute Sichtbeziehungen erforderlich und bei der

Planung nachzuweisen.

o Mittelinseln miussen fiir den Kfz-Verkehr bei Tag und Nacht gut erkennbar sein, ggf. ist
eine ortsfeste Beleuchtung zu prifen.

e FUr die verkehrsrechtliche Beschilderung der Querungsstelle sind die Empfehlungen
gemal QH-2 zu bericksichtigen. Das Sichtfeld ist sicherzustellen.

e Die Durchfahrtbreite fir die Fahrbahn des Kfz-Verkehrs muss aus betrieblichen Griinden
mind. 3,50 m bei einseitiger Bordflihrung und mind. 3,75 m bei beidseitiger Bordfiihrung
betragen. Dieses Mal kann reduziert werden, wenn keine betrieblichen Belange, z.B. des
Winterdienstes entgegenstehen.

e Die Musterlésung kann im Einzelfall und nach Prifung der verkehrsrechtlichen,
widmungsrechtlichen bzw. materiell-rechtlichen Voraussetzungen auf landwirtschaftliche
Wege ubertragen werden. Die Befahrbarkeit der Querungshilfe ist sicher zu stellen.

Musterblatt: RSV-12 Stand: November 2020
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MOBILES HESSEN 2030

Erweiterte Ful3gangersignalisierung
innerorts/aulderorts

Regelungen:

Anwendungs-
bereiche:

Hinweise:

Anforderung fir den Radverkehr
(Induktionsschleife)

Radschnellverbindung als Fahrradstrafie

Gehweg

Fuflgénger-LSA

ggf. zusétzliche Anforderung fur den

Radverkehr (Taster)

Zeichen 350.1 StVO

Anforderung fir den Radverkehr

(Induktionsschleife)
FuBgdnger-LSA

5

ggf. zusétzliche Anforderung fur den
Radverkehr (Taster)
Gehweg

Radschnellverbindung

ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.4
RILSA (Ausgabe 2015), Kapitel 5.1, Nicht vollstandig signalisierte Knotenpunkte

Radverkehrsquerung parallel zu einer FuRganger-LSA
Versetzte Querungen von Hauptverkehrsstrallen
Bei zeitweilig hohen Belastungen der zu querenden Stralle

Die Anforderung kann uber Induktionsschleifen oder Videoerkennung vor dem Knoten
(Taster dienen nur als Riickfallebene) erfolgen

Die Wartezeit fur Radfahrende und zu Fufl Gehende sollte bei Erstanforderung unter 20
Sekunden liegen

Die Signalgeber der Fuldverkehrs-LSA sollen firr die Radfahrenden sichtbar sein

In Abhangigkeit von der konkreten 6rtlichen Situation ist eine Vollsignalisierung zu
prifen

Stand: November 2020 Musterblatt: RSV-13
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Minikreisverkehr
innerorts

Zeichen 244.2 StVO

Randmarkierung

Poller mit Warnmarkierung

Ausrundungsradius
Materialwechsel in Zufahrten Fahrradstraf3e: 6,00 - 8,00 m

ohne zugelassenen Kfz-Verkehr

AuBBendurchmesser:
13,00 m bis max. 22,00 m

D I

Uberfahrbare, angehobene
@ Kreisinsel (ca. 5 cm Aufhéhung)

ST

Ausrundungsradius d . .
Minikreisel: 8,00 - 10,00 m | Zeichen 205 SIVO mit

Zeichen 215 StVO
Zeichen 244.1 StVO

mit Zeichen 1020-30 StVO @7 Zeichen 350.2 StVO

Zeichen 350.1 StVO

250 m |

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.5.2
Anwendungs- ¢ Gleichberechtigte Losung bei Stralen mit mittlerer Verkehrsbedeutung
bereiche: e Radschnellverbindung kreuzt als Fahrradstrale oder selbststandig gefiihrt

e ErschlieBungs- und Sammelstral’en, Knotenpunkte bis 1.200 Kfz / h

Hinweise: e Die MalRe der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

e Auf eine deutliche Umlenkung fur Kfz und Radfahrende bei Einfahrt in den Kreisverkehr
ist zu achten

e Beilangen Abschnitten durch Wohngebiete zur Brechung der Kfz-Geschwindigkeiten
sinnvoll

e Das Einfahrtsverbot fur Kfz in die FahrradstralRen muss ggf. in der Vorwegweisung
angekindigt werden. Die Entscheidung hiertber fallt die ortliche
StraBenverkehrsbehdrde im Einzelfall

¢ Nicht geeignet fir inneroértliche Hauptstralen

Musterblatt: RSV-14 Stand: November 2020
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Kompakter Kreisverkehr:
Bevorrechtigte Fuhrung auf umlaufenden Radwegen
innerorts

Anschlussradweg im

l | ‘ Einrichtungsverkehr
" @ Zeichen 241 StVO

Abstand zum Kreisring: < 2,00 m ‘,)
L

Rodverlgehrsfurf (Breite: 3,
mit FGU kombinieren

[l

-~

Zeichen 350.1 StVO

______ kreisparallele Fohrung im
Richtungsverkehr

Kreisfahrbahn geméf3 RASt 06
Zeichen 205 und 215 StVO
Zeichen 241 und 1000-31 StVO

Anschlussradweg im
Zweirichtungsverkehr

Gehweg

Radschnellverbindung

(Breite: = 3,00 m)

Abstand: ca. 4,00 m - max. 5,00 m
Fahrbahnteiler

(Regelbreite: 3,00 m
Mindestbreite: 2,50 m)

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.5.3; RASt (Ausgabe 2006), Kapitel 6.3.5
Anwendungs- e Bauliche Radschnellverbindungen an Kreisverkehren

bereiche: e Einrichtungsverkehr, Fiihrung im Seitenraum

Hinweise: e Zur Verdeutlichung des Vorrangs ist die Furt einzufarben und mit Fahrradpiktogrammen

zu versehen
e Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen

¢ Die MaRe der Markierungen sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen
e Die Leitelemente der Barrierefreiheit sind gemal der HBVA auszufiihren

e Zur Sicherung des Radverkehrs kénnen Radverkehrsfurten an Zu- und Ausfahrten auch
angehoben werden

e Der Abstand des umlaufenden Radweges solllte < 2,00 m zum Kreisring betragen
Stand: November 2020 Musterblatt: RSV-15
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Musterlosungen fur Radschnellverbindungen

Kompakter Kreisverkehr: Flihrung auf der Fahrbahn

innerorts

Radschnellverbindung
als Radfahrstreifen

(Breite: = 3,00 m;

Einrichtungsverk
Uberleitung mit

eines Schutzstreifens

Anschlussfohrung Radfahrstreifen

Zeichen 237 StVO
Radschnellverbindung als

baulicher Radweg
(Zweirichtungsverkehr) -
direkter Anschluss an die
Kreisfahrbahn

1,85 m —

Zeichen 350.1 StVO
’A,OO m

ehr) -
Hilfe

—

\.
4

Zeichen 350.2

Regelungen:

Anwendungs-
bereiche:

Hinweise:

Kreisinnenring Gberfahrbar
(Material-wechsel, ca. 5 cm
Auffthdhung)

StvO

Radschnellverbindung
als baulicher Radweg
(Breite: = 3,00 m;
Einrichtungsverkehr) -
Uberleitung mit Hilfe
eines Schutzstreifens

direkter Anschluss an die
Kreisfahrbahn - Materialwechsel
im Einmindungsbereich

Zeichen 237 mit
Zeichen 1000-31 StVO

Zeichen 205 und 215 StVO

Anschlussradweg im Zweirichtungs-
verkehr (Breite: = 2,50 m)

ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.5.3; RASt (Ausgabe 2006), Kapitel 6.3.5

Radschnellverbindungen an Kreisverkehren

Kfz-Knotenbelastung bis ca. 15.000 Kfz / 24 h als Summe aller Fahrzeuge in samtlichen
Zufahrten.

Die Musterldsung zeigt verschiedene Detailldsungen, die je nach Anwendungsfall
miteinander kombiniert werden kdnnen

Fihrungsformen im Einrichtungsverkehr sind vor dem Kreisverkehr auf die Fahrbahn zu
fuhren Fuhrungsformen im Zweirichtungsverkehr werden direkt an die Kreisfahrbahn

angeschlossen
Zu- und Ausfahrten sowie die Kreisfahrbahn sind so zu gestalten, dass Radfahrende nicht

uberholt werden konnen

e Die MalRe der Markierungen sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

Musterblatt: RSV-16

Stand: November 2020
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Aufgeweiteter Radaufstellstreifen
innerorts

FuBBgéngerfurt
Schmalstrichmarkierung unterbrochen
e e (0,12 m Breite, 0,50 m Lénge, 0,20 m
Licke)

Signalgeber

Roteinférbung

Gehweg
Radfahrstreifen
Kernfahrbahn
Vé 7/ vé 7
=2,75m 3,00 m =250m
Regelungen: o ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.4.2
Anwgndungs- ¢ In untergeordneten Knotenpunktzufahrten mit langeren Sperrzeiten zur Sicherung des
bereiche: linksabbiegenden bzw. geradeaus fahrenden Radverkehrs
Hinweise: e Roteinfarbung der Aufstellflache optional (zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist

der farbige Belag aufzurauhen oder mit rutschfestem Granulat zu versetzen)
e Bei geringer Flachenverfligbarkeit ist die Zufiihrung in den aufgeweiteten
Radaufstellstreifen Uber einen Schutzstreifen moglich

Stand: November 2020 Musterblatt: RSV-17
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Abknickende Vorfahrt
innerorts

Zeichen 205 StVO mit  Fahrbahnanhebung im  Zeichen 306 StVO mit
Zeichen 274.1 StVO Zeichen 1002-24 StVO  Kreuzungsbereich Zeichen 1002-12 StVO

N
©l— O =
> 4,00 m

— = N
3 P 7 Py [r
) 7 o=
\\ i
N s
v
Zeichen 274.2 StVO
elenen | @ i Zeichen 306 StVO mit
Zeichen 244.1 StVO mit P Zeichen 1002-23 StVO
Zeichen 1024-10 StVO )
Fahrradstrafie
Zeichen 350.1 StVO
Piktogramm mit Zeichen
244.1 StVO markiert,
mindestens 2,00 m breit
Regelungen: e ERA (AUSgabe 2010), Kapltel 6.3
Anwendungs- e Fahrradstraen oder selbststandig gefihrte Verbindung mit abknickender Vorfahrt
bereiche:

Musterblatt: RSV-18 Stand: November 2020
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Kreuzung mit Geh-/Radweg und Radweg
innerorts/aul3erorts

Gemeinsamer Geh-/Radweg

Sperrfeld
Nullasenkung (h=0 cm)

Zeichen 205 StVO

Zeichen 240 StVO
Richtungsfeld

Bord (h=6 cm)
Zeichen 301 StVO oder

Zeichen 237 StVO x / Zeichen 306 StVO @
m

Radweg (Zweirichtungsverkehr)

Wartelinie fir

den Radverkehr Zeichen 237 StVO

Zeichen 205 StVO Zeichen 301 StVO
oder Zeichen 306 StVO <>
Zeichen 237 StVO
Zeichen 350.1 StVO ~

--
)

Q) €

P 4

© ¢
Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 10; Hinweise fiir barrierefreie Verkehrsanlagen
Anwendungs- e Kreuzung einer Radschnellverbindung mit einem selbststéandig gefiihrten Geh-/Radweg
bereiche: oder einem selbststandig gefiihrten Radweg
Hinweise: e Selbststéndig gefiihrte Radwege werden niveaugleich an die Radschnellverbindung

herangefihrt. Die Wartepflicht wird durch die Markierung einer verkleinerten Warteline fur

den Radverkehr verdeutlicht
e Die MaRe der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen
e Die Musterlésung kann im Einzelfall und nach Priufung der verkehrsrechtlichen,

widmungsrechtlichen bzw. materiell-rechtlichen Voraussetzungen auf landwirtschaftliche

Wege Ubertragen werden. Eine Freigabe erfolgt durch das Zeichen 1026-36 StVO
e Alternativ ist anstelle der Wartelinie eine Fahrbahnrandmarkierung moglich
Stand: November 2020 Musterblatt: RSV-19
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Kreuzung mit stark frequentiertem Gehweg

innerorts
FuBBgéngeriberweg Zeichen 350 StVO
I
= <
N
€ Q)
é ;; > 4,00 m
N
= 2,50 m
N
Radschnellverbindung
——— Gehweg
Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 10; Hinweise fur barrierefreie Verkehrsanlagen
Anwendungs- e Kreuzung einer Radschnellverbindung mit einem selbststéndig gefiihrten
bereiche: Gehweg
Hinweise: e Einsatzgrenzen fiir FuRgéngeriiberwege sind zu beachten

¢ Die MaRe der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

Musterblatt: RSV-20 Stand: November 2020
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Dokumentation der Anderungen

Erstfassung Marz 2019

1. Anderung
RSV-1
RSV-2
RSV-3
RSV-4

Hinweis

RSV-5
RSV-6
RSV-7
RSV-8
RSV-9
RSV-10

RSV-11
RSV-12

RSV-13
RSV-14
RSV-15
RSV-16
RSV-17
RSV-18
RSV-19

RSV-20

Februar 2020
Erganzung Zeichen 350.1 StvVO
Erganzung Zeichen 350.1 StvO
Erganzung Zeichen 350.1 StvO
Erganzung Zeichen 350.1 StVO

Neu: Hinweise zum Einsatz von Lésungen mit Bevorrechtigung fiir den
Radverkehr
Erganzung Zeichen 350.1 StVO; Veranderung Hinweise (Kasten)

Erganzung Zeichen 350.1 StVO; Veranderung Hinweise (Kasten)
Erganzung Zeichen 350.1 StVO; Veranderung Hinweise (Kasten)

Erganzung Zeichen 350.1 StVO

Erganzung Zeichen 350.1 StVO

Veranderung der Anwendungsbereiche

Veranderung der Anwendungsbereiche und des Hinweises zur Bemessung
bei hohem Fulverkehrsaufkommen

Erganzung Zeichen 350.1 StVO; Veranderung der Abbildung (Mittelinsel),
der Anwendungsbereiche und der Hinweise
Erganzung Zeichen 350.1 StVO

Erganzung Zeichen 350.1 StVO und 350.2 StVO
Erganzung Zeichen 350.1 StVO

Erganzung Zeichen 350.1 StVO und 350.2 StVO
Erganzung Zeichen 350.1 StVO

Erganzung Zeichen 350.1 StVO

Erstfassung Marz 2019

Erstfassung Marz 2019



ANLAGE 7 - MUSTERLOSUNGEN FUR
RADDIREKTVERBINDUNGEN



HESSEN

—
- Hessisches Ministerium
- = fiir Wirtschaft, Energie,

s Verkehr und Wohnen

Rmdn—

Musterlosungen fur Raddirektverbindungen = hiosLiTAT

MOBILES HESSEN 2030

Selbststandige Fuhrung (getrennter Geh-/Radweg)
innerorts/aulderorts iT

Abstand zum Gebdude

77 .
> 3,00 m = 2,50 m (innerorts)
/ A D

>0,25m = 0,30 m/l = 2,00 m (auBerorts)

Randmarkierung

Zeichen 301 StVO
oder
Zeichen 306 SNOO

Fahrbahnanhe-
bung im Bereich der
Radverkehrsfurt und

FuBgéngerquerung

taktiler Trennstreifen

Gehweg

Zeichen 241 StVO
Zeichen 205 StVO

Regelungen:
Anwendungs-

bereiche: .

Hinweise:

| N N B B B B BN B |
N <-—,
(B B B B B B B B |

300m | Zeichen 341 StVO (Wartelinie)

Vé

ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 10

Querung einer untergeordneten Stral3e (Kfz-Verkehrsstarke < 3.000 Kfz / 24 h)

Mittleres FuBgangeraufkommen (25-60 zu Ful® Gehende in der rechnerischen
Spitzenstunde; fir besonders schutzbeddrftige Verkehrsteilnehmer gilt der halbierte Wert)
Nicht anzuwenden bei Bundes- oder Landesstral3en

Es ist auf ausreichende Sichtbeziehungen zu achten

Ist die Realisierung der Fahrbahnanhebung nicht méglich, so sollten Alternativen
umgesetzt werden (Quermarkierungen, VZ 205 als Bodenmarkierung, Ruttelstreifen etc.)
In stéddtebaulich oder landschaftlich sensiblen Bereichen und bei geringer
Verkehrsbelastung (< 800 Kfz / 24 h) kann auf die Einfarbung verzichtet werden

Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen

Die Mal3e der Markierungen sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

Die Musterldsung kann im Einzelfall und nach Prifung der verkehrsrechtlichen,
widmungsrechtlichen bzw. materiell-rechtlichen Voraussetzungen auf landwirtschaftliche
Wege Ubertragen werden. Eine Freigabe erfolgt durch das Zeichen 1026-36 StVO

Beim Vorhandensein von Hauseingangen ist der Abstand zum Gebaude zu vergrofiern

Kfz- und Radverkehrsstrome sollten ungefahr gleich sein

Musterblatt: RDV-1

Stand: November 2020
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Selbststandige Fuhrung (getrennter Geh-/Radweg)
innerorts

"
K,
=>0,25m =>0,30m

=t =>250m
= 3,00 / !
S m// 7

Vi

Abstand zum Gebdude

Randmarkierung

Zeichen 301 StVO

oder taktiler Trennstreifen
Zeichen 306
SIVO Gehweg
Fahrbahnanhe-

bung im Bereich der
Radverkehrsfurt und

——— Zeichen 241 S$tVO
FuBBgéngerquerung

Zeichen 293 StVO  Zeichen

% © (FGU) SVO (Wartelinie)
Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 10

Anwendungs- e Querung einer untergeordneten StralRe (Kfz-Verkehrsstarke < 3.000 Kfz / 24 h)

bereiche: e Hohes FuRgéngeraufkommen (= 60 zu FuR Gehende pro Stunde; fiir besonders

schutzbeddrftige Verkehrsteilnehmer gilt der halbierte Wert)

¢ Nicht anzuwenden bei Bundes- oder Landesstraf3en

Hinweise: e Es ist auf ausreichende Sichtbeziehungen zu achten

Ist die Realisierung der Fahrbahnanhebung nicht méglich, so sollten Alternativen
umgesetzt werden (Quermarkierungen, VZ 205 als Bodenmarkierung, Ruttelstreifen etc.)

e Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen
Die Malde der Markierungen sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

e Beim Vorhandensein von Hauseingangen ist der Abstand zum Gebaude zu vergrofliern

e Kfz- und Radverkehrsstréme sollten ungefahr gleich sein

Stand: November 2020 Musterblatt: RDV-2
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Selbststandige Flihrung (gemeinsamer Geh-/Radweg)

innerorts/aulRerorts

Zeichen 301 StVO
oder

Zeichen 306 swo@

Fahrbahnanhebung im
Bereich der Rad-
verkehrsfurt und

FuBgéngerquerung

"

"

4,00 m (innerorts)
% = 3,50 m (auflerorts)

7

= 0,25 m>
'

Raddirektverbindung als
gemeinsamer Geh-/Radweg
(Mindestbreite innerorts: 3,00 m)

Abstand zum Gebdude

Randmarkierung

Zeichen 240 StVO

Zeichen 205 StVO

Regelungen: .
Anwendungs- .
bereiche: .
Hinweise:

Zeichen 341 StVO (Wartelinie)

ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 10

Querung einer untergeordneten Stral3e (Kfz-Verkehrsstarke < 2.000 Kfz/24 h)
< 40 zu Ful Gehende in der Spitzenstunde des Radverkehrs

Es ist auf ausreichende Sichtbeziehungen zu achten

Ist die Realisierung der Fahrbahnanhebung nicht méglich, so sollten Alternativen
umgesetzt werden (Quermarkierungen, VZ 205 als Bodenmarkierung, Ruttelstreifen etc.)
In stéadtebaulich oder landschaftlich sensiblen Bereichen (z.B. landwirtschaftliche Wege)
kann auf die Einfarbung verzichtet werden

Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen

Die Mal3e der Markierungen sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

Die Musterlésung kann im Einzelfall und nach Prifung der verkehrsrechtlichen,
widmungsrechtlichen bzw. materiell-rechtlichen Voraussetzungen auf landwirtschaftliche
Wege Ubertragen werden. Eine Freigabe erfolgt durch das Zeichen 1026-36 StVO

Beim Vorhandensein von Hauseingangen ist der Abstand zum Geb&aude zu vergréfern

Musterblatt: RDV-3

Stand: November 2020
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Flhrung auf Radfahrstreifen
innerorts

y Yot
b

3,25m 3,25m

20,50m 2,00 m 2,00 m 2,50 m

\// \ )(2,75 m)/(2,75 m)T / T / )
|

Sicherheitstrennstreifen

Gehweg

Radfahrstreifen
Zeichen 237 StVO

Zeichen 205 StVO

Radverkehrsfurt mit
Roteinférbung

Markierung
Radverkehrsfurt

Radverkehrsfurt mit
Roteinférbung an hoch
belasteter
Grundstickszufahrt

Zeichen 306 StVO

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 3.3; RASt (Ausgabe 2006), Kapitel 6.1.7.4

Anwendungs-

bereiche: e Hauptverkehrsstralien

Hinweise: o Radfahrstreifen darf zum Ein- und Abbiegen und zum Erreichen von Parkstdnden von Kfz

Uberquert werden

e Einfarbung der Radverkehrsfurt bei Grundstiickszufahrten mit hoher Belastung (z.B.
Sammelgaragen, Supermarkte, Tankstellen etc.)

e Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen

e Die MaRe der Markierungen sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

e Die Kombination mit Kurzzeitstellplatzen ist mdglichst zu vermeiden
Stand: November 2020 Musterblatt: RDV-4
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Flhrung auf Schutzstreifen
innerorts bei beengten Verhaltnissen

#11

$ ’:;1\\ @ ‘ Ausnahmel&sung bei der Kombination mit
1 Parksténden

=2050m 1,50m 1,50 m

1,50 m 1,50 m | =450m
@ ‘ # Z4,50m é ‘ e

Sicherheitstrennstreifen
Stellplétze
(Léngsaufstellung)

Zeichen 205 StVO

Roteinférbung an der
Einmundung

Roteinférbung an hoch
belasteter
Grundstuckszufahrt

Zeichen 306 StVO

Schutzstreifen

Kernfahrbahn
Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 3.2; RASt (Ausgabe 2006), Kapitel 6.1.7.3
{;\nw?nhdungs- e Hauptverkehrsstraen mit Belastungsbereich Il nach ERA
ereiche:
Hinweise: e Schutzstreifen darf zum Ein- und Abbiegen und zum Erreichen von Parksténden z. B. auf

angrenzenden Grundstlicken von Kfz Giberquert werden.

e Einfarbung der Radverkehrsfurt bei Grundstiickszufahrten mit hoher Belastung (z. B.
Sammelgaragen, Supermarkte, Tankstellen etc.)

e Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen.

e Die MaRe der Markierungen sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen.

e Sollten z. B. durch riickspringende Bebauung einzelne Parkstédnde vorhanden sein, ist ein

Sicherheitsabstand von mehr als 0,50 m zu markieren (siehe Radfahrstreifen).
o Bei einer Kernfahrbahnbreite von 4,50 m darf es nur zu einer geringen

Begegnungshaufigkeit mit LKW kommen.
Musterblatt: RDV-5 Stand: November 2020
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Strallenbegleitende Fiihrung auf baulichen Radwegen im

Einrichtungsverkehr (getrennter Geh-/Radweg)

innerorts

Regelungen:
Anwendungs-
bereiche:
Hinweise:

13

@

@

ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 3.4

Raddirektverbindungen im Einrichtungsverkehr, bauliche Radwege

Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen

Die Malde der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

Zum ruhenden Verkehr ist ein Sicherheitsstreifen von 0,75 m (Langsparken) bzw. 1,10 m
(Schragparken) anzulegen

An Einmiindungen werden die Radwege vor den Eckausrundungen auf das Niveau der
Fahrbahn geflihrt. Dies erleichtert die Gestaltung barrierefreier Querungsstellen

Gehweg

Zeichen 241 StVO

Zeichen 205 StVO

Radverkehrsfurt mit Roteinférbung
an untergeordneten Einmindungen
(z.B. Nebenstraien)

Breitstrichmarkierung unterbrochen
(0,25 m Breite, 1,00 m Lange,
1,00 m Licke)

Zeichen 306 StVO

taktiler Trennstreifen

Sicherheitstrennstreifen

Raddirektverbindung

Radwegiberfahrt an hoch
belasteten Grundstickseinfahrten

Fahrbahn

Stand: November 2020

Musterblatt: RDV-6

MOBILES HESSEN 2030
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Grundsatzlich verfolgt das Land Hessen das Ziel, die Qualitdt des Radverkehrs auch an Knotenpunk-
ten aulRerorts zu verbessern. Dabei wird der Grundsatz verfolgt, dass der Radverkehr im Zuge bevor-
rechtigter Strallen ebenfalls mit Vorrang am Knotenpunkt gefuhrt werden soll. Dies zeigen die folgen-
den schematischen Musterlésungen.

Zur Verbesserung der praxisnahen Anwendbarkeit werden in umfangreichen Betrachtungen u.a.
die Auswirkungen der parallelen Bevorrechtigung des Radverkehrs auf die Leistungsfahigkeit der Kno-
tenpunkte naher betrachtet. Ergebnisse dieser Prifung werden auf der Internetseite der Arbeitsge-
meinschaft Nahmobilitat (https://www.nahmobil-hessen.de/ unterstuetzung/ planen-und-bauen/schnel-
ler-radfahren/musterloesungen-und-qualitaetsstandards/) dokumentiert.

Da die Musterldsungen fir Knotenpunkte auf3erorts differenzierter und umfangreicher dargestellt wer-
den missen als Knotenpunkte innerorts, werden diese gesondert und nur im Internet verédffentlicht.

Bei Neu-, Um- und Ausbau von Knotenpunkten aullerorts sind folgende Grundsatze zu beachten:

e Im Zuge am Knotenpunkt bevorrechtigter Stralen ist auch der Radverkehr mit
Vorrang zu fGhren.

e Auf die Fihrung des Radverkehrs Uber freie Rechtsabbieger ist aus Grinden der
Verkehrssicherheit grundsatzlich zu verzichten. Sofern freie Rechtsabbieger dennoch
angelegt werden, sind sie entsprechend RILSA zu signalisieren und nach Moglichkeit
mit einer automatischen Anforderung in der Zufahrt fir den Radverkehr zu versehen.
In der Signalisierung ist zudem sicherzustellen, dass die Durchfahrt des
Knotenpunktes in Langsrichtung fir den Radverkehr durch Koordinierung der
einzelnen Furten in einem Zug in jedem Umlauf gewahrleistet wird; bei Radschnell-
und Raddirektverbindungen sind zusatzlich die maximalen Verlustzeiten geman
Qualitatsstandards und Musterlésungen einzuhalten.

e Bei der Planung sind fur jeden Knotenpunkt zeichnerisch alle Knotenpunktstrome des
Radverkehrs nachzuweisen.



HESSEN *-'ﬂ‘_
= et Musterlésungen fir Raddirektverbindungen ~hiosiLidT

s Verkehr und Wohnen MOBILES HESSEN 2030

StralRenbegleitende Fuhrung auf baulichen Radwegen im

Einrichtungsverkehr (getrennter Geh-/Radweg)
aulderorts

Die schematische Musterlésung zeigt den Grundsatz,
dass der Radverkehr im Zuge bevorrechtigter StraBen
ebenfalls mit Vorrang gefihrt wird. Bei der konkreten
Ausgestaltung sind die Leistungsfahigkeit und die
Vot Verkehrssicherheit sicherzustellen und im Rahmen der
¢ t Planung nachzuweisen. Ist eine Bevorrechtigung des
_L E@_ L _ Radverkehrs nicht méglich, sind Alternativen wie
Signalisierung oder planfreie Querungen zu prifen.
=>2200m=1,75m 2,00m = 0,30m Weitere Hinweise unter www.schneller-radfahren.de
/ \ 4_2 2,00 m > Rubrik Musterlésungen

Gehweg

l\\ taktiler Trennstreifen

Lange der Verziehung:
ca. 20,00 m

Raddirektverbindung

Sicherheitstrennstreifen

Zeichen 241-30 StVO

Zeichen 205 StVO

Radverkehrsfurt mit
Fahrbahnanhebung an
untergeordneten Einmindungen
(z.B. Nebenstrafien)

Abstand zur Fahrbahn
ca. 4,00 - 5,00 m

Breitstrichmarkierung
unterbrochen (0,25 m
Breite, 1,00 m Lange,
1,00 m Licke)

Wartelinie fior den
Radverkehr

Zeichen 306 StVO
Zeichen 237 StVO

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.2

Anwendungs- e Raddirektverbindungen im Einrichtungsverkehr, bauliche Radwege
bereiche: e AuBerorts im Zuge bevorrechtigter StralRen

Hinweise: e Die Fahrbahnanhebung ist optional

Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen

e Die MaRe der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen
e Betragt der Abstand zwischen Fahrbahn und Radweg = 5,00 m sind Querungstellen mit
dem Zeichen 205 StVO zu versehen

Stand: November 2020 Musterblatt: RDV-7
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Stral3enbegleitende Fiuhrung auf baulichen Radwegen im
Einrichtungsverkehr (gemeinsamer Geh-/Radweg)

aulRerorts Die schematische Musterlésung zeigt den Grundsatz,
dass der Radverkehr im Zuge bevorrechtigter Straf3en
ebenfalls mit Vorrang gefthrt wird. Bei der konkreten

\ Vot R Ausgestaltung sind die Leistungsféhigkeit und die
7 A Verkehrssicherheit sicherzustellen und im Rahmen der
8 g | Planung nachzuweisen. Ist eine Bevorrechtigung des
>175m =3,00m Radverkehrs nicht méglich, sind Alternativen wie
N Signalisierung oder planfreie Querungen zu prifen.

Weitere Hinweise unter www.schneller-radfahren.de

> Rubrik Musterlésungen

Randmarkierung

Raddirektverbindung als
Geh-/Radweg

Sicherheitstrennstreifen

Lange der Verziehung:
ca. 20,00 m

Zeichen 240 StVO

Zeichen 205 StVO

Abstand zur Fahrbahn ca.
4,00 bis max. 5,00 m

Radverkehrsfurt mit
Fahrbahnanhebung an
untergeordneten Einmindungen
(z.B. Nebenstraf3en)

Breitstrichmarkierung
unterbrochen (0,25 m
Breite, 1,00 m Lange,
1,00 m Licke)

Wartelinie fir den Radverkehr
(Zeichen 341 StVO)

/
|

Zeichen 306 StVO

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.2
Anwendungs- e Raddirektverbindungen im Einrichtungsverkehr, gemeinsame Geh-/Radwege
bereiche:

e AuBerorts im Zuge bevorrechtigter StralRen
<40 zu Full Gehende in der Summe beider Richtungen in der rechnerischen
Spitzenstunde des Radverkehrs

Hinweise: e Die Fahrbahnanhebung ist bei sehr geringem Verkehrsaufkommen entbehrlich
Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen

e Die MaRe der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

e Es ist auf ausreichende Sichtbeziehungen zu achten

o Die Erforderlichkeit des Einbaus einer Mittelinsel als Querungshilfe ist zu prifen

Musterblatt: RDV-8 Stand: November 2020
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MOBILES HESSEN 2030

Strallenbegleitende Fuhrung auf baulichen Radwegen im
Zweirichtungsverkehr (getrennter Geh-/Radweg)
aulderorts

Die schematische Musterlésung zeigt den Grundsatz,
dass der Radverkehr im Zuge bevorrechtigter Straflen
ebenfalls mit Vorrang gefuhrt wird. Bei der konkreten
Ausgestaltung sind die Leistungsfahigkeit und die
‘ot W" Verkehrssicherheit sicherzustellen und im Rahmen der
g@- M_ Planung nachzuweisen. Ist eine Bevorrechtigung des
— Radverkehrs nicht méglich, sind Alternativen wie
=>0,30m Signalisierung oder planfreie Querungen zu prifen.
=1,75m = 3,0{m ) F >2,00m Weitere Hinweise unter www.schneller-radfahren.de

> Rubrik Musterldsungen

Gehweg

taktiler Trennstreifen

Lange der Verziehung:
ca. 20,00 m

Raddirektverbindung

Sicherheitstrennstreifen

Zeichen 306 StVO

Zeichen 241-30 StVO mit
Zeichen 1000-31 StVO

Zeichen 205 StVO mit
Zeichen 1000-32 StVO

Radverkehrsfurt mit
Fahrbahnanhebung an

untergeordneten Einmindungen
(z.B. Nebenstrafle)

Abstand zur Fahrbahn
ca. 4,00 - max. 5,00 m

Breitstrichmarkierung
unterbrochen

(0,25 m Breite, 1,00 m
Lange, 1,00 m Licke)

Randmarkierung

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapltel 9.3
¢ Richtlinien fur die Anlage von LandstralRen (Ausgabe 2012), S. 20 f., S. 79 f.
Anw.endlfngs- e AuBerorts im Zuge bevorrechtigter Straen
bereiche:
Hinweise: e Die Fahrbahnanhebung ist optional

e Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen

e Die Male der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

Stand: November 2020 Musterblatt: RDV-9
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s Verkehr und Wohnen MOBILES HESSEN 2030

Stral3enbegleitende Fihrung auf baulichen Radwegen im
Zweirichtungsverkehr (getrennter Geh-/Radweg)

aullerorts Die schematische Musterldsung zeigt den Grundsatz,
dass der Radverkehr im Zuge bevorrechtigter Straf3en
ebenfalls mit Vorrang gefihrt wird. Bei der konkreten
Ausgestaltung sind die Leistungsféhigkeit und die

R Verkehrssicherheit sicherzustellen und im Rahmen der
ce8Be 11 Planung nachzuweisen. Ist eine Bevorrechtigung des
Radverkehrs nicht méglich, sind Alternativen wie
Signalisierung oder planfreie Querungen zu prifen.
Weitere Hinweise unter www.schneller-radfahren.de
> Rubrik Musterlésungen

Sicherheitstrennstreifen

Raddirektverbindung

taktiler Trennstreifen

Gehweg
Zeichen 306 StVO

Zeichen 241-30 StVO mit
Zeichen 1000-31 StVO

Zeichen 205 StVO mit
Zeichen 1000-32 StVO

Radverkehrsfurt mit
Fahrbahnanhebung an
untergeordneten
EinmUndungen (z.B. andere
Landestraf3e)

Abstand zur Fahrbahn ca. 4,00
bis max. 5,00 m

Breitstrichmarkierung
unterbrochen (0,25 m
Breite, 1,00 m Lange,
1,00 m Licke)

L

|

Randmarkierung

Lange der Verziehung:

ca. 20,00 m
Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3
Anwendungs- ¢ Richtlinie fiir die Anlage von LandstralRen (Ausgabe 2012), S. 20 f., S. 79 f.
bereiche:

e Aulerorts im Zuge bevorrechtigter Straflden

Hinweise: e Die Fahrbahnanhebung ist optional
Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen
Die Mal3e der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen
Aus Griunden der Verkehrssicherheit ist die 4,00 m - 5,00 m abgesetzte Furt besonders
wichtig
Ausreichende Sichtbeziehungen aus beiden Richtungen sind zu gewahrleisten
Bei einem auf der Gegenrichtung verlaufenden Geh-/Radweg kann die
Uberquerungsstelle im Bereich der Sperrflaiche angelegt werden

Musterblatt: RDV-10 Stand: November 2020
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s Verkehr und Wohnen MOBILES HESSEN 2030

StraRenbegleitende Fuhrung auf baulichen Radwegen im
Zweirichtungsverkehr gemeinsamer Geh-/Radweg)

aul¥erorts Die schematische Musterldsung zeigt den Grundsatz,
dass der Radverkehr im Zuge bevorrechtigter Straf3en
ebenfalls mit Vorrang gefihrt wird. Bei der konkreten
Ausgestaltung sind die Leistungsfahigkeit und die
Verkehrssicherheit sicherzustellen und im Rahmen der
Planung nachzuweisen. Ist eine Bevorrechtigung des
Radverkehrs nicht méglich, sind Alternativen wie
Signalisierung oder planfreie Querungen zu prifen.
Weitere Hinweise unter www.schneller-radfahren.de
> Rubrik Musterlésungen

Raddirektverbindung als
gemeinsamer Geh-/Radweg

Sicherheitstrennstreifen

Lange der Verziehung:
ca. 20 m

Zeichen 306 StVO

Zeichen 240 StVO mit
Zeichen 1000-31 StVO

Zeichen 205 StVO mit
Zeichen 1000-32 StVO

Radverkehrsfurt mit
Fahrbahnanhebung an
untergeordneten Einmindungen
(z.B. Nebenstrafie)
Breitstrichmarkierung
unterbrochen

(0,25 m Breite, 1,00 m

Lénge, 1,00 m Licke)

Abstand zur Fahrbahn
ca. 4,00 m

Randmarkierung

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3

e Richtlinien fir die Anlage von Landstralien (Ausgabe 2012), Kapitel 3.3 und 6.8
Anwendungs- e Aulerorts im Zuge bevorrechtigter Stral3en
bereiche: e <40 zu Ful Gehende in der rechnerischen Spitzenstunde des Radverkehrs
Hinweise: e Die Fahrbahnanhebung ist bei sehr geringem Verkehrsaufkommen entbehrlich

Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder
mit rutschfestem Granulat zu versetzen
e Die Male der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

o Die nach RAL erforderlichen Sichtdreiecke sind zu beachten

Stand: November 2020 Musterblatt: RDV-11
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NAH ————
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MOBILES HESSEN 2030

Flhrung in einer Fahrradstralle

innerorts

Randmarkierung  —

Zeichen 301 StVO oder

Zeichen 306 StVO @ \

Zeichen 274.1 StVO \

s

it
A |

>0,50m2,00 m
>3,50m

=2,50m

Sicherheitstrennstreifen zum

ruhenden Verkehr

Piktogramm mit Zeichen
244.1 StVO markiert,
mindestens 2,00 m breit

| Zeichen 244.1 StVO mit
Zeichen 1020-30 StVO oder

Zeichen 1024-10[==]

Zeichen 274.2 StVO

Zeichen 205 StVO

Regelungen:

Anwendungs-
bereiche:

Hinweise:

Warteline (Blockmarkierung:
0,50 m /0,25 m; 0,50 m breit)

Radverkehrsfurt mit
Roteinférbung

ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 6.3; RASt (Ausgabe 2006), Kapitel 6.1 und 6.2

Fahrradstral3en in Tempo-30-Zonen (mit zugelassenem Kfz-Verkehr) mit Bevorrechtigung
fur die Raddirektverbindung

Im Bereich der Einmindungen ist auf ausreichende Sichtverhaltnisse zu achten

Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen

Die Male der Markierungen sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

Mindestbreite wenn PKW nicht zugelassen = 3,00 m

Mindestbreite wenn PKW zugelassen = 3,50 m

Bei Einmiindungen mit geringem Verkehrsaufkommen kann in stadtebaulich sensiblen
Gebieten auf die Einfarbung verzichtet werden

Musterblatt: RDV-12

Stand: November 2020
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HESSEN

Fuhrung in einer Fahrradstralle
aullerorts

Piktogramm mit Zeichen

244.1 StVO markiert, ”
mindestens 2,00 m breit Randmarkierung
Zeichen 301 o 200 Zeichen 244.1 SIVO
o= P m, lternativ: Zeichen 251 oder 260 StVO
Zeichen 306 STVO<> alternativ: Zeichen oder
Zeichen 205 StVO
Fahrbahnanhebung eichen
im Bereich der
Radverkehrsfurt und Gemeinsamer Geh-/Radweg
FuB3géngerquerung
Fahrradstrafie (%
herheitsstreif
Zeichen 240 SIVO Fahms.,m Sicherhefssireifen

> |
=>2,50m

- % N,
| 4 =1,75m

§0
9
)
" 1,00m  Zeichen 341 SIVO (Wartelinie)

Regelungen: e ERA (AUSgabe 2010), Kapltel 6.3 und 10
Anwendungs- e Querung einer untergeordneten Stralle (Kfz-Verkehrsstarke < 3.000 Kfz/24 h)
bereiche: o Nicht anzuwenden bei Bundes- oder Landesstrallen
Hinweise: e Es ist auf ausreichende Sichtbeziehung zu achten

e |[st die Realisierung der Fahrbahnanhebung nicht méglich, so sollten Alternativen
umgesetzt werden (Quermarkierungen, VZ 205 als Bodenmarkierung, Ruttelstreifen etc.)

¢ Inlandschaftlich sensiblen Bereichen und bei geringer Verkehrsbelastung (< 800 Kfz/24h)
kann auf die Einfarbung verzichtet werden

e Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen
Die Mal3e der Markierungen sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen
Die Musterlésung kann im Einzelfall und nach Prifung der verkehrsrechtlichen,
widmungsrechtlichen bzw. materiell-rechtlichen Voraussetzungen auf landwirtschaftliche
Wege Ubertragen werden. Eine Freigabe erfolgt durch das Zeichen 1026-36 StVO. Bei
Freigabe fir den landwirtschaftlichen Verkehr sollte die Fahrbahnbreite = 4,00 m betragen

e Kfz- und Radverkehrsstrome sollten ungefahr gleich sein

Stand: November 2020 Musterblatt: RDV-13
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Uberfiihrung

innerorts/aulderorts
‘5 Raddirektverbindung
taktiler
Trennstreifen
“J Gehweg
~ (Regelbreite: 2,50 m
Mindestbreite: 2,00 m)
N 3 .
T I Zwischenraum
1,30 m  Gelander
N
Ve avd 7
\ 3,00 m
0,25m 0,50m Py
0,30 m
Ve 7
7,00 m
Raddirekiverbindung als
gemeinsamer Geh-/Radweg
als Engstellenlésung
~
Zwischenraum
= n
g i Gelander
) v 7
e ” \ 4,00 m
0,25m 0,50 m
/ 7
5,50 m
Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 5.3, Uberquerungsanlagen bei Unter- und Uberfiihrungen,
Kapitel 11.11.11
Anwc.andungs- ¢ Querung von Eisenbahnstrecken, stark befahrenen StralRen, Gewassern und
bereiche: Gelandeeinschnitten
Hinweise: e Fir die Rampen ist eine Langsneigung von 3 - 4 % anzustreben

e Die Langsneigung der Rampen darf 6 % nicht Ubersteigen
e Die Richtzeichnungen fiir Ingenieurbauwerke sind zu beachten
Musterblatt: RDV-14 Stand: November 2020
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Unterflihrung
innerorts/aulderorts
N
‘1 Raddirektverbindung
4,00 m i Gehweg
f! / Abstand zur Tunnelwand
L
P % 7
0,50 m > 3,00 m =>2,00m
Vet
=20,30m
g 6,00 m 1
N
‘1 Raddirektverbindung als
400 m gemeinsamer Geh-/Radweg
’ als Engstellenlésung
/ Abstand zur Tunnelwand
AN = —
st s
0,50 m ] 4,00 m |
5,00 m
Regelungen: ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 5.3, Uberquerungsanlagen bei Unter- und Uberfiihrungen
Anwendungs- Querung bei Eisenbahnstrecken, stark befahrenen Strallen, Gewassern und
bereiche: Gelandeeinschnitten
Hinweise: Bei Unterfiihrungen mit sehr hohem FulRgangeraufkommen ist die Bemessungsbreite

fur den FuBgangerverkehr nach EFA anzusetzen zzgl. mind. 2,50 m fir den Radverkehr
bei gemeinsamen Geh-/Radweg-Nutzung aufgrund einer Engstelle. Bei getrennter Geh-
und Radwegefiihrung ist bei Unterfiihrungen mit sehr hohem Fufldggangeraufkommen
eine Bemessungsbreite fir den Ful3gangerverkehr nach EFA anzusetzen zzgl. mind.
3,00 m fir den Radverkehr.

Die lichte Hohe des Tunnelbauwerks sollte 4,00 m betragen, damit die Durchfahrt von
Unterhaltungs-, Winterdienst- und Notfallfahrzeugen gewahrleistet ist

Wenn die Unterfihrung nicht von Rettungs- und Betriebsfahrzeugen genutzt werden
muss, kann die lichte Bauwerkshdhe ggf. auf 3,00 m verringert werden. Die
Mindesthéhe betragt 2,50 m

Fir die Rampen ist eine Langsneigung von 3 - 4 % anzustreben

Die Langsneigung der Rampen darf 6 % nicht Ubersteigen

Beleuchtungsstarke: 3 - 7 Ix

Die Richtzeichnungen fir Ingenieurbauwerke sind zu beachten
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Querungsstelle mit Mittelinsel (getrennter Geh-/Radweq)

innerorts/aulerorts -
= 0,90 m Breite des Gehwegs:

= 3,00 m innerorts: = 2,50 m
auBlerorts: = 2,00 m

taktiler Trennstreifen

Randmarkierung

Zeichen 241-30 mit

Zeichen 341 StVO Zeichen 1000-31 StVO
(Wartelinie) A

Abstand zum Gebéude

Zeichen 138 StVO mit

Zeichen 205 StVO Zeichen 1000-30 StVO

_ <[l —
Mittelinsel
(Regelbreite: 3,00 m
Mindestbreite: 2,50 m)

B & Zeichen 222 StVO
= > s — Tastbord und
Aufmerksamkeitsfeld
(Rillen)
=S ————taktiler Trennstreifen
M —— e
7 “T |
i
Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9; RASt (Ausgabe 2006), Kapitel 6.1.8.2; RAL (Ausgabe
Anwendungs- 2012), Kapitel 6.4.10
bereiche: e siehe Abschnitt Einsatzgrenzen / bis max. 15.000 Kfz/Tag
Hinweise: e Fir den Kfz-Verkehr sollte eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 70 km/h geprift werden.

e Aus beiden Naherungsrichtungen sind gute Sichtbeziehungen erforderlich und bei der
Planung nachzuweisen.

e Mittelinseln missen fiir den Kfz-Verkehr bei Tag und Nacht gut erkennbar sein, ggf. ist eine
ortsfeste Beleuchtung zu prtifen.

e Fur die verkehrsrechtliche Beschilderung der Querungsstelle sind die Empfehlungen gemaf
QH-2 zu berlcksichtigen. Das Sichtfeld ist sicherzustellen.

e Die Durchfahrtbreite fir die Fahrbahn des Kfz-Verkehrs muss aus betrieblichen Griinden
mind. 3,50 m bei einseitiger Bordfliihrung und mind. 3,75 m bei beidseitiger Bordfiihrung
betragen. Dieses Mal kann reduziert werden, wenn keine betrieblichen Belange, z.B. des
Winterdienstes entgegenstehen.

e Die Musterlésung kann im Einzelfall und nach Prifung der verkehrsrechtlichen,
widmungsrechtlichen bzw. materiell-rechtlichen Voraussetzungen auf landwirtschaftliche
Wege Ubertragen werden. Die Befahrbarkeit der Querungshilfe ist sicher zu stellen.

e Bei Bedarf kann auf den aufgeweiteten Bereich verzichtet werden

Musterblatt: RDV-16 Stand: November 2020
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Querungsstelle mit Mittelinsel (gemeinsamer Geh-/Radweg)
innerorts/aulRerorts

Breite des gemeinsamen
Geh-/Radwegs:

Regelbreite innerorts: = 4,00 m
Mindestbreite innerorts: = 3,00 m
auBBerorts: = 3,50 m

Randmarkierung

i Y Zeichen 240 SIVO

1
A i Zeichen 138 StVO mit
| Zeichen 1000-30 StVO

'@ lT Mittelinsel

(Regelbreite: 3,00 m
Mindestbreite: 2,50 m)

Zeichen 222 StVO

Zeichen 205 StVO

&P

|
Aufmerksamkeitsfeld
(Rillen)
lT g ~ v niveaugleicher
! Ubergang
&
J
o
Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9; RASt (Ausgabe 2006), Kapitel 6.1.8.2; RAL (Ausgabe
2012), Kapitel 6.4.10
Anwendungs-
bereiche: e siehe Abschnitt Einsatzgrenzen / bis max. 15.000 Kfz/Tag
Hinweise:

e Fir den Kfz-Verkehr sollte eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 70 km/h geprift werden.

e Aus beiden Naherungsrichtungen sind gute Sichtbeziehungen erforderlich und bei der
Planung nachzuweisen.

e Mittelinseln missen fir den Kfz-Verkehr bei Tag und Nacht gut erkennbar sein, ggf. ist
eine ortsfeste Beleuchtung zu prifen.

e Fur die verkehrsrechtliche Beschilderung der Querungsstelle sind die Empfehlungen
gemal QH-2 zu beriicksichtigen. Das Sichtfeld ist sicherzustellen.

e Die Durchfahrtbreite fiir die Fahrbahn des Kfz-Verkehrs muss aus betrieblichen Griinden
mind. 3,50 m bei einseitiger Bordfihrung und mind. 3,75 m bei beidseitiger Bordfiihrung
betragen. Dieses Mal} kann reduziert werden, wenn keine betrieblichen Belange, z.B. des
Winterdienstes entgegenstehen.

Stand: November 2020 Musterblatt: RDV-17
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Erweiterte FuRgangersignalisierung
innerorts/aulierorts

Anforderung fir den Radverkehr
(Induktionsschleife)
Raddirektverbindung als
Fahrradstraf3e

Gehweg

FuBBgénger-LSA

ggf. zusétzliche Anforderung
fur den Radverkehr (Taster)

Anforderung fur den Radverkehr
(Induktionsschleife)

FuBganger-LSA

5

ggof. zusétzliche Anforderung

\ fur den Radverkehr (Taster)

Gehweg
Raddirektverbindung

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.4
RIiLSA (Ausgabe 2015), Kapitel 5.1, Nicht vollstandig signalisierte Knotenpunkte
Anwendungs-
bereiche: e Radverkehrsquerung parallel zu einer Ful3ganger-LSA
Versetzte Querungen von Hauptverkehrsstraflen
Bei zeitweilig begrenzten hohen Belastungen der zu querenden Stral3e
Hinweise: e Die Anforderung kann uber Induktionsschleifen oder Videoerkennung vor dem Knoten

(Taster dienen nur als Ruckfallebene) erfolgen

e Die Wartezeit fir Radfahrende und zu Ful® Gehende sollte bei Erstanforderung unter 20
Sekunden liegen

e Die Signalgeber der FulRverkehrs-LSA sollen fiir die Radfahrenden sichtbar sein
In Abhangigkeit von der konkreten 6rtlichen Situation ist eine Vollsignalisierung zu
prufen

Musterblatt: RDV-18 Stand: November 2020



HESSEN
——

W™  Hessisches Ministerium
fiir Wirtschaft, Energie,
s Verkehr und Wohnen

Rmdn—

Musterlosungen fur Raddirektverbindungen = hiosLiTAT

MOBILES HESSEN 2030

Minikreisverkehr

innerorts
= 3100 m
7 /s
I / Zeichen 244.2 SIVO
/ Randmarkierung
Poller mit Warnmarkierung Ausrundungsradius
Materialwechsel in Zufahrten Fahrradstrafe: 6,00 - 8,00
ohne zugelassenen Kfz-Verkehr m
AuBendurchmesser: 13,00 m -»?i«

bis max. 22,00 m

|

» I

Ausrundungsradius

Minikreisel: 8,00 - 10,00 m

Zeichen 244.1 StVO
mit Zeichen 1020-30 StVO

Regelungen:

Anwendungs-
bereiche:

Hinweise:

Uberfahrbare, angehobene
............ Kreisinsel (ca. 5 cm Aufhéhung)

Zeichen 205 StVO mit Zeichen
215 StVO

macaro

Gehweg 250m  350m 325m

ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.5.2

Gleichberechtigte Losung bei StralRen mit mittlerer Verkehrsbedeutung
Raddirektverbindung kreuzt als Fahrradstral3e oder selbststéndig gefiihrt
Erschliefungs- und Sammelstralen, Knotenpunkte bis 1.200 Kfz / h

Die Mal3e der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

Auf eine deutliche Umlenkung fur Kfz und Radfahrende bei Einfahrt in den Kreisverkehrs ist
zu achten

Bei langen Abschnitten durch Wohngebiete zur Brechung der Kfz-Geschwindigkeiten sinnvoll
Das Einfahrtsverbot fiir Kfz in die Fahrradstral’e muss ggf. in der Vorwegweisung
angekundigt werden. Die Entscheidung hiertiber fallt die 6rtliche Stralenverkehrsbehdrde im
Einzelfall

Nicht geeignet fir innerdrtliche Hauptstralien

Stand: November 2020 Musterblatt: RDV-19
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Kompakter Kreisverkehr: Bevorrechtigte Fihrung auf umlaufenden
Radwegen
innerorts

Anschlussradweg im
Einrichtungsverkehr

Zeichen 241 StVO

Abstand zum Kreisring: < 2,00 m

\/

)

T
/

ya?)

=250m
=2,00m

kreisparallele FGhrung im
Richtungsverkehr

Kreisfahrbahn gemaf3 RASt 06

Radverkehrsfurt (Breite: 2,00 m)
\ mit FGU kombinieren
Zeichen 205 und 215 StVO

Gehweg

Raddirektverbindung

Abstand: ca. 4,00 m - max. 5,00 m

Fahrbahnteiler
(Regelbreite: 3,00 m
Mindestbreite: 2,50 m)

Zeichen 241 und 1000-31 StVO
Anschlussradweg im Zweirichtungs-

verkehr
Regelungen: o ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.5.3; RASt (Ausgabe 2006), Kapitel 6.3.5
Anwendungs- e Bauliche Raddirektverbindungen an Kreisverkehren
bereiche:

e Einrichtungsverkehr, Filhrung im Seitenraum

e Zur Verdeutlichung des Vorrangs ist die Furt einzufarben und mit Fahrradpiktogrammen
zu versehen

e Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen

e Die MalRe der Markierungen sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

o Die Leitelemente der Barrierefreiheit sind gemaf der HBVA auszufiihren

Hinweise:

e Zur Sicherung des Radverkehrs kénnen Radverkehrsfurten an Zu- und Ausfahrten auch
angehoben werden
e Der Abstand des umlaufenden Radweges zum Kreisinnenring sollte < 2,00 m betragen

Musterblatt: RDV-20 Stand: November 2020
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Kompakter Kreisverkehr: Flihrung auf der Fahrbahn
innerorts

Anschlussfihrung Radfahrstreifen

1,85 m— Zeichen 237 StVO

Raddirekiverbindung
als baulicher Radweg
(Zweirichtungsverkehr)
-direkter Anschluss an

Raddirektverbindung i
als Radfahrstreifen < 5,00 m ® I"
/\

il
[

(Breite: = 2,00 m; die Kreisfahrbahn
Einrichtungsverkehr) - R ® -
Uberleitung mit Hilfe - \ — =3,00m
einer Piktogrammspur N

P\/
P

Raddirektverbindung
als baulicher Radweg
(Breite: = 2,00 m;
Einrichtungsverkehr)
-Uberleitung mit
Hilfe einer
Piktogrammspur

Kreisinnenring Gberfahrbar (Material-
wechsel, ca. 5 cm Auffhéhung)

Direkter Anschluss an die
Kreisfahrbahn - Materialwechsel
im EinmUndungsbereich

Zeichen 205 und 215 StVO

Anschlussradweg im Zweirichtungs-
verkehr (Breite: = 2,50 m)

Regelungen: o ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.5.3; RASt (Ausgabe 2006), Kapitel 6.3.5

Anwendungsbereiche: o Raddirektverbindungen an Kreisverkehren

e Kfz-Knotenbelastung bis ca. 15.000 Kfz / 24 h als Summe aller Fahrzeuge in
samtlichen Zufahrten.

Hinweise: e Die Musterldsung zeigt verschiedene Detailldsungen, die je nach Anwendungsfall

miteinander kombiniert werden kénnen

e Flhrungsformen im Einrichtungsverkehr sind vor dem Kreisverkehr auf die Fahrbahn
zu fuhren Fuhrungsformen im Zweirichtungsverkehr werden direkt an die
Kreisfahrbahn angeschlossen

e Zu- und Ausfahrten sowie die Kreisfahrbahn sind so zu gestalten, dass Radfahrende
nicht Gberholt werden kénnen

e Die Mal3e der Markierungen sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

Stand: November 2020 Musterblatt: RDV-21
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Verkehr und Wohnen MOBILES HESSEN 2030

Aufgeweiteter Radaufstellstreifen
innerorts

FuBgangerfurt
Schmalstrichmarkierung unterbrochen
(0,172 m Breite, 0,50 m Lange, 0,20 m
Lucke)

Signalgeber

1,00 m

> 5,00 m

Roteinfédrbung

Radfahrstreifen

Kernfahrbahn

Gehweg

=2,75m 200m =250m

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.4.2

Anwendungsbereiche: ¢ In untergeordneten Knotenpunktzufahrten mit Idngeren Sperrzeiten zur Sicherung
des linksabbiegenden bzw. geradeaus fahrenden Radverkehrs

Hinweise: e Roteinfarbung der Aufstellflache optional (zur Minderung der Rutschgefahr bei
Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit rutschfestem Granulat zu
versetzen)

e Bei geringer Flachenverfligbarkeit ist die Zufihrung in den aufgeweiteten
Radaufstellstreifen Uber einen Schutzstreifen moglich

Musterblatt: RDV-22 Stand: November 2020



Rmdn—
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Abknickende Vorfahrt
innerorts
Zeichen 205 StVO mit Zeichen 306 StVO mit
Zeichen 274.1 StVO  Zeichen 1002-24 StVO Zeichen 1002-12 StvO

Fahrbahnanhebung im
Kreuzungsbereich

ZONE

_ / <>-'. > 2,50 m

A AN
> 3,50 m
— AN
N ‘4\' =+ :
— % -r < Q’b %
1oy
Zeichen 274.2 StVO '
. QP
.Ze|chen 244.] SfVO agedispellyes Zeichen 306 s.tvo m“-
Zeichen 1024-10 StVO (%D Zeichen 1002-23 SIVO
Piktogramm mit Zeichen Fahrradstra3e

244.1 StVO markiert,
mindestens 2,00 m breit

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 6.3
Anwendungsbereiche: o Fahrradstral’en oder selbststandig gefiihrte Verbindung mit abknickender Vor-
fahrt

Stand: November 2020 Musterblatt: RDV-23
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Kreuzung mit Geh-/Radweg und
Radweg innerorts/aul3erorts

Gemeinsamer Geh-/Radweg
Sperrfeld

Nullabsenkung (h=0 cm)
Zeichen 205 StVO

Zeichen 237 StVO

Zeichen 240 StVO
Richtungsfeld

Bord (h=6 cm)
Zeichen 301 StVO

oder Zeichen 306 StVO @
,00 m
T <

Radweg (Zweirichtungsverkehr)
Zeichen 237 StVO

Zeichen 301 StVO
oder Zeichen 306 StVO <>

Wartelinie fir
den Radverkehr

Zeichen 205 StVO
Zeichen 237 StVO

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 10; Hinweise fiir barrierefreie Verkehrsanlagen

Anwendungsbereiche: e Kreuzung einer Raddirektverbindung mit einem selbststandig gefuhrten Geh-/
Radweg oder einem selbststandig geflihrten Radweg

Hinweise: e Selbststandig gefiihrte Radwege werden niveaugleich an die Raddirektverbindung

herangefuhrt. Die Wartepflicht wird durch die Markierung einer verkleinerten
Warteline fiir den Radverkehr verdeutlicht

e Die MaRe der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

e Die Musterldsung kann im Einzelfall und nach Priifung der verkehrsrechtlichen,
widmungsrechtlichen bzw. materiell-rechtlichen Voraussetzungen auf
landwirtschaftliche Wege Ubertragen werden. Eine Freigabe erfolgt durch das
Zeichen 1026-36 StVO

e Alternativ ist anstelle der Wartelinie eine Fahrbahnrandmarkierung moglich

Musterblatt: RDV-24 Stand: November 2020
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Kreuzung mit stark frequentiertem Gehweg

innerorts
FuBBgdngeriberweg Zeichen 350 StVO
AN
B> ‘.—J
| N
= 3,00 m
\
=>2,50m
N
taktiler Trennstreifen Raddirektverbindung
——— Gehweg
Regelungen: o ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 10; Hinweise fur barrierefreie Verkehrsanlagen
Anwendungsbereiche: e Kreuzung einer Radschnellverbindung mit einem selbststéandig gefiihrten
Gehweg
Hinweise: e Einsatzgrenzen fir Fulligéngeriberwege sind zu beachten

e Die Male der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

Stand: November 2020 Musterblatt: RDV-25
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Dokumentation der Anderungen

Erstfassung Marz 2019

1. Anderung
RDV-1
RDV-2
RDV-3
RDV-4

RDV-5

RDV-6
Hinweis
RDV-7
RDV-8
RDV-9
RDV-10
RDV-11
RDV-12
RDV-13
RDV-14

RDV-15
RDV-16
RDV-17

RDV-18

RDV-19

November 2020
Erstfassung Marz 2019
Erstfassung Marz 2019
Erstfassung Marz 2019
Erstfassung Marz 2019
Veranderung der Darstellung und Hinweise: Kombination mit Parken als

Sonderlésung
Erstfassung Marz 2019

Neu: Hinweise zum Einsatz von Lésungen mit Bevorrechtigung fur den Radverkehr
Veranderung Hinweise (Kasten)

Veranderung Hinweise (Kasten)

Veranderung Hinweise (Kasten)

Veranderung Hinweise (Kasten)

Veranderung Hinweise (Kasten)

Erstfassung Marz 2019

Erstfassung Marz 2019

Veranderung der Anwendungsbereiche

Veranderung der Anwendungsbereiche und des Hinweises zur
Bemessung bei hohem FulRverkehrsaufkommen

Veranderung der Abbildung (Mittelinsel), der Anwendungsbereiche und
der Hinweise

Veranderung der Abbildung (Mittelinsel), der Anwendungsbereiche und
der Hinweise

Erstfassung Marz 2019

Erstfassung Marz 2019
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E et o, Musterldsungen fur Raddirektverbindungen m
RDV-20 Erstfassung Marz 2019
RDV-21 Erstfassung Marz 2019
RDV-22 Erstfassung Marz 2019
RDV-23 Erstfassung Marz 2019
RDV-24 Erstfassung Marz 2019
RDV-25 Erstfassung Marz 2019

Stand: November 2020
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Selbststandige Fuhrung (getrennter Geh-/Radweg)

innerorts

Abstand zum Gebaude

taktiler Trennstreifen

Zeichen 301 Randmarkierung (Schmalstrich)
StVO oder _
Zeichen 306 StVO <> Radverbindung
Fahrbahnanhebung

im Bereich der

Radverkehrsfurt und
FuBgangerquerung

/Zeichen 241-30 StVO

Zeichen 205 StvVO

Regelungen:
Anwendungsbereiche:

Hinweise:

3,00m Zeichen 341 StVO (Wartelinie)

/s

ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 10

Querung einer nicht-klassifizierten StralRe (Kfz-Verkehrsstarke < 3.000 Kfz / 24 h)
Mittleres FulRgangeraufkommen (25-60 zu Ful® Gehende in der rechnerischen
Spitzenstunde; fiir besonders schutzbedirftige Verkehrsteilnehmer gilt der halbierte
Wert)

Es ist auf ausreichende Sichtbeziehungen zu achten

Ist die Realisierung der Fahrbahnanhebung nicht méglich, so sollten Alternativen
umgesetzt werden (Quermarkierungen, VZ 205 als Bodenmarkierung, Ruttelstreifen
etc.)

In gestalterisch sensiblen Bereichen und bei geringer Verkehrsbelastung (< 800 Kfz /
24 h) kann auf die Einfarbung verzichtet werden

Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen

Die Mal3e der Markierungen sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

Beim Vorhandensein von Hauseingangen ist der Abstand zum Gebaude zu vergréfRern
Die Breite von Zweirichtungsradwegen kann bei strallenunabhangiger Flhrung auf
2,50 m reduziert werden (Ausschluss von Geféahrdung durch Kfz-Verkehr)

Kfz- und Radverkehrsstrome sollten ungefahr gleich sein

Musterblatt: RV-1

Stand: November 2020
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Verkehr und Wohnen MOBILES HESSEN 2030

Selbststandige Flihrung (gemeinsamer Geh-/Radweg)
aulerorts

Radverbindung als
gemeinsamer Geh-/Radweg

Zeichen 301 StvO
oder Zeichen 306

StvO @

Fahrbahnanhebung
im Bereich der
Radverkehrsfurt und
FulRgangerquerung

Randmarkierung

Zeichen 240 StvVO

Zeichen 205 StvVO

&b

" Zeichen 341 StVO (Wartelinie)
1,00 m

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 10

Anwendungsbereiche: ® Querung einer nicht-klassifizierten Strale (Kfz-Verkehrsstarke < 3.000 Kfz / 24 h)
e Landliche ErschlieBungsstrafien

Hinweise: e Es ist auf ausreichende Sichtbeziehungen zu achten
e |st die Realisierung der Fahrbahnanhebung nicht méglich, so sollten Alternativen
umgesetzt werden (Quermarkierungen, VZ 205 als Bodenmarkierung, Ruttelstreifen
etc.)
e Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen
o Die Male der Markierungen sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

¢ In landschaftlich sensiblen Bereichen und bei geringer Verkehrsbelastung (< 800 Kfz /
24 h) kann auf die Einfarbung verzichtet werden

e Kfz- und Radverkehrsstréme sollten ungefahr gleich sein

Stand: November 2020 Musterblatt: RV-2
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FUhrung auf Radfahrstreifen

innerorts

¥
At

Voot R

=R=.

0,5-0,75m 1,85m

I

Regelungen:
Anwendungsbereiche:

Hinweise:

\

Lomre e B

¥

T

(ggg’ m) (ggg m) 1,85m 2,50 m
7 7 m
m 7 e / e //

Sicherheitstrennstreifen

Gehweg

Radfahrstreifen
Zeichen 237 StVO

Zeichen 205 StVO

Radverkehrsfurt mit Rot-
einfarbung

¢

Markierung
Radverkehrsfurt

¥

Radverkehrsfurt mit Rot-
einfarbung an hoch
belasteter Grundsticks-
zufahrt

Zeichen 306 StVO

ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 3.3; RASt (Ausgabe 2006), Kapitel 6.1.7.4
Hauptverkehrsstrallen

Radfahrstreifen darf zum Ein- und Abbiegen und zum Erreichen von Parkstanden
von Kfz Gberquert werden

Einfarbung der Radverkehrsfurt bei Grundstickszufahrten mit hoher Belastung
(z.B. Sammelgaragen, Supermarkte, Tankstellen etc.)

Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder
mit rutschfestem Granulat zu versetzen

Die MalRe der Markierungen sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

Die Kombination mit Kurzzeitstellplatzen ist moglichst zu vermeiden

Musterblatt: RV-3

Stand: November 2020
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Verkehr und Wohnen MOBILES HESSEN 2030

Flhrung auf Schutzstreifen
innerorts bei beengten Verhaltnissen

k % I\ @ ‘ Ausnahmeldsung bei der Kombination mit Stellplétzen
T B =T =T , >0,50m 1,50 m 450 1,50 m
= 4,50 m
1,50 m 1,50 m | il | 1
o, =450m |

Sicherheitstrennstreifen
Stellplétze (Langsaufstellung)

Zeichen 205 StVO

Roteinférbung an der
Einmindung

Roteinférbung an hoch
belasteter Grundsticks-
zufahrt

Zeichen 306 StVO

Schutzstreifen

Kernfahrbahn

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 3.2; RASt (Ausgabe 2006), Kapitel 6.1.7.3
Anwendungsbereiche: e Hauptverkehrsstraen mit Belastungsbereich Il nach ERA

Hinweise: e Schutzstreifen darf zum Ein- und Abbiegen und zum Erreichen von Parkstinden z. B.
auf angrenzenden Grundstiicken von Kfz Uberquert werden.
e Einfarbung der Radverkehrsfurt bei Grundstiickszufahrten mit hoher Belastung (z. B.
Sammelgaragen, Supermarkte, Tankstellen etc.)
e Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen.
e Die Mafe der Markierungen sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen.

e Sollten z. B. durch riickspringende Bebauung einzelne Parkstande vorhanden sein, ist
ein Sicherheitsabstand von mehr als 0,50 m zu markieren (siehe Radfahrstreifen).

e Bei einer Kernfahrbahnbreite von 4,50 m darf es nur zu einer geringen
Begegnungshaufigkeit mit LKW kommen.

Stand: November 2020 Musterblatt: RV-4
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Flhrung auf einseitigem Schutzstreifen
innerorts bei beengten Verhaltnissen auf Steigungsstrecken

‘11

2 ST

2,00 m
(= 1,50 m)
>450m |

Schutzstreifen

Kernfahrbahn

Zeichen 205 StVO

Roteinférbung an der
Einmindung

Zeichen 306 StVO

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 3.2
Anwendungsbereiche: ® innerorts (2 30 km/h) bei Steigungsstrecken

Hinweise: e Bei Steigungsstrecken (~ 2%) wenn ein Radfahrstreifen oder baulich getrennter

Radweg fiir den bergauffahrenden Radverkehr nicht méglich ist.

e Der Schutzstreifen ist so breit wie méglich anzulegen, um die langsame und

ausschwenkende Fahrt des Radverkehrs zu bertcksichtigen.

Musterblatt: RV-5 Stand: November 2020
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Strallenbegleitende Flhrung auf baulichen Radwegen im
Einrichtungsverkehr (getrennter Geh-/Radweg)
innerorts

>0,75m2,00m >050m= 2,00m =0,30m
~ |
\\ =>550m j‘/ 142 2,50 m

Gehweg

Mindestbreite 1,60 m

Zeichen 241 StVO

Zeichen 205 StVO

NebenstraBen)

Zeichen 306 StVO

taktiler Trennstreifen

Sicherheitstrennstreifen

Fahrbahn

Grundstickseinfahrten

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 3.4

Anwendungsbereiche: e Radverbindungen im Einrichtungsverkehr, bauliche Radwege

Radverbindung - Regelbreite: 2,00 m,

Radverkehrsfurt mit Roteinférbung an
untergeordneten Einmindungen (z.B.

Radwegiberfahrt an hoch belasteten

Breitstrichmarkierung unterbrochen (0,25 m
Breite, 1,00 m Lange, 1,00 m Licke)

Hinweise: e Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder

mit rutschfestem Granulat zu versetzen

Die Mal3e der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen
Zum ruhenden Verkehr ist ein Sicherheitsstreifen von 0,75 m (Langsparken) bzw.

1,10 m (Schragparken) anzulegen

¢ An Einmindungen werden die Radwege vor den Eckausrundungen auf das Niveau
der Fahrbahn gefuihrt. Dies erleichtert die Gestaltung barrierefreier Querungsstellen
e Bei haufigen Begegnungsfallen zwischen LKW muss die Fahrbahnbreite > 5,50 m

betragen

Stand: November 2020

Musterblatt: RV-6
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Grundséatzlich verfolgt das Land Hessen das Ziel, die Qualitdt des Radverkehrs auch an
Knotenpunkten auflerorts zu verbessern. Dabei wird der Grundsatz verfolgt, dass der
Radverkehr im Zuge bevorrechtigter Strallen ebenfalls mit Vorrang am Knotenpunkt gefuhrt werden
soll. Dies zeigen die folgenden schematischen Musterlésungen.

Zur Verbesserung der praxisnahen Anwendbarkeit werden in umfangreichen Betrachtungen u.a.
die Auswirkungen der parallelen Bevorrechtigung des Radverkehrs auf die
Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte naher betrachtet. Ergebnisse dieser Prifung werden auf der
Internetseite der Arbeitsgemeinschaft Nahmobilitat (https://www.nahmobil-hessen.de/
unterstuetzung/planen-und-bauen/schneller-radfahren/musterloesungen-und-qualitaetsstandards/)
dokumentiert.

Da die Musterldsungen fir Knotenpunkte auBerorts differenzierter und umfangreicher
dargestellt werden mussen als Knotenpunkte innerorts, werden diese gesondert und nur im Internet
veroffentlicht.

Bei Neu-, Um- und Ausbau von Knotenpunkten aulierorts sind folgende Grundsatze zu
beachten:
o Im Zuge am Knotenpunkt bevorrechtigter Straflen ist auch der Radverkehr mit Vorrang zu
fuhren.

e Auf die Fuhrung des Radverkehrs Uber freie Rechtsabbieger ist aus Grunden der
Verkehrssicherheit grundsatzlich zu verzichten. Sofern freie Rechtsabbieger dennoch angelegt
werden, sind sie entsprechend RILSA zu signalisieren und nach Madoglichkeit mit einer
automatischen Anforderung in der Zufahrt fur den Radverkehr zu versehen. In der Signalisierung
ist zudem sicherzustellen, dass die Durchfahrt des Knotenpunktes in Langsrichtung fur den
Radverkehr durch Koordinierung der einzelnen Furten in einem Zug in jedem Umlauf gewahrleistet
wird; bei Radschnell- und Raddirektverbindungen sind zusatzlich die maximalen Verlustzeiten
gemal Qualitdtsstandards und Musterlésungen einzuhalten.

e Bei der Planung sind fir jeden Knotenpunkt zeichnerisch alle Knotenpunktstrome des
Radverkehrs nachzuweisen.
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s Verkehr und Wohnen MOBILES HESSEN 2030

Strallenbegleitende Fuhrung auf baulichen Radwegen im
Zweirichtungsverkehr (gemeinsamer Geh-/Radweq)
auBerorts (entspricht QH-9)

Die schematische Musterlésung zeigt den Grundsatz,
dass der Radverkehr im Zuge bevorrechtigter StraBen
ebenfalls mit Vorrang gefihrt wird. Bei der konkreten
Ausgestaltung sind die Leistungsféhigkeit und die
Verkehrssicherheit sicherzustellen und im Rahmen der
Planung nachzuweisen. Ist eine Bevorrechtigung des
Radverkehrs nicht méglich, sind Alternativen wie
Signalisierung oder planfreie Querungen zu prifen.
Weitere Hinweise unter www.schneller-radfahren.de

> Rubrik Musterlésungen

Radverbindung als
gemeinsamer Geh-/Radweg

Lange der Verziehung:
ca. 20,00 m

Sicherheitstrennstreifen

Zeichen 306 StVO

Zeichen 240 StVO

Zeichen 205 StVO mit
Zeichen 1000-32 StVO

Radverkehrsfurt mit
Fahrbahnanhebung an
untergeordneten Einmindungen
(z.B. NebenstraBBen)

Abstand zur Fahrbahn
ca. 4,00-500m

Breitstrichmarkierung
unterbrochen

(0,25 m Breite, 1,00 m
Lange, 1,00 m Licke)

Randmarkierung

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3
Richtlinien fir die Anlage von Landstrafen (Ausgabe 2012), S. 20 f., S. 79 f.

Anwendungsbereiche: e Aulerorts im Zuge bevorrechtigter Strallen

Hinweise: e Die Fahrbahnanhebung ist optional
Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder
mit rutschfestem Granulat zu versetzen
e Die Male der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

e Die nach RAL erforderlichen Sichtdreiecke sind zu beachten

Stand: November 2020 Musterblatt: RV-7
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Strallenbegleitende Fuhrung auf baulichen Radwegen im Zweirichtungs-

verkehr (gemeinsamer Geh-/Radweq)
aul3erorts

Die schematische Musterlésung zeigt den Grundsatz, dass
t " der Radverkehr im Zuge bevorrechtigter Strafien ebenfalls
= g = t§ mit Vorrang gefihrt wird. Bei der konkreten Ausgestaltung
sind die Leistungsféhigkeit und die Verkehrssicherheit
=2,50m sicherzustellen und im Rahmen der Planung nachzuweisen.
=>1,75 mx\ Ist eine Bevorrechtigung des Radverkehrs nicht méglich, sind
1 — Alternativen wie Signalisierung oder planfreie Querungen zu
prifen. Weitere Hinweise unter www.schneller-radfahren.de

1 4

> Rubrik Musterlésungen

Sicherheitstrennstreifen

Radverbindung

Zeichen 306 StVO

Zeichen 240 StVO

Zeichen 205 StVO mit
Zeichen 1000-32 StVO

Radverkehrsfurt mit
Fahrbahnanhebung an
untergeordneten Einmindungen
(z.B. andere Landestraf3e)

Abstand zur Fahrbahn ca.
4,00 bis max. 5,00 m

Breitstrichmarkierung
| | i unterbrochen (0,25 m
Breite, 1,00 m Lange,
1,00 m Licke)

Randmarkierung

Lange der Verziehung:
ca. 20,00 m

/
?
7
4

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3
¢ Richtlinie fir die Anlage von LandstralRen (Ausgabe 2012), S. 20 f., S. 79 f.
Anwendungsbereiche: e AuRerorts im Zuge bevorrechtigter Stral’en

Hinweise: e Die Fahrbahnanhebung ist optional

Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder
mit rutschfestem Granulat zu versetzen

e Die Malie der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

e Aus Grinden der Verkehrssicherheit ist die 4,00 m - 5,00 m abgesetzte Furt
besonders wichtig

e Ausreichende Sichtbeziehungen aus beiden Richtungen sind zu gewahrleisten

e Bei einem auf der gegeniber liegenden Seite verlaufenden Geh-/Radweg kann die
Uberquerungsstelle im Bereich der Sperrflache angelegt werden

Musterblatt: RV-8 Stand: November 2020
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Musterldsungen fur Radverbindungen

Flhrung in einer Fa
innerorts

Randmarkierung

Zeichen 301 StVO oder

Zeichen 306 StVO <> I\

Zeichen 274.1 StVO \

hrradstrafRe

it
= A N
> 0,50 m 2,00 m

/>250m

Sicherheitstrennstreifen zum

ruhenden Verkehr

Piktogramm mit Zeichen
244 .1 StVO markiert,
mindestens 2,00 m breit
Zeichen 244.1 StVO mit
Zeichen 1020-30 StVO
oder Zeichen 1024-10

L8 B B B0 B B B B & J—//——& & & 0 B B B B B B B 'R B |
o g T F - " F F R R OB OB FOFOFOF N

Zeichen 274.2 StVO
Zeichen 205 StVO

Regelungen:

Anwendungsbereiche:

Hinweise:

Warteline (Blockmarkierung: 0,50
m /0,25 m; 0,50 m breit)

Radverkehrsfurt mit Roteinférbung

agenspessyes

">3,00m

ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 6.3; RASt (Ausgabe 2006), Kapitel 6.1 und 6.2
VwV StVO zu Zeichen 244.1 und 244.2

Fahrradstraf3en in Tempo-30-Zonen (mit zugelassenem Kfz-Verkehr) mit
Bevorrechtigung fiir die Radverbindung

Im Bereich der Einmiindungen ist auf ausreichende Sichtverhaltnisse zu achten

Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen

Die Maf3e der Markierungen sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

Mindestbreite wenn PKW nicht zugelassen: = 3,00 m

Mindestbreite wenn PKW zugelassen: = 3,50 m

Bei Einmiindungen mit geringem Verkehrsaufkommen kann in stadtebaulich
sensiblen Gebieten auf die Einfarbung verzichtet werden

Stand: November 2020
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Flhrung in einer Fahrradstralie
aulRerorts

Piktogramm mit Zeichen

244.1 StVO markiert, v
mindestens 2,00 m breit Randmarkierung
Zeichen 301 StVO .
oder - 300 Zeichen 244.1 StVO
=o,0Um alternativ: Zeichen 251 oder 260 StVO
Zeichen 306 SIVO < > ‘ ’
Zeichen 205 StVO

Fahrbahnanhe-
bung im Bereich der

Radverkehrsfurt und .§2 Gemeinsamer Geh-/Radweg
FuBgéngerquerung

Fahrradstrafie

Sicherheitsstreifen
Zeichen 240 StVO

=>2,50m
q =1,75m
§D
9,
2
" 100m  Zeichen 341 SIVO (Warlelinie)
Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 6.3 und 10
Anwendungsbereiche: e Querung einer nicht-klassifizierten StralRe (Kfz-Verkehrsstérke < 3.000 Kfz / 24 h)
Hinweise: e Esist auf ausreichende Sichtbeziehung zu achten

e st die Realisierung der Fahrbahnanhebung nicht méglich, so sollten Alternativen
umgesetzt werden (Quermarkierungen, VZ 205 als Bodenmarkierung, Rittelstreifen
etc.)

¢ Inlandschaftlich sensiblen Bereichen und bei geringer Verkehrsbelastung (< 800 Kfz /
24 h) kann auf die Einfarbung verzichtet werden

e Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen
Die Mal3e der Markierungen sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen
Die Musterlésung kann im Einzelfall und nach Prifung der verkehrsrechtlichen,
widmungsrechtlichen bzw. materiell-rechtlichen Voraussetzungen auf
landwirtschaftliche Wege Ubertragen werden. Eine Freigabe erfolgt durch das Zeichen
1026-36 StVO

e Bei Freigabe fur den landwirtschaftlichen Verkehr sollte die Fahrbahnbreite 2 4,00 m
betragen

e Kfz- und Radverkehrsstrome sollten ungefahr gleich sein

Musterblatt: RV-10 Stand: November 2020
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Uberfiihrung

innerorts/aulderorts
Radverbindung
taktiler
Trennstreifen
Gehweg
-~ (Regelbreite: 2,50 m
v Mindestbreite: 2,00 m)
X ‘ I Zwischenraum
1,30 m ' Gelander
N
Y v
e \ 3,00 m 2,50 m
/
0,25 m 0,50 m /7
0,30 m
/ 7
7,00 m
Radverbindung als
gemeinsamer Geh-/Radweg
Zwischenraum
=
J Geléander
T 7
// \ 3,00 m
025m 0,50m
/ 7
4,50 m
Regelungen: ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 5.3, Uberquerungsanlagen bei Unter- und

Anwendungsbereiche:

Hinweise:

Uberfiihrungen, Kapitel 11.11.11

Querung von Eisenbahnstrecken, stark befahrenen Stralen, Gewassern und
Gelandeeinschnitten

Bei stralkenbegleitenden gemeinsamen Geh-/Radwegen aulierorts mit hohem
FulRverkehr kann das Gesamtmal} auf 4,00 m erhdht werden.

Fur die Rampen ist eine Langsneigung von 3 - 4 % anzustreben
Die Langsneigung der Rampen darf 6 % nicht Ubersteigen

Die Richtzeichnungen fir Ingenieurbauwerke sind zu beachten

Stand: November 2020
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Unterflihrung
innerorts/aulderorts
=
Radverbindung
4,00 m Gehweg
/ Abstand zur Tunnelwand
\ -
7 s e e
0,50 m > 3,00 m =>2,00m
yo%
=0,30m
’ s
6,00 m
S
‘1 Radverbindung als gemeinsamer
4,00 m Geh-/Radweg
als Engstellenldsung
/ Abstand zur Tunnelwand
N
Lo s
0,50 o 1 4,00 m |
5,00 m
Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 5.3, Uberquerungsanlagen bei Unter- und Uberflihrungen

Anwendungsbereiche:e Querung bei Eisenbahnstrecken, stark befahrenen Stralen, Gewassern und
Gelandeeinschnitten

Hinweise: e Bei Unterfihrungen mit sehr hohem Fulligédngeraufkommen ist die Bemessungsbreite fur
den FulRgangerverkehr nach EFA anzusetzen zzgl. mind. 2,50 m fir den Radverkehr bei
gemeinsamen Geh-/Radweg-Nutzung aufgrund einer Engstelle. Bei getrennter Geh- und
Radwegefiihrung ist bei Unterfihrungen mit sehr hohem FuRgangeraufkommen eine
Bemessungsbreite flir den Fugangerverkehr nach EFA anzusetzen zzgl. mind. 3,00 m
fur den Radverkehr.

e Die lichte Héhe des Tunnelbauwerks sollte 4,00 m betragen, damit die Durchfahrt von
Unterhaltungs-, Winterdienst- und Notfallfahrzeugen gewahrleistet ist

e Wenn die Unterfihrung nicht von Rettungs- und Betriebsfahrzeugen genutzt werden
muss, kann die lichte Bauwerkshéhe ggf. auf 3,00 m verringert werden. Die Mindesthdéhe
betragt 2,50 m
Fir die Rampen ist eine Langsneigung von 3 - 4 % anzustreben
Die Langsneigung der Rampen darf 6 % nicht Ubersteigen

e Beleuchtungsstarke: 3 - 7 Ix

¢ Die Richtzeichnungen fur Ingenieurbauwerke sind zu beachten
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Querungsstelle mit Mittelinsel (getrennter Geh-/Radweg)
innerorts

> 0,30 m
/2,50 m 2,50/m

Radverbindung

Gehweg

taktiler Trennstreifen
Abstand zum Gebdude ————+—¢

Randmarkierung

Zeichen 341 StVO ~—————————Zeichen 241-30 StVO
(Wartelinie)

) Zeichen 138 StVO mit

Zeichen 205 StVO | Zeichen 1000-30 StVO

—_— & lj= Mittelinsel
(Regelbreite: 3,00 m
Mindestbreite: 2,50 m)

. Zeichen 222 StVO
— * @

Tastboard und
Aufmerksamkeitsfeld

(Rillen)

_— — taktiler Trennstreifen

N S _
y \\

Zeichen 241-30 SIVO e
Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010) Kapitel 2.2.5, Kapitel 9.4.2, Kapitel 10; RASt (Ausgabe 2006),
Anwendungs- Kapitel 6.1.8.2
bereiche: e siehe Abschnitt Einsatzgrenzen / bis max. 15.000 Kfz/Tag
Hinweise: e Fir den Kfz-Verkehr sollte eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 70 km/h gepriift

werden.

e Aus beiden Naherungsrichtungen sind gute Sichtbeziehungen erforderlich und bei der
Planung nachzuweisen.

e Mittelinseln missen fir den Kfz-Verkehr bei Tag und Nacht gut erkennbar sein, ggf. ist
eine ortsfeste Beleuchtung zu prifen.

e Fir die verkehrsrechtliche Beschilderung der Querungsstelle sind die Empfehlungen
gemal QH-2 zu bertcksichtigen. Das Sichtfeld ist sicherzustellen.

e Die Durchfahrtbreite flr die Fahrbahn des Kfz-Verkehrs muss aus betrieblichen Griinden
mind. 3,50 m bei einseitiger Bordflihrung und mind. 3,75 m bei beidseitiger Bordfiihrung
betragen. Dieses MalR kann reduziert werden, wenn keine betrieblichen Belange, z.B.
des Winterdienstes entgegenstehen.

Stand: November 2020 Musterblatt: RV-13
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Querungsstelle mit Mittelinsel (gemeinsamer Geh-/Radweg)
aulderorts (entspricht QH-6)

=>250m
) Radverbindung als
Niveaugleicher Ubergang gemeinsamer Geh-/Radweg
und Aufmerksamkeitsfeld Randmarkierung
(Rillen)

Zeichen 205 StVO Zeichen 240 StVO

Zeichen 138 StVO mit
Zeichen 1000-30 StVO

— / Mittelinsel
NI (Regelbreite: 3,00 m

Mindestbreite: 2,50 m)

Zeichen 222 StVO

Aufmerksambkeitsfeld
(Rillen)

niveaugleicher
Ubergang

Sicherheitstrennstreifen

Regelungen: o ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 2.2.5, Kapitel 9.4.2, Kapitel 10; RASt (Ausgabe 2006),
Anwendungs- Kapitel 6.1.8.2

bereiche: e siehe Abschnitt Einsatzgrenzen / bis max. 15.000 Kfz/Tag

Hinweise: e Fir den Kfz-Verkehr sollte eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 70 km/h gepriift

werden.

e Aus beiden Naherungsrichtungen sind gute Sichtbeziehungen erforderlich und bei der
Planung nachzuweisen.

¢ Mittelinseln mussen fir den Kfz-Verkehr bei Tag und Nacht gut erkennbar sein, ggf. ist
eine ortsfeste Beleuchtung zu prifen.

e Fur die verkehrsrechtliche Beschilderung der Querungsstelle sind die Empfehlungen
gemall QH-2 zu bertcksichtigen. Das Sichtfeld ist sicherzustellen.

e Die Durchfahrtbreite fir die Fahrbahn des Kfz-Verkehrs muss aus betrieblichen Griinden
mind. 3,50 m bei einseitiger Bordfliihrung und mind. 3,75 m bei beidseitiger Bordfiihrung
betragen. Dieses Maf} kann reduziert werden, wenn keine betrieblichen Belange, z.B. des
Winterdienstes entgegenstehen.

Musterblatt: RV-14 Stand: November 2020
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Erweiterte FuRgangersignalisierung
innerorts/aulierorts

Anforderung fur den Radverkehr
(Induktionsschleife)

Radverbindung

Gehweg
Fullgénger-LSA

ggof. zusétzliche Anforderung
fur den Radverkehr (Taster)

Anforderung for den Radverkehr
(Induktionsschleife)

FuBgénger-LSA

§

ggf. zusétzliche Anforderung

\ fur den Radverkehr (Taster)

Gehweg

Radverbindung

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.4
e RILSA (Ausgabe 2015), Kapitel 5.1, Nicht vollstandig signalisierte Knotenpunkte

Anwendungsbereiche: e Radverkehrsquerung parallel zu einer FuRganger-LSA
Versetzte Querungen von HauptverkehrsstralRen
¢ Bei zeitweilig begrenzten hohen Belastungen der zu querenden Stralle

Hinweise: ¢ Die Anforderung kann Uber Induktionsschleifen oder Videoerkennung vor dem

Knoten
(Taster dienen nur als Riickfallebene) erfolgen

e Die Wartezeit fir Radfahrende und zu Ful Gehende sollte bei Erstanforderung
unter 20 Sekunden liegen

e Die Signalgeber der FuRverkehrs-LSA sollen fiir die Radfahrende sichtbar sein
In Abhangigkeit von der konkreten oértlichen Situation ist eine Vollsignalisierung zu
prifen

Stand: November 2020 Musterblatt: RV-15
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Minikreisverkehr
innerorts

Zeichen 244.2 StVO

) ) Randmarkierung
Poller mit Warnmarkierung A d di
usrundungsradius
Fahrradstraf3e: 6,00 -

8,00 m

Materialwechsel in Zufahrten
ohne zugelassenen Kfz-Verkehr

Auflendurchmesser:
13,00 m bis max. 22,00
m

i

| I | |
B )
PR o b e i
o N S

®
A

@

Uberfahrbare, angehobene Kreisinsel

‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘ (ca. 5 cm Authdhung)
o
Zeichen 205 StVO mit
I I I I I | Zeichen 215 StVO
Ausrundungsradius
Minikreisel: 8,00 - 10,00 m
Zeichen 244.1 StVO
mit Zeichen 1020-30 StVO
Gehweg 2,50m  3,50m 3,25m
Regelungen: o ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.5.2
Anwendungs- e Gleichberechtigte Losung bei Strallen mit mittlerer Verkehrsbedeutung
bereiche: e Radverbindung kreuzt als FahrradstraRe oder selbststéndig gefiihrt

e ErschlieBungs- und Sammelstrallen, Knotenbelastung bis 1.200 Kfz / h

Hinweise: e Die MalRe der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

e Auf eine deutliche Umlenkung fur Kfz und Radfahrende bei Einfahrt in den Kreisverkehr ist
zu achten

e Beilangen Abschnitten durch Wohngebiete zur Brechung der Kfz-Geschwindigkeiten
sinnvoll

e Das Einfahrtsverbot fir Kfz in die FahrradstralRe muss ggf. in der Vorwegweisung
angekundigt werden. Die Entscheidung hiertber fallt die drtliche StraRenverkehrsbehdrde
im Einzelfall

o Nicht geeignet fiir inneroértliche Hauptstralien

Musterblatt: RV-16 Stand: November 2020
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Kompakter Kreisverkehr: Bevorrechtigte Flihrung auf
umlaufenden Radwegen
innerorts

Anschlussradweg im
Einrichtungsverkehr

Zeichen 241 StVO

Abstand zum Kreisring: < 2,00 m

(T
!

R \ =
(. | D
‘3 / _——

=250m
2,00 m

N
\
>

kreisparallele Fohrung im
Richtungsverkehr

Gehweg Kreisfahrbahn geméf3 RASt 06

Radverbindung Zeichen 205 und 215 SIVO

Radverkehrsfurt (Breite: 2,00 m)
Abstand: ca. 4,00 - max. 5,00 m mit FGU kombinieren
Fahrbahnteiler Zeichen 241-31 und 1000-31 StVO

(Regelbreite: 3,00 m Anschlussradweg im

Mindestbreite: 2,50 m) Zweirichtungsverkehr

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.5.3; RASt (Ausgabe 2006), Kapitel 6.3.5
Anwendungs- e Bauliche Radverbindungen an Kreisverkehren
bereiche:

e Einrichtungsverkehr, Fihrung im Seitenraum

Hinweise: e Zur Verdeutlichung des Vorrangs ist die Furt einzufarben und mit Fahrradpiktogrammen
zu versehen
e Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen
e Die MaRe der Markierungen sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

e Die Leitelemente der Barrierefreiheit sind gemaR der HBVA auszufiihren

e Zur Sicherung des Radverkehrs kénnen Radverkehrsfurten an Zu- und Ausfahrten auch
angehoben werden

Stand: November 2020 Musterblatt: RV-17
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Kompakter Kreisverkehr: Filhrung auf der Fahrbahn
innerorts

Anschlussfihrung Radfahrstreifen

1,85 m Zeichen 237 StVO

Radverbindung als
Radfahrstreifen
(Breite: = 1,85 m;

Radverbindung als baulicher
Radweg
(Zweirichtungsverkehr) -
Einrichtungsverkehr) direkter Anschluss an die
-Uberleitung mit Kreisfahrbahn

Hilfe einer : > 250 m
Piktogrammspur . »

<5,00m

Radverbindung als
baulicher Radweg
(Breite: = 1,85 m;
Einrichtungsverkehr)

\ "\‘ﬁ‘ L/ Kreisinnenring Gberfahrb
—_— \ ¢ reisinnenring Uberfahrbar
Illillly‘%“éj (Materialwechsel, ca. 5 cm
R
' =

Aufhéhung)

-Uberleitung mit Direkter Anschluss an die
Hilfe einer Kreisfahrbahn - Materialwechsel
Piktogrammspur im Einmundungsbereich

Zeichen 205 und 215 StVO

Anschlussradweg im

Zweirichtungs-verkehr (Breite: =
2,50 m)

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.5.3; RASt (Ausgabe 2006), Kapitel 6.3.5

Anwendungs- e Radverbindungen an Kreisverkehren

bereiche: e Kfz-Knotenbelastung bis ca. 15.000 Kfz / 24 h als Summe aller Fahrzeuge in sdmtlichen
Zufahrten.

Hinweise: e Die Musterldsung zeigt verschiedene Detaillésungen, die je nach Anwendungsfall

miteinander kombiniert werden kénnen

e Fihrungsformen im Einrichtungsverkehr sind vor dem Kreisverkehr auf die Fahrbahn zu
fihren Fihrungsformen im Zweirichtungsverkehr werden direkt an die Kreisfahrbahn
angeschlossen

e Zu- und Ausfahrten sowie die Kreisfahrbahn sind so zu gestalten, dass Radfahrende nicht
Uberholt werden kdnnen

e Die MaRe der Markierungen sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

Musterblatt: RV-18 Stand: November 2020
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Verkehr und Wohnen MOBILES HESSEN 2030

Aufgeweiteter Radaufstellstreifen
innerorts

FuBlgéngerfurt
Schmalstrichmarkierung unterbrochen
(0,12 m Breite, 0,50 m Lange, 0,20 m
Licke)

Signalgeber

1,00 m
3,00 - 5,
Roteinférbung
Radfahrstreifen
Kernfahrbahn
Gehweg
Vé 7 7 7
=2275m =185m =250m
Regelungen: o ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.4.2
Anwendungs- e In untergeordneten Knotenpunktzufahrten mit Iangeren Sperrzeiten zur Sicherung des
bereiche: linksabbiegenden bzw. geradeaus fahrenden Radverkehrs
Hinweise: ¢ Roteinfarbung der Aufstellflache optional (zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist

der farbige Belag aufzurauhen oder mit rutschfestem Granulat zu versetzen)

o Bei geringer Flachenverfiigbarkeit ist die Zuflihrung in den aufgeweiteten
Radaufstellstreifen Gber einen Schutzstreifen moéglich

Stand: November 2020 Musterblatt: RV-19
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Rechts-vor-Links-Knoten mit Fahrbahnanhebung
innerorts

Zeichen 244.2 StVO,
Zeichen 274.1 StVO

AN
HP=
@E § — > 2,50 m
: \
> 3,50 m
AN
L@
-'b % m
N\ a
Zeichen 274.2 SIVO,
Zeichen 244.1 SIVO 2P
Zeichen 1024-10 StVO
Piktogramm mit Zeichen FahrradstraBBe

244.1 StVO markiert,
mindestens 2,00 m breit

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.2

Anwendungsbereiche: e Fahrradstralen oder selbststandig geflhrte Verbindung mit abknickender Vorfahrt

Musterblatt: RV-20 Stand: November 2020
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Verkehr und Wohnen MOBILES HESSEN 2030

Furtmarkierungen bei dualer Fihrung

innerorts

WeiterfGhrung als
Schutzstreifen

Sicherheitstrennstreifen

Radverbindung — :________ _______ &< 0,75 m

_________________ - 2,00m
Gehweg——— = 2,50 m

Radverkehrsfurt Zeichen 205 StVO
<0,75m 2,00 m >0,75m ,2,00 m
1,50 ml\x =2,50m 1,50 njm\,\’ Sz 2,50 m

T

Gehweg

WeiterfGhrung als
Schutzstreifen

Radverbindung

Zeichen 205 StVO
Radverkehrsfurt

Sicherheitstrenn-
streifen

Regelungen: o ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 3.4, VWV-StVO zu §9, Absatz 2.II, RASt 06 (Ausgabe 2006),
Kapitel 5.1

Anwendungs- e Aufgabelung am Beginn der Alternative zwischen Radweg ohne Benutzungspflicht und

bereiche: Fihrung auf der Fahrbahn (Schutzstreifen oder Mischverkehr)

e Bei geringem Platzangebot und nicht oder nur geringfiigig (< 0,75 m) von der Fahrbahn
abgesetzter Fuhrung des Radverkehrs im Seitenraum und parallelem Schutzstreifen ist
eine gemeinsame Furt zu markieren

Hinweise: e Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit

rutschfestem Granulat zu versetzen

e Die Verschwenkung darf nicht abrupt erfolgen, das Verhaltnis zwischen Versatzbreite und
Verziehungslange darf maximal 1:10 betragen

e Die MalRe der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

Stand: November 2020 Musterblatt: RV-21
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Indirektes Linksabbiegen am signalisierten Knoten
innerorts

Zeichen 205 StVO

Aufstellfléche fir indirektes
Linksabbiegen

Gehweg

Signalgeber

Radverbindung

2100 m = 2,50 m

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.4
Anwendungs- e Indirektes Linksabbiegen an Knotenpunkten mit Lichtsignalanalge
bereiche:

. . e Bei hoher Kfz-Verkehrsbelastung und geringem Anteil abbiegender Radler
Hinweise:

e Rote Einfarbung ist optional

e Bei verkehrsabhangig gesteuerter LSA sind Anforderungserfassung und Phasenfolge zu
berlcksichtigen

e Der indirekt abbiegende Radverkehr sollte zwei bis vier Sekunden eher griin erhalten als
der nachfolgende Kraftverkehr von rechts

e Abhangig von der Ortlichkeit ist auch eine Uberquerung mit der FulRgangersignalisierung
maoglich

e Das Signal fir den indirekt links abbiegenden Radverkehr muss eindeutig erkennbar sein

o Die Aufstellflache fur den indirekten Linksabbieger soll geringfligig versetzt neben der
Geradeausspur und im Blickfeld der querenden Kfz deutlich erkennbar markiert sein

Musterblatt: RV-22 Stand: November 2020
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Fahrradweiche an signalisierten Knoten

innerorts
=300m " vorgezogene Haltelinie for den
| Radverkehr
1 i r
1 [ Breitstrichmarkierung unterbrochen
1 E (0,25 m Breite, 0,50 m Lange, 0,50 m
i - Licke), Lage auBerhalb des
1 i
1 @% i Radfahrstreifens
1 i
: : 1, Rechtsabbiegender Radverkehr im
1 i :@% Mischverkehr
1
1
P Radfahrstreifen
1,856m =250m
Regelungen: o ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.3.2 und 4.4.6, Bild 53 "Fahrradweiche"
Anwendungs- o Auf der Strecke vorhandene Radfahrstreifen sind in der Knotenpunktzufahrt in der
bereiche: Hauptrichtung (in der Regel geradeaus) durchzufiihren; rechtsabbiegender Radverkehr
kann auf den Rechtsabbiegestreifen geflihrt werden; dies wird durch eine "Fahrradweiche"
verdeutlicht
Hinweise: e Kann auch mit Schutzstreifen oder Radfahrstreifen auf Rechtsabbiegestreifen kombiniert

werden

e Nach Moglichkeit sollen bei Bedarf auch Abbiegestreifen fir den direkt links abbiegenden
Radverkehr vorgesehen werden

e Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen

Stand: November 2020 Musterblatt: RV-23
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Querungsanlage in Kombination mit Fuligangeriberwegen
innerorts

Zeichen 350 VO 7gichen 205 SIVO

Inselképfe, weiBe Umrandung,
Betonsteinpflaster 10/10/8

Zeichen 306 StVO

FuBgéngeriberweg
(Zeichen 293 StVO)

Regelungen: e StVO §26, Richtlinien fiir die Anlage von FGU, EFA

Anwendungsbereiche: ® Innerorts zur Querung einer lbergeordneten Stral3e mit Hilfe einer geteilten
Mittelinsel, Aufstellbereich zwischen den Inselkdpfen fiir links abbiegende und links
einbiegenden Radverkehr

Hinweise: e Bei starkem Uberquerungsbedarf durch zu FuR Gehende

e Aus gestalterischen Griinden kann der liberfahrbare Bereich zwischen den
Inselkdpfen gepflastert werden

Musterblatt: RV-24 Stand: November 2020
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Kreuzung mit Geh-/Radweg und Radweg
innerorts/aulierorts

Gemeinsamer Geh-/Radweg
Sperrfeld

Nullabsenkung (h=0 c¢m)
Zeichen 205 StVO
Zeichen 237 StVO

Zeichen 240 StVO

Richtungsfeld
Bord (h=6 cm)

Zeichen 301 StVO

| oder Zeichen 306 StVO @
2,00 m
LA <

Radweg (Zweirichtungsverkehr)
Zeichen 237 StVO

Zeichen 301 StVO
oder Zeichen 306 StVO @

Wartelinie fur
den Radverkehr

Zeichen 205 StVO

Zeichen 237 StVO

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 10; Hinweise fiir barrierefreie Verkehrsanlagen
Anwgndlfngs- e Kreuzung einer Radverbindung mit einem selbststandig gefiihrten Geh-/Radweg oder einem
bereiche: selbststandig gefiihrten Radweg

Hinweise: e Selbststandig gefiuihrte Radwege werden niveaugleich an die Radverbindung herangefihrt.

Die Wartepflicht wird durch die Markierung einer verkleinerten Warteline fiir den Radverkehr
verdeutlicht

e Die Male der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

e Die Musterlésung kann im Einzelfall und nach Prifung der verkehrsrechtlichen,
widmungsrechtlichen bzw. materiell-rechtlichen Voraussetzungen auf landwirtschaftliche
Wege Ubertragen werden. Eine Freigabe erfolgt durch das Zeichen 1026-36 StVO

e Alternativ ist anstelle der Wartelinie eine Fahrbahnrandmarkierung méglich

Stand: November 2020 Musterblatt: RV-25
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Kreuzung mit stark frequentiertem Gehweg
innerorts

FuBBgéngeriberweg Zeichen 350 StVO

N
taktiler Trennstreifen Raddirektverbindung
——— Gehweg
Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 10; Hinweise fir barrierefreie Verkehrsanlagen
Anwendungsbereiche: e Kreuzung einer Radverbindung mit einem selbststandig geflihrten Gehweg
Hinweise: e Einsatzgrenzen fiir FuRgangeriiberwege sind zu beachten

e Die Male der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

Musterblatt: RV-26 Stand: November 2020
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Querungshilfe an einer abknickenden Vorfahrt
innerorts

Zeichen 205 StVO

Zeichen 222-20 StVO

Inselkopf ggf. Uberfahrbar

Zeichen 306 StVO mit
Zeichen 1002-14 StVO

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.3.5, Bild 40

Anwendungsbereiche:

Ein- und Abbiegen fiir den Radverkehr in zwei Ziigen durch geteilte Mittelinsel

Hinweise: e Der untere Inselkopf kann bei Bedarf iberfahrbar ausgestaltet werden.

e Die Querungshilfe ist fir den einbiegenden Radverkehr ab einer Breite von ca. 2,00 m
nutzbar.

e Die Befahrbarkeit fiir groRe Fahrzeuge ist sicherzustellen.

e Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder
mit rutschfestem Granulat zu versetzen

Stand: November 2020 Musterblatt: RV-27
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Flhrung in einer Fahrradstrale

innerorts

Zeichen 244.4 StVO

Zeichen 244.3 StVO

Regelungen:

Anwendungsbereiche:

Hinweise:

aINOZ

ruhender Verkehr

Kreuzung mit "rechts vor links"

StVO und VwV StVO zu Zeichen 244.3 und 244.4

Gebiete mit hoher Fahrraddichte innerhalb geschlossener Ortschaften

Nicht auf Bundes-, Landes- oder KreisstralRen oder weiteren Vorfahrtsstral3en
(Zeichen 306)

Nicht auf Straflen mit signalgeregelten Knotenpunkten, Fahrstreifenbegrenzungen
und benutzungspflichtigen Radwegen.

Die Anordnung einer Fahrradzone darf sich nicht mit der Anordnung einer Tempo 30-
Zone Uberschneiden.

An Kreuzungen und Einmindungen innerhalb der Fahrradzone gilt "rechts vor links".
Innerhalb der Fahrradzone ist in regelmafigen Abstanden das Zeichen 244.3 als
Sinnbild auf der Fahrbahn aufzubringen

Musterblatt: RV-28

Stand: November 2020
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Dokumentation der Anderungen

Erstfassung

Marz 2019

1. Anderung November 2020

RV-1

RV-2

RV-3

RV-4

RV-5

RV-6

Hinweis

RV-7

RV-8

RV-9

RV-10

RV-11

RV-12

RV-13

RV-14

RV-15

RV-16

RV-17

RV-18

RV-19

RV-20

Erstfassung Marz 2019
Erstfassung Marz 2019
(vorher RV-4) Erstfassung Marz 2019

(vorher RV-3) Veranderung der Darstellung und Hinweise: Kombination mit Parken
als Sonderlésung
Erstfassung November 2020

(vorher RV-5) Erstfassung Marz 2019

Neu: Hinweise zum Einsatz von Lésungen mit Bevorrechtigung fir den
Radverkehr (vorher RV-6) Veranderung Hinweise (Kasten)

(vorher RV-7) Veranderung Hinweise (Kasten)

(vorher RV-8) Erstfassung Méarz 2019

(vorher RV-9) Erstfassung Marz 2019

Erstfassung November 2020

Erstfassung November 2020

(vorher RV-10) Veranderung der Abbildung (Mittelinsel), der Anwendungsbereiche
und der Hinweise

(vorher RV-11) Veranderung der Abbildung (Mittelinsel), der Anwendungsbereiche
und der Hinweise

(vorher RV-12) Erstfassung Marz 2019

(vorher RV-13) Erstfassung Marz 2019
(vorher RV-14) Erstfassung Méarz 2019
(vorher RV-15) Erstfassung Marz 2019
(vorher RV-16) Erstfassung Marz 2019

(vorher RV-17) Erstfassung Méarz 2019
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RV-21 (vorher RV-18) Erstfassung Marz 2019

RV-22 (vorher RV-20) Erstfassung Marz 2019

RV-23 (vorher RV-21) Erstfassung Marz 2019

RV-24 (vorher RV-22) Erstfassung Marz 2019

RV-25 (vorher RV-24) Erstfassung Marz 2019

RV-26 (vorher RV-25) Erstfassung Marz 2019

RV-27 Erstfassung November 2020

RV-28 Erstfassung November 2020

Musterlésungen fur Radverbindungen Stand: November 2020
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Hinweise zur Anwendung der Musterlésungen

Die Musterlésungen zeigen beispielhaft bauliche Anlagen und Markierungen, die am
haufigsten in der Praxis auftreten. Sie sollen die Planung vor Ort erleichtern und im Sinne einer
moglichst groRen Verstandlichkeit und Akzeptanz einheitlich angewandt werden.

Die in den Musterlésungen dargestellten Verkehrszeichen nach der StVO sind als Empfehlung zu
verstehen und obliege im Anwendungsfall der Entscheidung der zustandigen StralRenverkehrsbehorde.

Die Wahl der Knotenpunktform richtet sich im konkreten Anwendungsfall unter anderem nach der
Klassifizierung und der Verkehrsbelastung der zu querenden Stralle bzw. des Knotens. Bei der
konkreten Ausgestaltung sind die Leistungsfahigkeit des Knotens und die Verkehrssicherheit sicherzu-
stellen und im Rahmen der Planung nachzuweisen.

An den Knotenpunkten auflerhalb der Ortsdurchfahrten sind die Sichtfelder der Richtlinie fir die
Anlage von LandstralRen (RAL / FGSV 201) zu berucksichtigen. Fur Lésungen im innerdrtlichen Bereich
sind insbesondere die Empfehlungen flr Radverkehrsanlagen (ERA / FGSV 284) und die Richtlinien zur
Anlage von Stadtstral’en (RASt/ FGSV 200) zu beriicksichtigen.

Die Trager der Strallenbaulast haben nach ihrer Leistungsfahigkeit Stralen, o6ffentliche Wege und
Platze in einem dem regelmaRigen Verkehrsbedurfnis entsprechenden Zustand zu bauen, auszubauen
und zu unterhalten; dabei sind die sonstigen 6ffentlichen Belange einschliel3lich des Umweltschutzes
sowie Behinderter und anderer Menschen mit Mobilitatsbeeintrachtigungen mit dem Ziel, moglichst
weitreichende Barrierefreiheit zu erreichen, zu berlcksichtigen (siehe Artikel 9 UN-Behindertenrechts-
konvention, § 8 Behindertengleichstellungskonvention, § 10 Hessisches Behindertengleichstellungsge-
setz).

Hinweise zur konkreten Umsetzung geben der Leitfaden ,Unbehinderte Mobilitat* von Hessen Mobil,
die Regelwerke DIN 32975, DIN 32984, DIN 18040 sowie die ,Hinweise flr barrierefreie Verkehrsanla-
gen“ (HBVA / FGSV 212).

Die Musterlésungen machen keine Vorgaben zu der Baulasttragerschaft und der Kostentragung.
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Einbahnstrallen mit Radverkehr in Gegenrichtung
einseitiges Parken, innerorts

mogliche Variante bei — 2,00 ; v
Parkstreifen rechts

Grundstlickszufahrt als
Ausweichmdglichkeit)

Fahrradstellplatze
(alternativ: geschutzte

Grinflache)

Verziehung 1: 10 ——

=1,50m ——

=1,50 m
Zeichen 267 StVO

| Zeichen 1022-10 StVO
W Zeichen 306 StVO

Zeichen 205 StvO

Zeichen 220-10 StVO —

: 21,50 m
Zeichen 1000-32 StVO —

Markierung der Einfahrtschleuse:
< 5,00 m Linie gestrichelt
(Schmalstrich, 1:1);

2 450m > 5,00 m Linie durchgezogen
' (Schmalstrich)
Regelungen: e VwV-StVO zu § 41 zu Zeichen 220 Einbahnstrallen

e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 7.2

Anwendungsbereiche: EinbahnstraRen, auf denen die zuldssige Hochstgeschwindigkeit nicht mehr als 30

km/h betragt.

Hinweise: e Bei sehr geringen Kfz-Verkehrsmengen reichen punktuelle Ausweichméglichkeiten.

e Fir Abschnitte mit Buslinienverkehr gilt eine Mindestbreite der Fahrgasse von 3,50 m
(siehe VwV-StVO).

e Der Einmiindungsbereich ist ggf. aufzuweiten, um das Uberfahren der
Ausfahrschleuse zu vermeiden.

e Die Wartelinie entfallt, wenn eine Fahrbahnbegrenzung vorhanden ist.

Stand: November 2020 Musterblatt: ES-1
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Einbahnstrallen mit Schutzstreifen flir den Radverkehr in Gegenrichtung
innerorts

> 4,50 m
1,50 m

Schutzstreifen

= 5,00 m e / Zeichen 267 StVO
) Zeichen 1022-10 StVO
& " Zeichen 306 SO

<O,
<

? o

A& .
Zeichen 220-10 SVO — Zeichen 205 SVO
Zeichen 1000-32 StVO — Markierung der Einfahrtsschleuse:

Schmalstrich
Regelungen: e VwV-StVO zu § 41 zu Zeichen 220 Einbahnstrafien

e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 7.2

Anwendungsbereiche: e Einbahnstraen, auf denen die zuléssige Hochstgeschwindigkeit nicht mehr als 30
km/h betragt.
¢ In EinbahnstralRen mit Kfz-Verkehrsmengen > 400 Kfz in der Spitzenstunde kann ein
Schutzstreifen sinnvoll sein. Bei einem LKW-Anteil > 5% sollten Radfahrstreifen
eingesetzt werden (s. ES-4).

Hinweise: e Der Einsatz von Schutzstreifen in getffneten Einbahnstrafien ist ab einer
Fahrbahnbreite von 4,50 m moglich. Bei einseitigem Parken in Fahrtrichtung des Pkw-
Verkehrs ist eine Fahrbahnbreite von 6,50 m erforderlich (2,00 m Parken + 3,00 m
Fahrstreifen + 1,50 m Schutzstreifen), bei Busverkehr ohne Parken 5,00 m (3,50 m
Fahrstreifen + 1,50 m Schutzstreifen).
e Wird der Schutzstreifen auf der Seite der parkenden Autos geflihrt, ist zusatzlich ein
Sicherheits-  raum von 0,75 m vorzusehen (mindestens jedoch = 0,50 m).
e Bei Parken im Seitenraum ist ebenfalls ein Sicherheitsraum zu berlcksichtigen.

e Die Wartelinie entfallt, wenn eine Fahrbahnbegrenzung vorhanden ist.
e Schutzstreifen sollten nur in Ausnahmefallen eingesetzt werden.

Musterblatt: ES-2 Stand: November 2020
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Einbahnstrallen mit baulichem Radweg in Gegenrichtung
beidseitiges Parken, innerorts

0,75m 2,00 m (= 1,60 m)
2,00m

Ve e d

2,00 m\/

Zeichen 267 StVO

Zeichen 237 StVO

Vorgesehene Breite zur Errichtung
eines barrierefreien Leitsystems fir ——
den FuBverkehr (i.d.R. = 2,50 m)

Breitstrich

Zeichen 306 StVO

UENEEEEEEN

/\

Zeichen 220-10 StVO Zeichen 205 StVO

Regelungen: e Die VWV-StVO zu § 41 zu Zeichen 220 EinbahnstralRen kommt hier nicht zur

Anwendung.
e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 7.2

Anwendungsbereiche: Radwege gegen die Einbahnrichtung.

Diese Ldsung kann auch auf Einbahnstrallen angewendet werden, auf denen die

zulassige Hochstgeschwindigkeit mehr als 30 km/h betragt.

Hinweise: e Der Einmiindungsbereich ist ggf. aufzuweiten, um das Uberfahren der

Ausfahrschleuse zu vermeiden.

e Radwege entgegen der Einbahnrichtung entsprechen in den Regel- und

Mindestmafien den ERA-Anforderungen fiir Einrichtungsradwege von 2,00 m,

mindestens jedoch 1,60 m.

e Der Radverkehr mit der Einbahnrichtung kann je nach Geféahrdung auf der Fahrbahn
oder auf einer eigenen Radverkehrsanlage gefihrt werden. Zweirichtungsfiihrungen
auf einer Seite fihren meist zu zusatzlichen Fahrbahnquerungen und Gefahrdungen

an Einmundungen.

e Der bauliche Sicherheitstrennstreifen des Radwegs darf erst hinter dem Gehweg der

querenden Strale beginnen.

¢ Die Wartelinie entfallt, wenn eine Fahrbahnbegrenzung vorhanden ist.

Stand: November 2020 Musterblatt: ES-3
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EinbahnstralRen mit Radfahrstreifen fur den Radverkehr in Gegenrichtung
beidseitiges Parken, innerorts

Vorgesehene
Errichtung eines barrierefreien
Leitsystems fur den Fuflverkehr  \

(i.d.R. = 2,50 m)

Regelungen:

Anwendungs-
bereiche:

Hinweise:

> 3,05 m 0,75 m (0,50 m)
2,00 m > 1,85 n/ ,00 m
\/\ PNpZ //

Verziehung 1:10

/ Zeichen 267 SIVO

Zeichen 237 StVO

Breite Zur

Zeichen 306 StVO

Zeichen 220-10 StVO Zeichen 205 StVO

=>3,50m > 1,85m
Die VwWV-StVO zu § 41 zu Zeichen 220 Einbahnstralien kommt hier nicht zur Anwendung.
RASt 06 Kapitel 6.1.1.6 - Tabelle 11: Einstreifige Richtungsfahrbahnen
ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 7.2
Diese Lésung kann auch auf Einbahnstrallen angewendet werden, auf denen die zuldssige
Hochstgeschwindigkeit mehr als 30 km/h betragt.
Radfahrstreifen entgegen der Fahrtrichtung kommen nur in Frage, wenn Fehlnutzungen
durch Kfz, wie Parken, Halten und haufiges Uberfahren im Langsverkehr nicht zu
befurchten sind. Ggf. sind die Radfahrstreifen dagegen zu sichern.

Die Fahrbahnbreite entspricht den Vorgaben der RASt und sollte auf Sammelstrafen 3,50
m, mindestens jedoch 3,05 m betragen. Im Zuge von HauptverkehrsstralRen sind zwischen
3,75 m und 4,25 m empfehlenswert.

Bei der Anlage von Radfahrstreifen gilt die Mindestbreite von 1,85 m. GroRere Breiten sind
jedoch wiinschenswert. Der Breitstrich auf der Seite der Stellplatze ist Teil des
Sicherheitstrennstreifens.

Der Einmiindungsbereich ist baulich oder durch eine Sperrflache zu sichern. Auf dieser
Flache sollte auch Zeichen 267 StVO (Einfahrt verboten) platziert werden.

Die bauliche Insel darf erst hinter dem Gehweg der querenden Stralle beginnen.

Die Wartelinie entfallt, wenn eine Fahrbahnbegrenzung vorhanden ist.

Musterblatt: ES-4

Stand: November 2020



.
HESSEN Rakh—

BE e Musterlésungen fiir Radverbindungen ~ Mot

Verkehr und Wohnen MOBILES HESSEN 2030

Einbahnstraflen mit Radverkehr in Gegenrichtung
innerorts

Zeichen 1000-32 StVO
Zeichen 220-10 StVO

.

ogeasuyequiz

Zeichen 1022-10 StVO
Zeichen 267 StVO

Regelungen: e StVO Zeichen 342
e VwV-StVO zu § 41 zu Zeichen 220 Einbahnstralen
e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 7.2

Anwendungsbereiche: ¢ Einbahnstralen, auf denen die zuléssige Hochstgeschwindigkeit nicht mehr als
30 km/h betragt.

e Es ist verstarkt darauf zu achten, dass der Knotenpunkt von widerrechtlich
parkenden Fahrzeugen frei gehalten wird.

Hinweise: e Bei sehr geringen Kfz-Verkehrsmengen reichen punktuelle Ausweichmdglichkeiten
aus.

e Eine Einfahrtschleuse ist in der Regel nicht erforderlich.

e Bei der Anordnung zur Offnung von EinbahnstralRen fiir den Radverkehr im
Gegenverkehr kann sich zur Verdeutlichung der Rechts-vor-Links-Regelung die
Markierung von Haifischzahnen (Zeichen 342) empfehlen.

Stand: November 2020 Musterblatt: ES-5
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Einbahnstrallen im verkehrsberuhigten Bereich
innerorts

Zeichen 1022-10 StVO

Zeichen 267 StVO —— Zeichen 325.2 StVO

Parkfléichen

Zeichen 1000-32 StVO
Zeichen 220-20 StVO —

Regelungen: o  VwV-StVO zu §41 zu Zeichen 220 Einbahnstralien
o ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 7.2

Anwendungsbereiche: ¢ Verkehrsberuhigte Bereiche mit Einbahnfiihrung fiir den Kfz-Verkehr.
o Da Kinderspiel auf der Verkehrsflache erlaubt ist und somit radfahrende Kinder die
Verkehrsflache in Gegenrichtung befahren duirfen, ist die Freigabe fiir den
Radverkehr in Gegenrichtung der Regelfall.

Hinweise: e Es ist keine Mindestbreite fiir die Fahrgasse vorgesehen. Da auch zu Ful® Gehende
die Fahrbahn in beide Richtungen nutzen, sind entsprechende Ausweichflachen in
der Regel vorhanden.

e Die Vorfahrtsregelug am Einmindungsbereich ist in der Regel durch Belagwechsel
und Bordsteine gut erkennbar und bedarf keiner besonderen Markierung.

Musterblatt: ES-6 Stand: November 2020



HESSEN

—
- Hessisches Ministerium
- = fiir Wirtschaft, Energie,

s Verkehr und Wohnen

Rmdn—

Musterlésungen fiir Radverbindungen ~ MoBILITAT

MOBILES HESSEN 2030

EinbahnstralRen mit Radverkehrin Gegenrichtung Ein- und
Ausfahrt an Lichtsignalanlagen, innerorts

Zeichen 220-10 SIVO /b g

Zeichen 1000-32 StVO

Vorzugsvariante mit
Radfahrstreifen

5,00 m-10,00 m
=1,85m

= 3,05 m

/ 2100 m

Regelungen: .

Anwendungsbereiche: o

Hinweise: b

Fahrradabstellanlagen

/ (alternativ: geschitzte Grinflache 0.4.)

=>1,50m

| ———500m-10,00m

/ Zeichen 267 StVO
/ Zeichen 1022-10 StVO

]

VwWV-StVO zu § 41 zu Zeichen 220 Einbahnstra3en
ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 7.2

Einbahnstral’en, auf denen die zuldssige Hochstgeschwindigkeit nicht mehr als 30 km/h
betragt.

Signalisierte Einmiindungen mit fir den Radverkehr in Gegenrichtung gedffneten
Einbahnstralen.

Bei sehr geringen Kfz-Verkehrsmengen reichen punktuelle Ausweichmdglichkeiten aus.

Wird der Radverkehr in einen signalisierten Knoten gefiihrt, ist fir den Radverkehr ein
eigener Signalgeber vorzusehen. Entsprechende Haltlinien sind zu markieren.

Zur Verdeutlichung der fiir den Radverkehr in Gegenrichtung freigegebenen
Einbahnstrale sollte eine Einfahrtschleuse markiert werden. Diese sollte rot eingefarbt
werden.

Stand: November 2020

Musterblatt: ES-7
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Dokumentation der Anderungen

Musterlésung Stand

ES-1 Erstfassung November 2020
ES-2 Erstfassung November 2020
ES-3 Erstfassung November 2020
ES-4 Erstfassung November 2020
ES-5 Erstfassung November 2020
ES-6 Erstfassung November 2020
ES-7 Erstfassung November 2020

Radverkehrsfihrungen in gedffneten Einbahnstralen Stand: November 2020
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Hinweise zur Anwendung der Musterldsungen

Die Musterldsungen zeigen beispielhaft bauliche Anlagen und Markierungen, die am haufigsten in der
Praxis auftreten. Sie sollen die Planung vor Ort erleichtern und im Sinne einer madglichst groRen Ver-
standlichkeit und Akzeptanz einheitlich angewandt werden.

Die in den Musterldsungen dargestellten Verkehrszeichen nach der StVO sind als Empfehlung zu
verstehen und obliegen im Anwendungsfall der Entscheidung der zustandigen Stralienverkehrsbehor-
de.

Die Wahl der Knotenpunktform richtet sich im konkreten Anwendungsfall unter anderem nach der
Klassifizierung und der Verkehrsbelastung der zu querenden Stralle bzw. des Knotens. Bei der
konkreten Ausgestaltung sind die Leistungsfahigkeit des Knotens und die Verkehrssicherheit sicherzu-
stellen und im Rahmen der Planung nachzuweisen.

Grundsatzlich sollte bei Knotenpunkten der Radverkehr im Zuge bevorrechtigter Stralen ebenfalls be-
vorrechtigt werden. Ist die Bevorrechtigung des Radverkehrs nicht moéglich, sind die Alternativen wie die
Signalisierung des Knotens oder planfreie Querungen zu prifen.

An den Knotenpunkten aufderhalb der Ortsdurchfahrten sind die Sichtfelder der Richtlinie fiir die Anlage
von Landstralen (RAL / FGSV 201) zu berlcksichtigen. Fir Losungen im innerortlichen Bereich sind
insbesondere die Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA / FGSV 284) und die Richtlinien zur An-
lage von StadtstralRen (RASt/ FGSV 200) zu bericksichtigen.

Die Trager der Strallenbaulast haben nach ihrer Leistungsfahigkeit die Strallen, offentliche Wege
und Platze in einem dem regelmafigen Verkehrsbedirfnis entsprechenden Zustand zu bauen, auszu-
bauen und zu unterhalten; dabei sind die sonstigen offentlichen Belange einschlielich des Umwelt-
schutzes sowie Behinderter und anderer Menschen mit Mobilitatsbeeintrachtigungen mit dem Ziel, még-
lichst weitreichende Barrierefreiheit zu erreichen, zu berlicksichtigen (siehe Artikel 9 UN-Behinderten-
rechtskonvention, § 8 Behindertengleichstellungskonvention, § 10 Hessisches Behindertengleichstel-
lungsgesetz).

Hinweise zur konkreten Umsetzung geben der Leitfaden ,Unbehinderte Mobilitat* von Hessen Mobil,
die Regelwerke DIN 32975, DIN 32984, DIN 18040 sowie die ,Hinweise fir barrierefreie Verkehrsanla-
gen“ (HBVA / FGSV 212).

Die Musterlésungen machen keine Vorgaben zu der Baulasttragerschaft und der Kostentragung.
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Verschiedene Ausfihrungen der Mittelinsel
innerorts und aulRerorts

Aufmerksamkeitsfeld
(Rillen)

Tastbord

Getrennte
Querungshilfe

(Regelfall innerorts)

Kompakte Querungshilfe
(Regelfall aulerorts)

Abgeschragte Querungshilfe
fur Radfahrende

(Querungsbedarf nur durch
Radfahrende)

Querungshilfe fiir zu Fuly
Gehende mit vorgelagerter
Aufstellflache fir den
linksabbiegenden Radverkehr

Regelungen: o ERA (Ausgabe 2010) Kapitel 4.3
RASt 06, Kapitel 6.1.8.2
RAL (Ausgabe 2012) Kapitel 6.4.10

Anwendungs- e [eitfaden Unbehinderte Mobilitat der Hessischen Stralen- und Verkehrsverwaltung
bereiche: Querung einer Ubergeordneten Stralie.
Hinweise: e Bei der Gestaltung der Mittelinseln ist darauf zu achten, dass keine Sichthindernisse
entstehen.
e FUr den Kfz-Verkehr ist im Zuge von Mittelinseln ggf. eine Geschwindigkeitsreduzierung
zu prufen.

o AulBerorts muss vor der Mittelinsel eine Fahrstreifenbegrenzung (Zeichen 295 StVO)
angeordnet sein. Die zusatzliche Anordnung innerorts - aber aul3erhalb von
Tempo-30-Zonen - wird empfohlen.

o Mittelinseln miussen fiir den Kfz-Verkehr bei Tag und Nacht gut erkennbar sein. Die
Notwendigkeit einer ortsfesten Beleuchtung ist zu prifen.

o Bei Hauptverkehrsstralien muss die Durchfahrtbreite fiir die Fahrbahn des Kfz-
Verkehrs aus betrieblichen Griinden mind. 3,50 m bei einseitiger Bordflihrung und 3,75
m bei beidseitiger Bordfiihrung betragen. Dieses Mal} kann reduziert werden, wenn
keine betrieblichen Belange, z.B. des Winterdienstes entgegenstehen.

Stand: November 2020 Musterblatt: QH-1
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s Verkehr und Wohnen MOBILES HESSEN 2030

Umfeld und Annaherungssituation einer Querungsstelle
aulRerorts

- oo

Zeichen 282 StVO

Zeichen 306 StVO

Zeichen 205 StVO

) ——— Zeichen 240 StVO
(alternativ: Zeichen 260 StVO)

freizuhaltendes Sichtfeld

Zeichen 274-70 StVO

Zeichen 138 StVO

Zeichen 276 StVO (beidseitig)

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.4.2
e RAL (Ausgabe 2012) Kapitel 6.4.10 und 6.6
Anwendungs- e Bei Querungen abseits von Verkehrsknotenpunkten
bereiche: siehe Abschnitt Einsatzgrenzen
Hinweise: e Fur den Kfz-Verkehr sollte eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 70 km/h geprift

werden.

e Der Einsatz von Umlaufsperren ist im Regelfall nicht zulassig, eine Nachristung erfolgt
ggf. bei Unfallhdufung. Vorrangig ist die Musterlésung QH-3 einzusetzen.

e Aus beiden Annaherungsrichtungen sind gute Sichterverhaltnisse erforderlich und bei
der Planung nachzuweisen (siehe RAL (Ausgabe 2012) Kapitel 6.6).

e Die Querungsstelle muss Tag und Nacht fiir den Kraftfahrzeugverkehr gut erkennbar
sein. Die Notwendigkeit einer ortsfesten Beleuchtung ist zu prifen.

e Die erforderliche Schenkellange L des Anfahrtssichtfeldes betragt bei einer zulassigen
Hoéchstgeschwindigkeit von 70 km/h 110m, bei 100 km/h 200m.

Musterblatt: QH-2 Stand: November 2020
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Verdeutlichung der Wartepflicht fir den Radverkehr
aulderorts

Verkehrszeichen -__'_

und Markierung
(Regelfall)

Niveaugleicher
Ubergang

Aufmerksamkeitsfeld
(Rillen)

‘ T Zeichen 205 StVO

alternativ: Zeichen
206 StvO

Materiatwechee! in I
der Einmiindung Niveaugleicher

(im Ausnahmefall, z. B.
bei schwerer
Erkennbarkeit der
Querungsstelle oder an
Gefallestrecken)

Ubergang

Aufmerksamkeitsfeld
(Rillen)

Zeichen 205 StvVO
alternativ: Zeichen
ca. 7 m 206 StVO

—=>= 1,00 m

—=>1,25m

Pflasterung

[
I
[
I
[
I
[
I
:
I
ca. 10m ! (Uberfahrbar) in
I
[
I
I
I
I
[
I
I

der Flucht der
Fahrtrichtung

ca. 7 m ’

Stand: November 2020 Musterblatt: QH-3
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MOBILES HESSEN 2030

Sichtfelder an Knotenpunkten und Querungsstellen
aullerorts

 21,75m

Regelungen:

Anwendungsbereiche:

Hinweise:

4,00 m bis <7

max. 5,00 m
Radverkehrsfurt mit
Fahrbahnanhebung

Zeichen 306 StVO

Zeichen 205 StVO mit
Zusatzzeichen 1000-32 StVO

ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 2.2.4
RASt (Ausgabe 2006) Kapitel 6..9.3

An allen Knotenpunkten, Einmindungen und Querungen

0,80 m bis 2,50 m H6he der Mindestsichtfelder (RAL 2012).

Die Schenkellange des Sichtbereiches auf bevorrechtigte Radfahrende ist
entsprechend den Anmerkungen in QH-2 zu bemessen.

Aulerorts sollte die zulassige Hochstgeschwindigkeit 70 km/h in der Regel
nicht Ubersteigen, wenn dort zu Ful® Gehende und Radfahrende im Langs-
und Querverkehr besonders gefahrdet sind.

Der Radverkehr wird abgesetzt von der Fahrbahn (maximal 5,00 m
entfernt, entsprechend StVO und VwV-StVO zu § 9 Abs. 3) Uber die
Einmindung geflihrt.

Musterblatt: QH-4

Stand: November 2020
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Verkehr und Wohnen MOBILES HESSEN 2030

Gemeinsamer Geh-/Radweg, Querung auf freier Strecke ohne
Querungshilfe
aulderorts

Zeichen 306 StVO  Zeichen 205 StV

<,

-
> 2,50 m & >1,75m
—————
Niveaugleicher Ubergang
Aufmerksamkeitsfeld (Rillen)
Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010) Kapitel 9.4.1

e RAL (Ausgabe 2012) Kapitel 6.6

Anwendungsbereiche: e Uberquerung von nicht mehr als zwei Fahrstreifen.
e siehe Abschnitt Einsatzgrenzen

Hinweise: e Fur den Kfz-Verkehrs ist eine Geschwindigkeitsbeschrankung, insbesondere bei

eingeschrankten Sichtverhaltnissen, zu prifen.

e Esist fiir alle Verkehrsteilnehmenden auf eine gute Sichtbeziehung zu achten.

e Die Querungstelle soll fur den Radverkehr eindeutig erkennbar sein.

e Es ist zu prifen, ob die Kennzeichnung der Querungsstelle mit Zeichen 138 StVO
und / oder einem Uberholverbot fiir den Kfz-Verkehr sinnvoll ist.

e Die Querungsstelle muss Tag und Nacht fir den Kraftfahrzeugverkehr gut erkennbar
sein. Die Notwendigkeit einer ortsfesten Beleuchtung ist zu prifen.

e Die Aufstellfache vor der Querung sollte eine Lange von mindestens 2,50 m
aufweisen.

e Die Verschwenkung darf aus Griinden der Sicherheit und der Akzeptanz nicht abrupt
erfolgen. Das Verhaltnis des Versatzes zur Verziehungslange darf maximal 1:10
betragen.

Stand: November 2020 Musterblatt: QH-5
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Verkehr und Wohnen MOBILES HESSEN 2030

Gemeinsamer Geh-/Radweg, Querung auf freier Strecke mit Querungshilfe

aullerorts

Niveaugleicher Radverbindung als
Ubergang und gemeinsamer Geh-/Radweg
Aufmerksamkeitsfeld
(Rillen)

Zeichen 205 StvVO

Randmarkierung

Zeichen 240 StVO

Zeichen 138 StVO mit
Zeichen 1000-30 StVO

Mittelinsel
(Regelbreite: 3,00 m
Mindestbreite: 2,50 m)

Zeichen 222

Aufmerksambkeitsfeld
(Rillen)

niveaugleicher
. Ubergang

Sicherheitstrennstreifen

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 2.2.5, Kapitel 9.4.2, Kapitel 10
e RAL (Ausgabe 2012), Kapitel 6.4.10

Anwendungsbereiche: e siehe Abschnitt Einsatzgrenzen
Hinweise: e Fur den Kfz-Verkehr sollte eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 70 km/h gepruft
werden.

e Aus beiden Naherungsrichtungen sind gute Sichtbeziehungen erforderlich und bei
der Planung nachzuweisen.

e Mittelinseln missen fir den Kfz-Verkehr bei Tag und Nacht gut erkennbar sein,
gdf. ist eine ortsfeste Beleuchtung zu prifen.

e Fur die verkehrsrechtliche Beschilderung der Querungsstelle sind die
Empfehlungen gemaR QH-2 zu bertcksichtigen. Das Sichtfeld ist sicherzustellen.

¢ Die Durchfahrtbreite fiir die Fahrbahn des Kfz-Verkehrs muss aus betrieblichen
Grunden mind. 3,50 m bei einseitiger Bordfiihrung und mind. 3,75 m bei
beidseitiger Bordfiihrung betragen. Dieses Mal3 kann reduziert werden, wenn
keine betrieblichen Belange, z.B. des Winterdienstes entgegenstehen.

Musterblatt: QH-6 Stand: November 2020
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Verkehr und Wohnen MOBILES HESSEN 2030

Querung einer Ubergeordneten Stralle im Zuge eines landwirtschaftlichen
Weges
aullerorts

Zeichen 260 StVO mit

Zeichen 205 StVO Zusatzeichen1026-36

Zeichen 306 StVO

Zeichen 222-20 StVO

Radverbindung im Verlauf eines
Wirtschaftswegs / einer
|&éndlichen ErschlieBungsstraBe

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.4.2

e RAL (Ausgabe 2012), Kapitel 6.4.10
Anwendungs- e Sonderldsung zur Anwendung bei Ab- und Einbiegevorgangen landwirtschaftlicher
bereiche: Fahrzeuge.

e siehe Abschnitt Einsatzgrenzen

Hinweise: e Die Lange der Querungshilfe ist auf die Schleppkurven der abbiegenden landwirtschaftlichen
Fahrzeuge abzustimmen.
Fir den Kfz-Verkehr sollte eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 70 km/h geprift werden.
Die Durchfahrtbreite fir die Fahrbahn des Kfz-Verkehrs muss aus betrieblichen Griinden
mind. 3,50 m bei einseitiger Bordfiihrung und mind. 3,75 m bei beidseitiger Bordfiihrung
betragen. Dieses Mal} kann reduziert werden, wenn keine betrieblichen Belange, z.B. des
Winterdienstes entgegenstehen.

Stand: November 2020 Musterblatt: QH-7
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Verkehr und Wohnen MOBILES HESSEN 2030

Querung einer ubergeordneten Stralle im Zuge einer ErschlielBungsstralle
aullerorts

Zeichen 306 StVO Zeichen 260 StVO ggf. mit( .
Zeichen 205 StVO Zusatzeichen1026-36 Zeichen 138 StVO (150 m -
A ———————s 200 m vor Querungsstelle)

N

Radverbindung im Verlauf einer léndlichen
ErschlieBungsstrafie

B> 7z
Zeichen 222-20 StVO

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel

9.4.2
ﬁnwgndtfngs- e Querungshilfe in Verbindung mit kurzem Linksabbiegefahrstreifen bei geringem
ereiche: .
Abbiegeverkehr.

e siehe Abschnitt Einsatzgrenzen

e Fir den Kfz-Verkehr sollte eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 70 km/h geprift
Hinweise: werden.

o Die Verkehrsinsel am Beginn des Linksabbiegefahrstreifens kann tberfahrbar
ausgefihrt werden.

e |Im Falle einer angeordneten Benutzungspflicht ist der gemeinsame Geh-/Radweg
mit Zeichen 240 StVO zu versehen.

e Wird auf dem begleitenden Weg der landwirtschaftliche Verkehr freigegeben, ist
ein Nachweis der Schleppkurven fir landwirtschaftliche Fahrzeuge erforderlich.
Die genaue Position des Inselkopfes ist von der erforderlichen Schleppkurve
abhangig.

e Die Durchfahrtbreite fur die Fahrbahn des Kfz-Verkehrs muss aus betrieblichen
Griinden mind. 3,50 m bei einseitiger Bordfiihrung und mind. 3,75 m bei
beidseitiger Bordfiihrung betragen. Dieses Mal} kann reduziert werden, wenn
keine betrieblichen Belange, z.B. des Winterdienstes entgegenstehen.

Musterblatt: QH-8 Stand: November 2020
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MOBILES HESSEN 2030

Querung einer nachgeordneten Stral3e ohne Mittelinsel im Zuge einer

ubergeordneten StralRe
aulderorts

Regelungen: o ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3

Radverbindung als
gemeinsamer Geh-/Radweg

Lange der Verziehung:
ca. 20,00 m

Sicherheitstrennstreifen

Zeichen 306 StVO

Zeichen 240 StVO

Zeichen 205 StVO mit
Zeichen 1000-32 StVO

Radverkehrsfurt mit
Fahrbahnanhebung an
untergeordneten Einmindungen
(z.B. NebenstraBBen)

Abstand zur Fahrbahn
ca. 4,00-500m

Breitstrichmarkierung
unterbrochen

(0,25 m Breite, 1,00 m
Lange, 1,00 m Licke)

Randmarkierung

o Richtlinien fur die Anlage von Landstraen (RAL), Ausgabe 2012, S. 20 f., S. 79 f.

Anwendungs-

bereiche: e Aulerorts im Zuge bevorrechtigter Stral’en und schwach belasteten
Einmdndungen

Hinweise:

e Der Radverkehr wird abgesetzt von der Fahrbahn (maximal 5,00 m entfernt,
entsprechend StVO und VwV-StVO zu § 9 Abs. 3) Uber die Einmindung geflhrt.

e Die Verschwenkung darf aus Grinden der Sicherheit und der Akzeptanz nicht
abrupt erfolgen. Das Verhaltnis des Versatzes zur Verziehungslange darf

maximal 1:10 betragen.

e Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen

oder mit rutschfestem Granulat zu versetzen.

Stand: November 2020

Musterblatt: QH-9
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MOBILES HESSEN 2030

Querung einer Ubergeordneten Straf’e mit Mittelinsel durch einen
gemeinsamen Geh-/Radweg mit Wartepflicht fir den Radverkehr
aulerorts

A

Regelungen:

Anwendungs-
bereiche:

Hinweise:

Zeichen 306 StvVO

Zeichen 222-20 StVvO
Aufmerksamkeitsfeld
(Rillen) Niveaugleicher
Ubergang

Zeichen 205 StvVO

ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3
Richtlinien fiir die Anlage von LandstralRen (RAL), Ausgabe 2012, S. 20 f., S. 79 f.

Aulerorts im Zuge bevorrechtigter Strallen
Ausnahmefall, falls eine bevorrechtigte Fiihrung ausgeschlossen werden muss.

Der Radverkehr wird abgesetzt von der Fahrbahn (in der Regel > 5,00 m entfernt) tber die
Einmindung gefihrt.

Die Markierung von Radverkehrsfurten ist nicht zulassig.

Zur Verdeutlichung der Wartepflicht ist in beiden Fahrtrichtungen das Verkehrszeichen
Vorfahrt gewahren (Zeichen 205 StVO) vorzusehen.

Die Verschwenkung darf aus Griinden der Sicherheit und der Akzeptanz nicht abrupt
erfolgen. Das Verhaltnis des Versatzes zur Verziehungslange darf maximal 1:10 betragen.
Die Durchfahrtbreite fir die Fahrbahn des Kfz-Verkehrs muss aus betrieblichen Griinden
mind. 3,50 m bei einseitiger Bordflihrung und mind. 3,75 m bei beidseitiger Bordfiihrung
betragen. Dieses Maf} kann reduziert werden, wenn keine betrieblichen Belange z.B. des
Winterdienstes entgegenstehen.

Musterblatt: QH-10

Stand: November 2020
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Fiuhrung an einem Kreisverkehr
aulderorts

Uberleitung auf die Fahrbahn Uberleitung auf die Fahrbahn
(Geh-/Radweg kommt rechtsseitig an)

(Geh-/Radweg kommt linksseitig an)

Wartepflichtige Querung bei Wartepflichtige Querung bei
kreisumlaufenden Geh-/Radwegen kreisumlaufenden Geh-/Radwegen
(Geh-/Radweg kommt linksseitig an) (Geh-/Radweg kommt rechtsseitig an)

Uberleitung auf einen kreisumlaufenden Radweg
(Radverkehr kommt auf der Fahrbahn an)

Regelungen: e Merkblatt fir die Anlage von Kreisverkehren (Ausgabe 2006), Kapitel 5.3
e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 5.4
Anwendungs- e Gemeinsame Geh-/Radwege im Zweirichtungsbetrieb an Kreisverkehren
bereiche: aulerorts
e siehe Abschnitt Einsatzgrenzen
Hinweise: e Bei kreisumlaufenden (gemeinsamen Geh-/)Radwegen ist der Radverkehr
vorfahrtrechtlich unterzuordnen. Die Markierung von Radverkehrsfurten ist nicht
zulassig.

e Die gezeigten Zufahrtslésungen konnen je nach értlicher Situation miteinander
kombiniert werden.

e Die Durchfahrtbreite fur die Fahrbahn des Kfz-Verkehrs muss aus betrieblichen
Grinden mind. 3,50 m bei einseitiger Bordfiihrung und 3,75 m bei beidseitiger
Bordfiihrung betragen. Dieses Mal} kann reduziert werden, wenn keine
betrieblichen Belange, z.B. des Winterdienstes entgegenstehen

Stand: November 2020 Musterblatt: QH-11
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Dokumentation der Anderungen

Musterlosung Stand

QH-1 Erstfassung November 2020
QH-2 Erstfassung November 2020
QH-3 Erstfassung November 2020
QH-4 Erstfassung November 2020
QH-5 Erstfassung November 2020
QH-6 Erstfassung November 2020
QH-7 Erstfassung November 2020
QH-8 Erstfassung November 2020
QH-9 Erstfassung November 2020
QH-10 Erstfassung November 2020
QH-11 Erstfassung November 2020

Querungen im Radnetz Stand: November 2020
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