Ll

UNIVERSITE TOULOUSE ‘ lT Université Toulouse 2 Jean Jaures - Université du temps libre
Jean Jaures | U Cycle 31 : Transports et transformations urbaines a Toulouse

DU METRO AU RETOUR DU TRAMWAY (1993-2028)
DES TRANSPORTS QUI COURENT APRES LA CROISSANCE DE LA METROPOLE TOULOUSAINE

La rame HO8/P08 de la ligne A, en test le 1° juin 1993 Le tramway dans les rues de Blagnac en aoGt 2015

S =



W onversire toulouse ‘ lT Université Toulouse 2 Jean Jaures - Université du temps libre
Jean Jaures | U Cycle 31 : Transports et transformations urbaines a Toulouse

DU METRO AU RETOUR DU TRAMWAY (1993-2028)
DES TRANSPORTS QUI COURENT APRES LA CROISSANCE DE LA METROPOLE TOULOUSAINE

Introduction
Les transports a Toulouse au cours du XXe siecle :

» Un précédent : le réseau de tramways hippomobiles puis électriques (1887-1957)

» Un réseau exploité uniguement par des autobus a partir de 1957 - déclin du réseau

» Une réflexion menée sur le retour du tramway moderne en 1975 : débat virulent métro/tramway
Croissance urbaine :

» Un triple processus : croissance démographique - densification et étalement du bati

» Une croissance bien plus forte dans les communes de banlieue que dans Toulouse
Problématique : Le métro automatique puis le tramway moderne (1993-2028), moteurs ou « suiveurs »
de la croissance métropolitaine toulousaine ?
Plan chronologique :

» |.Un réseau de métro en croix, limité face a une croissance urbaine forte : 1993-2007

» Il. Un réseau de surface prolongé en banlieue, freiné par I'étalement urbain : 2007-2014

» lll. Un réseau maillé a I’échelle de la métropole pour rattraper la croissance : 2014-2028
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I. Un réseau de métro en croix, limité face a une croissance urbaine forte : 1993-2007

A. Une aire urbaine en forte croissance, qui nécessite un réseau de TCSP
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I. Un réseau de métro en croix, limité face a une croissance urbaine forte : 1993-2007
A. Une aire urbaine en forte croissance, qui nécessite un réseau de TCSP
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I. Un réseau de métro en croix, limité face a une croissance urbaine forte : 1993-2007
A. Une aire urbaine en forte croissance, qui nécessite un réseau de TCSP

Estimation du trafic et des colts des deux lignes

Le premier projet de tracé des
deux lignes de TCSP (1975) Insertion du tramway Plan des rames de tramway moderne d’Alsthom
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I. Un réseau de métro en croix, limité face a une croissance urbaine forte : 1993-2007
A. Une aire urbaine en forte croissance, qui nécessite un réseau de TCSP
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I. Un réseau de métro en croix, limité face a une croissance urbaine forte : 1993-2007
A Une aire urbalne en forte cr0|ssance, qui neceSS|te un réseau de TCSP

LIGNES A et B T # N o & N , LIGNES A et B
DANS LE CENTRE 5 - S 2 o3 i DANS LE CENTRE

RESEAU VAL gse 44 3 D =T : fraers RESEAU TRAMWAY MAI 1985

La traversée du centre V|IIe par Ie VAL (1985) La traversee du centre- V|IIe par Ie tramway (1985)
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I. Un réseau de métro en croix, limité face a une croissance urbaine forte : 1993-2007
B. Un réseau de deux lignes de métro centré sur Toulouse intra muros

pour un métro

L olution préconise par o

Dominique Baudis présente la
maquette du futur VAL a Patrick
Baudry lors d’'une réception au

9 juillet 1985 : le choix du VAL par le SMTC (La Dépéche du Midi) Capitole le 12 juin 1985
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I. Un réseau de métro en croix, limité face a une croissance urbaine forte : 1993-2007

&

unnel de la ligne A Les travaux de la station Capitole

s
*
1 H

Les travaux de creusement du t



‘ﬁN,VERS.TE TOULOUSE ‘ lT Université Toulouse 2 Jean Jaures - Université du temps libre
Jean Jaures | U Cycle 31 : Transports et transformations urbaines a Toulouse

DU METRO AU RETOUR DU TRAMWAY (1993-2028)
DES TRANSPORTS QUI COURENT APRES LA CROISSANCE DE LA METROPOLE TOULOUSAINE

I. Un réseau de métro en croix, limité face a une croissance urbaine forte : 1993-2007
B. Un réseau de deux lignes de métro centré sur Toulouse intra muros

ass 5 @ o0

. Viaduc a deux voies Tunnel foré bitube (tunnelier Clémence)
@ Tunnel en tranchée couverte Tunnel foré par méthode traditionnelle

Tunnel foré monotube (tunnelier Brennus)

Le profil en long du premier trongon de la ligne A (Basso Cambo/Jolimont)
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I. Un réseau de métro en croix, limité face a une croissance urbaine forte : 1993-2007
B. Un réseau de deux lignes de métro centré sur Toulouse intra muros

LU'inauguration de la ligne A 26 juin 1993) Le plan du réseau de la SEMVAT en juin 1993
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I. Un réseau de métro en croix, limité face a une croissance urbaine forte : 1993-2007
B. Un réseau de deux lignes de métro centré sur Toulouse intra muros
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Université Toulouse 2 Jean Jaures - Université du temps libre

vmvepsmz TOULOUSE ‘ lT
Jean Jaures | U Cycle 31 : Transports et transformations urbaines a Toulouse

DU METRO AU RETOUR DU TRAMWAY (1993-2028)
DES TRANSPORTS QUI COURENT APRES LA CROISSANCE DE LA METROPOLE TOULOUSAINE

I. Un réseau de métro en croix, limité face a une croissance urbaine forte : 1993-2007
B. Un réseau de deux lignes de métro centré sur Toulouse intra muros
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DU METRO AU RETOUR DU TRAMWAY (1993-2028)
DES TRANSPORTS QUI COURENT APRES LA CROISSANCE DE LA METROPOLE TOULOUSAINE

I. Un réseau de métro en croix, limité face a une croissance urbaine forte : 1993-2007
B. Un réseau de deux lignes de métro centré sur Toulouse intra muros

N o v B s
e N -

<« i o Bt

= -
- A

: R . X 1 -'. '-. /
Le viaduc de la ligne A au dessus du périphérigue entre Argoulets et Balma-Gramont
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I. Un réseau de métro en croix, limité face a une croissance urbaine forte : 1993-2007
B. Un réseau de deux lignes de métro centré sur Toulouse intra muros
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Le tracé de la ligne B - variante B1 (1992) Le tracé de la ligne B - variante B2 (1992)
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DU METRO AU RETOUR DU TRAMWAY (1993-2028)
DES TRANSPORTS QUI COURENT APRES LA CROISSANCE DE LA METROPOLE TOULOUSAINE

I. Un réseau de métro en croix, limité face a une croissance urbaine forte : 1993-2007

B. Un réseau de deux lignes de métro centré sur Toulouse intra muros
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1. Budget prévisionnel en 1998

_~ Matériel roulant
' 1600000 000 F HT

Génie civil —
6350 000 000 F HT

Total : 7950 000 000 F HT (valeur 1998)
Soit 1 211 970 000 euros HT (valeur 1998)

2. Dépenses totales en 2007

Etat

(14%

Collectivités
locales
(86%)

Total : 1 239 3000 000 euros HT (valeur 2007)

Un tracé définitif en fonction des densités et des équipements (1998)

Le détail du financement de la ligne B
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I. Un réseau de métro en croix, limité face a une croissance urbaine forte : 1993-2007
B. Un réseau de deux lignes de métro centré sur Toulouse intra muros
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La construction de la station Canal du Midi (2002) Le quai de la station Université Paul Sabatier (2003)
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DU METRO AU RETOUR DU TRAMWAY (1993-2028)
DES TRANSPORTS QUI COURENT APRES LA CROISSANCE DE LA METROPOLE TOULOUSAINE

I. Un réseau de métro en croix, limité face a une croissance urbaine forte : 1993-2007
u de deux lignes de métro centré sur Toulouse intra muros
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Le plan du réseau Tisséo en 2007
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I. Un réseau de métro en croix, limité face a une croissance urbaine forte : 1993-2007
B. Un réseau de deux lignes de métro centré sur Toulouse intra muros
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Quand le métro anticipe enfin sur l'urbanisation : le quartier de Borderouge
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I. Un réseau de métro en croix, limité face a une croissance urbaine forte : 1993-2007
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Le plan de la SEMVAT en 1993

C. Une offre de transports encore insuffisante face a la croissance urb

Le plan du réseau Tisséo en 2003
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Le plan du réseau Tisséo en 2007
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DU METRO AU RETOUR DU TRAMWAY (1993-2028)
DES TRANSPORTS QUI COURENT APRES LA CROISSANCE DE LA METROPOLE TOULOUSAINE

I. Un réseau de métro en croix, limité face a une croissance urbaine forte : 1993-2007
C. Une offre de transports encore insuffisante face a la croissance urbaine
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I. Un réseau de métro en croix, limité face a une croissance urbaine forte : 1993-2007
C. Une offre de transports encore insuffisante face a la croissance urbaine
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DU METRO AU RETOUR DU TRAMWAY (1993-2028)
DES TRANSPORTS QUI COURENT APRES LA CROISSANCE DE LA METROPOLE TOULOUSAINE

I. Un réseau de métro en croix, limité face a une croissance urbaine forte : 1993-2007
C Une offre de transports encore msufflsante face a Ia croissance urbame

L'achévement des voies rapides urbaines : rocade Est et rocade Arc en ciel Le bouclage du perlpherlque (1997)
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DU METRO AU RETOUR DU TRAMWAY (1993-2028)
DES TRANSPORTS QUI COURENT APRES LA CROISSANCE DE LA METROPOLE TOULOUSAINE

II. Un réseau de surface prolongé en banlieue, freiné par I'étalement urbain : 2007-2014
A. Des axes de bus en site propre pour prolonger le métro en banlieue

Légende
D Poles d’interconnexion
@ Péles d’échanges principaux
Q Autres pbles d’échanges

Infrastructures TCSP existantes

(métro, tramway, bus en site propre)
=== Prolongement TCSP 2015
Orientation TCSP 2020

Orientation TCSP 2020 (variante de tracé)

e —— = == Orientation TCSP SCOT 2030

Tcsp RO2

=== |igne SNCF

Téporté

TCSP Excaiquens

Les voies de bus en site propre prévues au Plan des déplacements urbains

2007 : TCSP Secteur Est (Métro Balma-Gramont/Quint-Fonsegrives)

* 7,8 kilométres ; 11 stations ; 15 minutes

* P+R Ribaute

2007 : TCSP RD113 (Métro Ramonville/Castanet)

* 7,7 kilométres ; 9 stations ; 10 minutes

* P+R Castanet-Tolosan La Maladie

2009 : TCSP RD820 (Rond-point de Langlade/Oncopole)

* 2,9 kilométres ; 8 stations ; 3 minutes

* P+R Oncopole

2013 : TCSP Liaison Multimodale Sud-Est (Métro Ramonville/Saint-Orens)
* 4,3 kilométres ; 11 stations ; 15 minutes

* P+R Malepére

2014 : TCSP Avenue Tolosane (Métro Université Paul Sabatier/Auzeville)
2,9 kilometres ; 9 stations ; 10 minutes

2014 : Voie du Canal Saint-Martory (Métro Basso-Cambo/Cugnaux)
5,4 kilométres ; 10 stations ; 12 minutes

* P+R Tucaut

2014 : TCSP Boulevard Urbain Nord (Métro Borderouge/Paléficat)

* 1,7 kilométre ; 4 stations ; 5 minutes

2014 : TCSP des Rar iers (Fontaine lumi /Gare des R iers)
* 1,1 kilométre ; 4 stations ; 3 minutes

2019 : TCSP Plaisance-Toulouse (Tournefeuille/Plaisance-du-Touch)

* 7,2 kilométres ; 16 stations ; 18 minutes)

* P+R Plaisance-Monestié

Les voies de bus en site propre
aménagées depuis 2007
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DU METRO AU RETOUR DU TRAMWAY (1993-2028)
DES TRANSPORTS QUI COURENT APRES LA CROISSANCE DE LA METROPOLE TOULOUSAINE

II. Un réseau de surface prolongé en banlieue, freiné par I'étalement urbain : 2007-2014
A. Des axes de bus en site propre pour prolonger le métro en banlieue

Le chantier de la voie Ramonville/Saint-Orens (2013)
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DES TRANSPORTS QUI COURENT APRES LA CROISSANCE DE LA METROPOLE TOULOUSAINE

II. Un réseau de surface prolongé en banlieue, freiné par I'étalement urbain : 2007-2014

B. Le tramway pour mieux desservir la banlieue et mailler le réseau

Transports

= Ligne métro

== Antenne site propre
= Systéme guidé

== T.C.S.P. + axes prioritaires

Connexions et parcs-relais
I3 Parcs-relais
Pdles d’échanges régionaux

'®) Péles d’échanges principaux
(métro-bus-VP)

Péles d’échanges secondaires

Le plan des déplacements urbains voté en 2001

Légende

1. Les densités de population en 2013

25000 hab. / km?
15500 hab. / km?
11000 hab. / km?
8000 hab. / km?
4500 hab. / km?
3000 hab. / km?
1000 hab. / km?
500 hab. / km?

2. Les lignes de transport en commun

‘| en site propre

— Métro ligne A (1993)
Meétro ligne B (2007)

—— Train ligne C (1993)

— Tramway ligne E

Une ligne de tramway pour des zones moins denses
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II. Un réseau de surface prolongé en banlieue, freiné par I'étalement urbain : 2007-2014
B. Le tramway pour mieux desservir la banlieue et mailler le réseau

LADEPECHE

Transports. Un tramway entre Toulouse et Blagnac

f X in &8 ® Occitanie

Publié le 28/06/2005 4 09:31

Le syndicat mixte des transports en commun de I'agglomération toulousaine
(Tisséo-SMTC) a annoncé hier avoir choisi le tramway sur rails pour équiper
la future ligne entre Toulouse et Blagnac, dont la mise en service est prévue
al'horizon 2009.

Quatre constructeurs ont été présélectionnés avant I'appel d'offres qui
débouchera sur l'attribution du marché a la fin 2005 ou début 2006. |l s'agit
d'Alstom, Bombardier, Siemens et Translhor. D'une longueur de 11
kilométres, elle aura 20 stations et viendra compléter un réseau de
transports en étoile dont les deux premiéres branches sont constituées par
la ligne A du métro et par la future ligne B qui doit étre mise en service en
2007.

Le tramway pour la ligne E (2005)

g
L]
LT
EEA i 'l

aux Arenes en 2008

_ 212 millions d’euros

Dépenses lices 9,73 M€

a l'investissement

Ingénierie
Billettique 2,3 M€\‘

Achat du matériel 48,54 M€

roulant

4,8 M€ Acquisitions fonciéres

Déviations de réseaux

Travaux

(voirie, plate-forme,
ouvrages d'art,
espaces verts,
équipements...)

Le budget des travaux de la ligne E
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II. Un réseau de surface prolongé en banlieue, freiné par I'étalement urbain : 2007-2014
B. Le tramway pour mieux desservir la banlieue et mailler le réseau

\'[:4)) Ville, Rail & Transports

Teritires & mobiltés

Ca commence mal pour le tram de Toulouse ::

Publié le 15/12/2010  12h15 , mise & jour le 23/05/2017 & 02h27 7 4] . i . 8 ey = . [P

Linauguration de la premiére ligne de tram de Toulouse devait étre grandiose, le
27 novembre. Mais un conflit social dur a non seulement gaché la féte, mais aussi
empéché le tram de circuler pendant deux semaines. L'inauguration de la

BiAspac
premigre ligne de tram de Toulouse devait étre grandiose, le 27 novembre. Les ;ff.\\
ins étaient i i d’ ces rames a la ligne élégante pour se ) o 'Brnil:n-‘ \

rendre au Zénith, a I'hopital Purpan, a la patinoire de Blagnac ou dans le nouveau
quartier Androméde. Las ! un conflit social dur a non seulement gaché la féte,
mais aussi empéché le tram de circuler pendant deux semaines. Les syndicats
CFDT, CGT, FO et SUD ont finalement signé un accord de fin de conflit le 10
décembre, et le tram a pu circuler le lendemain.

Les wattmen qui bloquaient le dép6t des trams de Garossos faisaient valoir des

revendications salariales et de itions de travail. Sept

par la direction depuis octobre 2009 n‘avaient pas réussi a rapprocher les points
de vue. Dans un communiqué du Ter décembre, la direction de Tisséo rappelait
qu'une augmentation des salaires de 6 % a eu lieu en 2010 et qu’une gratification
exceptionnelle de 300 euros avait été accordée aux 300 salariés impliqués dans le
lancement du tramway. Les syndicats demandaient que la prime de 86 euros
mensuels octroyée aux agents de maitrise a cause de « Iélargissement de leur
mission » le soit aussi aux 70 conducteurs de tram. Ce que refusait la direction,

Finalement, aprés une derniére réunion, le jeudi 9 décembre, un accord a été
signé pré outre les éliorati des iti de travail citées plus haut

et la prime de 300 euros, trois jours de repos supplémentaires et une prime
mensuelle de réapprovisionnement de 30 euros.

Une gréve empéche
I"inauguration de la ligne




‘Fmvensm; TOULOUSE ‘ lT Université Toulouse 2 Jean Jaures - Université du temps libre
Jean Jaures | U Cycle 31 : Transports et transformations urbaines a Toulouse
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II. Un réseau de surface prolongé en banlieue, freiné par I'étalement urbain : 2007-2014
B. Le tramway pour mieux desservir la banlieue et mailler le réseau

Plan Métro - Tram

Les hypotheses de tracé La ligne T1 prolongée a Palais de Justice (2013) Le plan du réseau en 2013
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II. Un réseau de surface prolongé en banlieue, freiné par I'étalement urbain : 2007-2014
B. Le tramway pour mieux desservir la banlieue et mailler le réseau

Colit de I'investissement : 69 millions d’euros (valeur 2009)

S

Va

# Autofinancement

E Subvention du Département de la Haute-Garonne
i Subvention de la Région Midi-Pyrénées

E Subvention de I'Etat

& Emprunt

Les corridors vers l'aéroport La branche vers 'aéroport : la ligne T2 Le financement de la ligne T2
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DU METRO AU RETOUR DU TRAMWAY (1993-2028)
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II. Un réseau de surface prolongé en banlieue, freiné par I'étalement urbain : 2007-2014
B. Le tramway pour mieux desservir la banlieue et mailler le réseau

L'installation du viaduc au-dessus de I'A621 Les travaux devant I'aérogare
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II. Un réseau de surface prolongé en banlieue, freiné par I'étalement urbain : 2007-2014
B. Le tramway pour mieux desservir la banlieue et mailler le réseau

| AEROPORT |
__R. TOULOUSE BLAGNAC

& . TR - = 'é’ . Lo § Lo

Une rame de la ligne T2 devant I aeroport Le plan du réseau Tisséo en 2015
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II. Un réseau de surface prolongé en banlieue, freiné par I'étalement urbain : 2007-2014
B. Le tramway pour mieux desservir la banlieue et mailler le réseau

e ]

Le prolongement de la ligne T1 au MEETT Le tramway au MEETT Le pIan du réseau Tisséo en 2020
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DU METRO AU RETOUR DU TRAMWAY (1993-2028)
DES TRANSPORTS QUI COURENT APRES LA CROISSANCE DE LA METROPOLE TOULOUSAINE

II. Un réseau de surface prolongé en banlieue, freiné par I'étalement urbain : 2007-2014

B. Le tramway pour mieux desservir la banlieue et mailler le réseau

§£g’n§r]'g Abis : Lignes structurantes et services :
BHNS Ouest (Catalans) +
tramways Canal & Sud-est

==Ow=  Métro A

©.. Métro B +PLB
w—— T1:PEX - Matabiau (par
le sud)
T2 : Aéroport - Malpére
(par le nord)

s we= T3 :Lycée St-Orens 2>
o) Arénes (por le nord)

s BHNS Ouest

min  Fréquence de passage

o Pole d'échanges tramway

\\/—7 ‘//—
A

&

H ) /@/
S~ )

~®

Le projet des trois lignes de tramway (2010)

La ligne Canal (2013), annulée apres les municipales de 2014
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DU METRO AU RETOUR DU TRAMWAY (1993-2028)
DES TRANSPORTS QUI COURENT APRES LA CROISSANCE DE LA METROPOLE TOULOUSAINE

II. Un réseau de surface prolongé en banlieue, freiné par I'étalement urbain : 2007-2014

C. Une offre de transports collectifs limitée face a la croissance urbaine

Couronne périurbaine Banlieue M Toulouse +19 710
+18 830
+17 730
+16 080 +16 610
+5960
+6130
+6 630
+7 190
+8040
+7720
+7480
+7340
+6 650
- . .
2006 - 2011 2007 - 2012 2008 - 2013 2009 - 2014 2010- 2015
Evolution annuelle Evolution annuelle Evolution annuelle
1982 - 1990 1990 - 2010 2010 - 2015
Territoire hab./an % /an hab./an % /an hab./an % /an
Aire Urbaine 13 380 1,61% 18 760 1,61% 19 710 1,55%

L'évolution de la population de l'aire urbaine

—z>
—
-]
o
N

N
o
r—
w

TARN-ET-

TARN |

o : o
Auterive -

HAUTE- Auterive

90 communes
474 209 habitants
900 km?

. AUDE

195 communes
- 737 448 habitants
2100 km?

ARIEGE

10 km
el

© Auterive <

1291 517 habitants

453 communes |

4000 km?

I ville-centre [ banlieue [ couronne périurbaine || limite de l'aire urbaine

Source : Insee-Auat, 2015.

L'étalement de 'aire urbaine de Toulouse (1968-2013)




‘ﬁN,VERS.TE TOULOUSE ‘ lT Université Toulouse 2 Jean Jaures - Université du temps libre
Jean Jaures | U Cycle 31 : Transports et transformations urbaines a Toulouse

DU METRO AU RETOUR DU TRAMWAY (1993-2028)
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II. Un réseau de surface prolongé en banlieue, freiné par I'étalement urbain : 2007-2014
C. Une offre de transports collectifs limitée face a la croissance urbaine

3500 000 , La part des différents modes de déplacements °
i JECCITTITEIITY TN . C : ‘ En % des moyens de transport utilisés 3’8
3000000 — e déplacements
2004 - 2013 par jour et
o par habitant
2500 000 e
2000 000 e 17 mn
temps moyen
de déplacement
1500000 [ — pour faire 6 km
1000 000
Périmétre de l'enquite:
500 000 Une aire urbaine de..
8 4 P PR,
@ 5 & b @
L | | | 1 J ﬁ 1 79
1978 1990 1996 2004 2013 2023 ool
® Voiture Population
Transports collectifs ™ Nombre de total _ _-_ iii\ -1/1
® Vél de déplacements mition
. Véhicule Transports Autres d'habitants
® Marche personnel en commun

L'évolution des déplacements depuis 1978  L'évolution de la part des modes de déplacements (2004-2013)
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DU METRO AU RETOUR DU TRAMWAY (1993-2028)
DES TRANSPORTS QUI COURENT APRES LA CROISSANCE DE LA METROPOLE TOULOUSAINE

II. Un réseau de surface prolongé en banlieue, freiné par I'étalement urbain : 2007-2014
C. Une offre de transports coIIectlfs I|m|tee face ¢ a la croissance urbaine

5 BRI Les chiffres du périphérique toulousain

; W '\ Longueur Péage de Toulouse nord Nombre de dépannages Nombre de nuits
4MN 7 0 véhicules i Aut de fermeture
ar jour en moyenne

7 742 pour Vinci Autoroutes
(périph Est) en 2015 pour travaux é;
==X 138 en2015
>
O

Cout des dégats causés

Ouverture 1km par les usagers pour
de I'échangeur le périphérique Ouest
de Borderouge 500 000 € par

o,

Tonnes de déchets 4
ramassés
Proje 94.en 2015 ‘
‘échangeur
ion Est»

Nombre d'accidents

115en2015 &
O

es pol )
a se us H

charg

Purpan-La Cépiere —-——‘

Les horaires

les plus chargés

a Y *
6h30 10h B ] Nombre d'heures perdues
etde o 2 dans les bouchons
35 heures paran
@ 5 @ Elargissement de Lesp inet-Rangueil _J o
encore a 2X2 voies prévu pour 2019
16h 19h

Pica7 heures y o "
etles mardi et jeudi 124 heures

par an en 2015)

Ponts Stations Panneaux a Protections ~ Caméras Nombre de
de

variables _ ladar%itesse 6@ Pg

“J/l'-. \w/,“ — —— H'::T EL“H_ T 13km i::«1 9 @ﬁ
% i 8 -]

Des emboutelllages sur Ie perlpherlque toulousain en 2014 Les chiffres du périphérique toulousain
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II1. Un réseau maillé a I’échelle de la métropole pour rattraper la croissance : 2014-2028
A. Des projets pour le métro : extension, doublement et nouvelle ligne

f X in &8 ® Transports, Occitanie, Haute-Garonne

ADEPECH

g% Tracé ligne B
2 o PR By A {
Publié le 26/03/2016 4 08:31, mis a jour & 10:11 st
} tracé proposé
v alaconcertation 2013
+ents tracé proposé
TOULOUSE \ alaconcertation 2012
2 . . . O Université X © implantation
. Paul-Sabatier de station 3 Itude
Meétro : la folle histoire du prolongement de la ligne B
B k- X
Ramonville Centre commercial
Labége 2- Nord
17/01/2006 : des veeux en or 29/02/2008 : le coup d'arrét Eté 2011 : le déblocage Parc technologique™ e . Centre commercial
Maire de Toulouse et président du SMTC, Jean-Luc Moudenc a téléphoné Clest au Capitole, a nouveau, que le sort du PLB, dont le dossier est bouclé, Ce conflit, Sicoval et Capitole en sortent pourtant aprés trois ans de guérilla RSAA'I‘NQI’NX‘I&EE
quelques jours plus t6t a Francois-Régis Valette, le président du Sicoval, la se joue. Pour le Sicoval, & majorité socialiste, le coup est d'autant plus dur Un temps évoquée, I'idée d'un tramway ou d'un bus est vite abandonnée. |""°P“'O"
communauté d'agglo du Sud-est. Il veut annoncer le lancement du qu'il vient d'un allié politique, Pierre Cohen, élu maire de Toulouse en mars Pendant I'été 2011, Christian Lavigne se rend dans le bureau du maire de B Borderouge
prolongement et décide de le dire depuis Labége, a Diagora, le jour de la 2008. A Labége, on sent vite le vent tourner. Et en septembre, quand I'étape Toulouse. «Qu'est-ce qui bloque?» demande-t-il a Pierre Cohen. «L'argent», J ? Balma-
cérémonie des veeux. La veille, le président du conseil général, Pierre Izard, de la concertation est reportée, les choses sont claires. Sur la carte des concéde le premier magistrat. «imaginons que le Sicoval apporte le tiers du \ Gramont
lui a coupé I'herbe sous le pied en affirmant le premier son engagement. projets présentés en juillet 2009, une simple fléche relie la ligne B a Labége. financement», propose alors le maire de Labége. \\ '/ Cinéma Gaumont ™ ©
Mairie de Toulouse et conseil général d'accord : c'est «une des plus belles «On abandonne d'un trait de plume tout ce qui a été fait», déplore Christian TOULOUSE"‘;_,? |
journées de |'histoire du Sicoval», se rappelle Francois-Régis Valette. Le 4 Lavigne. Entre-temps, le Sicoval lance une offensive qui fait du bruit. Surlabase de cette proposition, acceptée, un accord est signé en décembre. d/
juillet 2006, le syndicat vote le prolongement, sur la base du tracé de 2002, Affiches, pétitions, tracts... au printemps 2009, une vaste campagne martéle L& Sicoval soft le metrode lomitee avec U financement Inédit pourne g:rs:g; - ( AUZEVILLE-
; . 2 ) % . A . collectivité, soit 141 M€ sur les 362 M€ estimés. \ \ TOLOSANE N
et confirme le choix du VAL. Mais cette journée en or ne doit pas faire notamment sur de petits autocollants jaunes : Oui au prolongement de la J ) Bamonvilie 2

oublier la tempéte que traverse le SMTC, née du conflit sur le mode de
gestion de I'exploitant, régie ou délégation de service public. Apres
I'amendement Paillé, qui assure a |'agglo toulousaine la majorité dans le
syndicat, le conseil général claque la porte en juillet 2006. La gestion des
transports en commun en est définitivement chamboulée.

ligneB. «En deux mois, nous recueillons 30 000 signatures dont 18 000 de
Toulousains, souligne Frangois-Régis Valette. |l fallait mobiliser les citoyens,
leur expliquer |'impasse.» Le conflit dégénére méme sur un plan judiciaire. Le
Sicoval porte plainte pour «faux» au sujet d'une délibération. La Police
judiciaire s'en méle. Ambiance.

Malgré une certaine suspicion entretenue dans I'entourage du maire sur la
capacité financiére du Sicoval, le métro redémarre. Objectif : ouverture en
2019.

Les errements du prolongement de la ligne B du métro (La Dépéche du Midi)

] B

Labage-LaCadéne g

250m @

Le tracé initial du
prolongement de la lighe B
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DU METRO AU RETOUR DU TRAMWAY (1993-2028)
DES TRANSPORTS QUI COURENT APRES LA CROISSANCE DE LA METROPOLE TOULOUSAINE

II1. Un réseau maillé a I’échelle de la métropole pour rattraper la croissance : 2014-2028
A. Des projets pour le métro : extension, doublement et nouvelle ligne
LE TRACE DE LA CONNEXION LIGNE B ®'B ZOOM SUR LA CONNEXION
» Déclaration d’utilité publique : février 2020

EME i
ET DE I‘A 3 L EaVache s : : :T::e;:elsos:a:::: LIGE B . ) - > Obtention Autorisations environnementales : 2021
0 J g ‘ 3 " . ¥ . ¥ (loi sur I'eau, commission des sites, défrichement, CNPN)
» 500 m en tunnel y = ” s\ L. > Mise en service : septembre 2027
(sous le Canal du Midi) ¢ s

» 2,2 km en viaduc

N
\“’.; ) ,\\
L2 N
Nz A A

A= g INSTITUT NATIONAL

oA 2 :
P i Airbus \ \arengo Matabiau > Fréquence de 5 min
en heure de pointe

4% Fo
¢ POLYTECHNIQUE  §

> Temps de parcours entre - g ? S,

Ramonville et INP : 3’30 minimum

.
rancois Ve T 1. g ; et 5
jean Rieux ) i : At
> ., I p
Limayrac : \
/ o . : ' »
@ I @mmms tracé en souterrain X 2 C L e - 5 2
Lormeau P e S R % : ( B
1a 3éme uisne % tracé en viaduc o e 2 { P >
Saint- Y w3 L Labege |
v i (" \ (N
5

» 21 stations £ Plte ses Gearts 8 e : o5 Enova @)
» 27 km de longueur .®. (pe "3""5«“:';"55 = AN : = % v
pa
> 80% du tracé o ramenvite '. \
en souterrain B . %
. © o NPy FoetEt Natlonal 2 stations a créer :
d Labege / Par:Te:hnolnEIque 4 A
» Temps de parcours g du Canal . > Parc Technologique du Canal
gare Matabiau : 20 mn tpoiee O, Lsbeee > Institut National Polytechnique (station
» 2028 Mise en service @'°® commune avec Ia future 3®™e |igne)

Le tracé de la connexion Ligne B et de la 3¢ ligne Zoom sur la « connexion Ilgne B » vers Labege
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DU METRO AU RETOUR DU TRAMWAY (1993-2028)
DES TRANSPORTS QUI COURENT APRES LA CROISSANCE DE LA METROPOLE TOULOUSAINE

II1. Un réseau maillé a I’échelle de la métropole pour rattraper la croissance : 2014-2028
A. Des projets pour le métro : extension, doublement et nouvelle ligne

LE FUTUR VIADUC /
ZONE PARC TECHNOLOGIQUE DU CANAL

— ) = f/ !
VUE INTERIEURE DE LA STATION
PARC TECHNOLOGIQUE DU CANAL

Le futur viaduc du Parc technologique du Canal La future station Parc technologique du Canal
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DU METRO AU RETOUR DU TRAMWAY (1993-2028)
DES TRANSPORTS QUI COURENT APRES LA CROISSANCE DE LA METROPOLE TOULOUSAINE

II1. Un réseau maillé a I’échelle de la métropole pour rattraper la croissance : 2014-2028
A. Des projets pour le métro : extension, doublement et nouvelle ligne

VUE INTERIEURE DE LA STATION
LABEGE-MADRON

La future station Labege-Madron (lignes B et C)

LES MATERIELS ROULANTS

Sur CLB

* Identique au réseau actuel

Sur la 32™e Ligne

* Offre de transport attractive
* Vitesse commerciale > 40 km/h
* Vitesse max = 80 km/h
* Intervalle a la mise en service = 3'25
* Preés de 30 rames a la mise en service

* Longueur de 36 métres, extensibles a 48 métres = s ~ 5 .

* Voiture capacitaire 2,70 m de large ‘l l il i‘ ’g .‘ ‘ P U

* Type BOA (intercirculation traversante) = ' i i ]
N 1l

* Un systeme performant et sécuritaire

* Au haut niveau de disponibilité

* Rame rafraichie et spacieuse (20% de places assises)
* Récupération d’énergie

Le matériel roulant de la CLB et de la lighe C
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DU METRO AU RETOUR DU TRAMWAY (1993-2028)
DES TRANSPORTS QUI COURENT APRES LA CROISSANCE DE LA METROPOLE TOULOUSAINE

II1. Un réseau maillé a I’échelle de la métropole pour rattraper la croissance : 2014-2028
A. Des projets pour le métro : extension, doublement et nouvelle ligne

= CONTEXTE ET OBJECTIFS DU PROJET L'ESSENTIEL B —
DE MON RESEAU D’ETE : .
[ 2017 2018 2010 2020 }> principales lignes conseillées wmvmjm"

=  LE CONTEXTE

fmamjjasond;j fmamjjasond;j fmamjjasond
Hausse de fréquentation de la ligne A
/ Basso Camb !
(en millions de voyages) ’ ! i
. 1
> =
iyl i
A atte d'Oi "
N
, i
7 Stations pré-adaptées et | \ménagées |
7 : 's
4 :  E
74 aure IR
f v
ysteme VAL 1
1€
age Atelier Basso Caml ‘e
i
Interruptions de la ligne A
7 7 Travaux préparatoires

| Travaux

1994 1998 2002 2006 2009 2016

Le calendrier de l'opération
L ’essor du trafic sur la ligne A « Ma ligne A en XXL » Le plan de substitution
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II1. Un réseau maillé a I’échelle de la métropole pour rattraper la croissance : 2014-2028
A. Des projets pour le métro : extension, doublement et nouvelle ligne

=» TRAVAUX PREVUS =» TRAVAUX PRE’vus

Stations pré-adaptées a 52
meétres

Extension du gros ceuvre
Aménagement des quais
Issues de secours

Les quatre stations courtes a reconstruire Les hU|t stations pré- adaptees a 52 metres
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II1. Un réseau maillé a I’échelle de la métropole pour rattraper la croissance : 2014-2028
A. Des projets pour le métro : extension, doublement et nouvelle ligne

Le rallongement de la station Basso Cambo (2017) Le rallongement de la station Patte d’Oie (2017
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II1. Un réseau maillé a I’échelle de la métropole pour rattraper la croissance : 2014-2028
A. Des projets pour le métro : extension, doublement et nouvelle ligne

=» TRAVAUX PREVUS

Station Jean Jaurés :

= Extension des quais
Aménagement des quais
Amélioration des flux piétons
Interface avec Ramblas : nouvel
accés a la station

Les cing stations déja a 52 metres La station de correspondance a réaménager
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II1. Un réseau maillé a I’échelle de la métropole pour rattraper la croissance : 2014-2028

A. Des projets pour le métro : extension, doublement et nouvelle ligne

Un quai allongé de la station Bagatelle (2019) Le réaménagement de la station Jean Jaures (ligne A)
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II1. Un réseau maillé a I’échelle de la métropole pour rattraper la croissance : 2014-2028
A. Des projets pour le métro : extension, doublement et nouvelle ligne

Légende
AEROCONSTELLATION

I:I Commune de Toulouse @ . L'Union

o Métro ligne A
(1993 puis 2003)

TRANSPORTS COLLECTI

1FS URBAINS A TOULOUSE
OPPORTUNITE ET FAISABILITE D'UNE
TROISIEME LIGNE DE METRO

mmmmmm

Métro ligne B
. BALMA-GRAMONT
i vl [ 7 Ot (2007) °
Tramway ligne T1
(2011 puis 2013)

Métro ligne C

(proposition de : JUSTICE
Maxime Lafage)

-
™
P

mmmmm

Tournefeuille

g oot 48 P e Demsiselies
S s S BASSO-CAMBO
- Sant-Bupéey

(Ern—

LLLLL

IGNE
OSPACE

Un projet de Maxime La « Ligne Aerospace » proposée par
Lafage (2011) Le tracé de la ligne C (Maxime Lafage) Jean-Luc Moudenc en 2014
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II1. Un réseau maillé a I’échelle de la métropole pour rattraper la croissance : 2014-2028
A. Des projets pour le métro : extension, doublement et nouvelle ligne

Il privilégie les zones en I optimise les

devenir @ moyen et long connexions métro- L \L
termes ou nécessitant une - - politaines aux o — \
requalification plus - i réseaux lourds de ‘[ I/ ) l L(\ L\ E \
importante pour accueillir .~ transport B /U - (& § \
de nouvelles populations - - - — )
dans un cadre plus — - — :‘:::CT‘:::‘X :;es a:: o d ACD/r ) % DA C ‘&_
attrayant. voirie passant dans ) AN/ O A N
- le corridor. -
- cCwvDDrCeQC
Desserte : - Desserte : t CAl NCVY
- 95 000 habitants ot OO - 112 000 habitants v o’
desservis (2010) e - A desservis (2010) o =
- 85 000 emplois desservis - - 115 000 emplois o R N
(2014) desservis (2014) 4

Il privilégie les zones les Il dessert les zones de
n:

plus denses dans le densité moyennes pour
corridor et si possible non lesquelles la ligne
encore suffisamment Toulouse Aerospace
desservies par un moyen Express pourrait jouer un
de transport lourd. réle de dynamiseur en

créant une centralité
autour des stations et

L \ LA LIGNE C
" P n e Ld 3EME LIGNE AVANCE

ssssssss
- 108 emplois desservis - 77 000 emplois
(2014) desservis (2014)

Les quatre scenarii de tracé pour la 3¢ ligne Une ligne qui change de nom
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II1. Un réseau maillé a I’échelle de la métropole pour rattraper la croissance : 2014-2028
A. Des projets pour le métro : extension, doublement et nouvelle ligne

- Un réseau structurant qui dessert les pdles d’emploi L f d d,. .
Liste des pdles d’emplois e lnancement u prOgramme 'nveSt|ssement
Plateforme Adronautiaue b s desservis par la 3¢ ligne de métro
20580 optel ™\ - Péle d'activités Ouest TOTAL : 3 821 M€
‘ (Colomiers et St-Martin du Touch) Financements spécifiques de I'Etat,

9 250 emplois Programmes Etat et U.E. | autres collectivités, optimisation :

& : 71 MC
- Purpan Aéroport (pré-acquis) - 150 M€ 171 M

33 850 emplois
iy Région Occitanie : 150 MC

- Plateforme aéronautique SMTC fautres ) :
6 i 76 M¢
:é ale“’,"""“::r N Conseil Départemental : 201 MC
y olomiers e lagnac,
%4 70 900 emplois de Haute-Garonne SMITC (SICOVAL) : | 1o
230 MC

Toulouse Centre ville

82550 emplois - Pdle d'activités Nord

(Toulouse et Aucamville)
24900 emplois

SMTC (Toulouse
Métropole) : 2 843 MC
- Toulouse Centre ville
..... e " e e 82 550 emplois
7 {*) Contributions annuelles au SMTC des collectivités

membres & I'horizon métro 2024-2025 :

- Pdle d'activités Est
(Toulouse, Balma et Quint)
11 950 emplois

- Montaudran Rangueil Toulouse Métropole :  165-180 MC/an

36 000 emplois SICOVAL : 14-15M€¢/an
\ Muretain Agglo + SITPRY : 2-4ME/an

- Innopole
: 14850 emplols Ensemble:  181-199 MC/an

Total des emplois desservis

284 200 emplois !

Les zones d’emplois desservies par la lighe C Le financement de la lighe de métro C en 2016
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II1. Un réseau maillé a I’échelle de la métropole pour rattraper la croissance : 2014-2028

A. Des projets pour le métro : extension, doublement et nouvelle ligne

e YV e 8 | —— S0
P | " ,. 3. g - i S

N 250N o | e S
SEE Zh° AR w=— /m¢ & WA\ w
Les travaux de la ligne C a Francois Verdier Le financement de la lighe de métro C en 2016
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Cycle 31 : Transports et transformations urbaines a Toulouse

2028)

DES TRANSPORTS QUI COURENT APRES LA CROISSANCE DE LA METROPOLE TOULOUSAINE

III. Un réseau maillé a I’échelle de la métropole pour rattraper la

croissance : 2014-2028

Labége Gare ‘ o
®0 )

Une rame Alstom Metropolis pour la future ligne C (février 2023) Le plan des lignes fortes en 2028
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II1. Un réseau maillé a I’échelle de la métropole pour rattraper la croissance : 2014-2028
A. Des projets pour le métro : extension, doublement et nouvelle ligne

Extension vers le Parc
des Expositions
Garossos-
Aéroconstellation

et

>

3EroPorc express

—L Une rame
! toutes les 5 min

Les autres aéroports desservis par un matériel dédié :
Orly = Log Angeles - Venise - Londres - Chicago 1
i rancisco 1

Desserte

4 P 3\. : -':' /'V/";VT 7 I : E ‘7“" s
La ligne de tram Aéroport Express Le chantier de la station Blagnac

en 2024
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II1. Un réseau maillé a I’échelle de la métropole pour rattraper la croissance : 2014-2028

A. Des projets pour le métro : extension, doublement et nouvelle ligne

R N == - - \\\
prad Vetre future station, —_— o

4

Labége

3 >

Une nouvelle station de correspondance a Blagnac Une image de synthése du po6le de correspondance
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II1. Un réseau maillé a I’échelle de la métropole pour rattraper la croissance : 2014-2028
B. Linéo et Téléo, deux réseaux complémentaires des lighes de métro

Chronologie de I'ouverture des Linéo Un bus du Linéo 1 a Compans Caffarelli
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II1. Un réseau maillé a I’échelle de la métropole pour rattraper la croissance : 2014-2028

Agroconstellation (2}

‘MEETT Beauzelle - Aeroscopia
A
?

Odyssud - Ritou

@ | Acroport

lace du Relais
¢ @ﬁmt
1
ervanty Airbus

nnnnnnnnnnnnnnnnnn

nnnnnnn

aaaaaaaaaaaaaaaaa

Basso Cambo

(]
7]
oumm|a

Oncopole|
s EVSER|@ | @ o Ranuen @
Lowis Lareng,

tGa:aSNCF@ /
Oul®

Le réseau des lignes fortes

B. Linéo et Teleo, deux réseaux complementalres des Ilgnes de metro

@®inéo 12
Ii,somsmie? ,B ! \@

,,,,,,,,,,,,,,

e \
Q.

Le tracé du Linéo 12

o 4,
Féci \.
o S
/ N Es *
o v\
3 fFac dentaire " '\/f
X CNES- 1AS"
Université Paul Sabati

°.. de la nouvelle ligne de bus

L

S 5 @, ) =

5 | Zoom sur litinéraire

Linéo 7
“\ TS0 Collége acq

Le tracé contesté du futur Linéo 7

&Y Saint-OrensRiscine f

Pl



‘pN.VERS,TE TOULOUSE ‘ lT Université Toulouse 2 Jean Jaures - Université du temps libre
Jean Jaures | U Cycle 31 : Transports et transformations urbaines a Toulouse

DU METRO AU RETOUR DU TRAMWAY (1993-2028)
DES TRANSPORTS QUI COURENT APRES LA CROISSANCE DE LA METROPOLE TOULOUSAINE

II1. Un réseau maillé a I’échelle de la métropole pour rattraper la croissance : 2014-2028
B. Linéo et Téléo, deux réseaux complémentaires des lighes de métro

Une image de synthése du rond-point Michaelis a
Roques-sur-Garonne
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II1. Un réseau maillé a I’échelle de la métropole pour rattraper la croissance : 2014-2028
B. Linéo et Téléo, deux réseaux complémentaires des lighes de métro

i
f
A61

...
))

TOULOUSE

G‘er%%

, \
m -
A\ Montaudran

n O t r a CBS%S& \ Métro Université \\ Aerospace/

(] NSP—  Paul-Sabatier N\ Campuq

B\ -O
u,"' J BECLL ‘ ‘
\\

"

o, g 0.
= {/ - 3
A64. S i NS
/ & O G
-7/ Portet: \8 T, % SaintAghe
// sur-Garonne 6:7 . ‘~, 1 km
CHU Rangueil

Métro Université
Oncopole Paul- Sabatler
Pech
David
Garonne

téléo I

Evolution du nom et du logo Le tracé de Téléo Le chantier de la station Hopital Rangueil
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II1. Un réseau maillé a I’échelle de la métropole pour rattraper la croissance : 2014-2028

B. Linéo et Téléo, deux réseaux complémentaires des lighes de métro
= ﬁ Vo 4

o — 3
L'inauguration de Téléo (13 mai 2022) Les cabines de Téléo devant le CHU de Rangueil
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II1. Un réseau maillé a I’échelle de la métropole pour rattraper la croissance : 2014-2028
C. Un étalement urbain qui ralentit mais des défis qui restent a relever

Evolution moyenne

de la population
entre 2014 et 2020

Aire d’attraction de Toulouse

+1 7 670 habitants par an

Grande agglomération

+1 3 51 0 habitants par an

+9 930 habitants par an

+5 280 habitants par an

Sources : INSEE 2014 a 2020 recensement de la population - AUAT

L'évolution de |la population dans l'aire d’attraction de
Toulouse entre 2014 et 2020

Gaillac == A

*“‘jb"”'\

T & % )‘ f Taux d'évolution annuel moyen de la population
L 4 Lo Y pop
k’ s:. 4 (3 P Montauban ‘A 'f < & 4 couo
N Ny . - L DV
LR/ Py
ey ‘ o tre +0,2% et +1,5%

itre -0,2% et +0,2%

‘ o entre -0,2% et -1,5%
-4 ' 3 B Diminution : -15% ou plus
[ Aire dattraction de Toulouse
5 ¥, - Graulhet
S -
L ]
Auch A
, ‘
K
{1 WS o~ Y
» L SN
& X
Vine s \. N
N -+ o A
A w1 Castelnaudary
53 AR 3’7
@
7 S o I
= Saint-Gaudens N
=

" ey . dcel
b e e bilile (A

L'évolution de la population par commune dans l'aire
d’attraction de Toulouse sur la période 2014-2020
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II1. Un réseau maillé a I’échelle de la métropole pour rattraper la croissance : 2014-2028
C. Un étalement urbain qui ralentit mais des défis qui restent a relever

DEPUIS 2011,UNE EVOLUTION EN
BAISSE CONTINUE

3000 de la consommation d'espaces agro-naturels

a des fins d'urbanisation

~

A

A

201 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

La consommation d’espaces agro-naturels a des fins
d’urbanisation dans I'aire métropolitaine de Toulouse

Période 2016 - 2021

Surface moyenne annuelle d’ENAF consommée entre 2011 et

..

Io

-
57

o
SErIIEFPY

Surface annuelle d’espaces naturels, agricoles et
forestiers (ENAF) consommeée entre 2011 et 2021
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II1. Un réseau maillé a I’échelle de la métropole pour rattraper la croissance : 2014-2028
C. Un étalement urbain qui ralentit mais des défis qui restent a relever

Zones définies par le Plan local
d’urbanisme intercommunal
(PLUI)

I Zone urbaine & préserver
Zone urbaine a accompagner

Zone urbaine a renouveler

- Zone urbaine a restructurer

. Trame verte et bleue
Zone urbaine a vocation économique

La politique de densification a Toulouse La politique de densification sur le boulevard Silvio Trentin
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,,,,,

\e s

i 7N .

Un quartier en cours de densification : le boulevard Silvio Trentin
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II1. Un réseau maillé a I’échelle de la métropole pour rattraper la croissance : 2014-2028
C. Un étalement urbain qui ralentit mais des défis qui restent a relever

Le trafic sur le périphérique toulousain /A\
En 2017 Situation & I'heure de pointe du soir ~ En 2030 : un axe saturé —

R i . g 4 £ Source : Etudes prospectives multimodales
Niveau de trafic : [Jll Saturé-chargé’ s Encombré m Fluide T T o]

L'évolution du trafic sur le périphérique (2017-2030) Les embouteillages sur le périphérique en 2024
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C. Un étalement urbain qui ralentit mais des défis qui res

@Stations de skit
Carte: ©Géoportail
Téléphérique de Toulouse
@ Téléphérique Téléo
QO Sstations Téléo
= wp Projet de Ceinture Sud et

connexion vers Basso
Cambo et ligne 3 du métro

Lignes de Métro

@ | gne AXXL
Ligne B

a— Future 3™ Ligne

o
Tolvan

Autres éléments du réseau
| ignes de Tramway (T+/T2)
Q  Connexion Train / TAE
B Terminus des grandes lignes
e RoOULES et lignes de bus

Garonne

Les ambitions

D Des 6¢equen(es
renforcées

ES0ED (o traim toutes tos
10 minutes en heure
de pointe)

@ Montauban

*s. Montauban TGV
.

.
() Castelnau-d'Estrétefonds

Une offre tout au

98843 |ong de la journée
2%&) de 5ha23h
St-Sulpice
n. Une complémentarité St-Jory
o renforcée avecle e RETIEdD
covoiturage et le vélo .
Lespinasse
Gragnague
Fenouillet-St-Alban
=3
145 TRAINS/JOUR EN 2040
81 TRAINS/JOUR EN 2032
71 TRAINS/JOUR EN 2024
Montrabé
Balma |'Union
(@) routouse-Matabiau
©) Montaudran
Labége-Innopole
Portet- (W)
St-Simon La Cadéne
Escalquens Q
=Y Roques Pinsaguel
121 TRAINS/JOUR EN 2040
72 TRAINS/JOUR EN 2032
62 TRAINS/JOUR EN 2024 Pins-Justaret A 9
Mot Labarthe-surddze  MOnaUr TN 2
.
R Bazidgge
Venerque-le-Vernet Q2

Carbonne . 1
Auterive '

LOUSE/GRAMONT;
TNl

5 AGRANIONT!

3 >
Amafolia'Restaurant

\\ %Balmai: Brasserie
A61 e

e | jgne A en service
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DU METRO AU RETOUR DU TRAMWAY (1993-2028)
DES TRANSPORTS QUI COURENT APRES LA CROISSANCE DE LA METROPOLE TOULOUSAINE

Conclusion
- Trois temps dans cette période 1993-2028 :
> A partir de 1993, la construction d’un réseau en croix de deux lignes de métro : le métro relie
entre eux les poles d’activité et de densité dans Toulouse (il court apres la croissance)
> A partir de 2007, le prolongement des lighes de métro par les lignes de tramway et bus a haut
niveau de service : le réseau de surface court apres I'étalement urbaine, en banlieue proche
> A partir de 2014, de nouveaux projets (métro, Linéo, Téléo) afin de constituer un véritable réseau
maillé a I'échelle de la métropole : les transports collectifs urbains parviennent enfin a anticiper
sur une croissance urbaine qui se ralentit (une dimension prospective véritable)
- Ouverture et perspectives :
> A court terme : la mise en service de la CLB (2027) et de la ligne C du métro (2028)
> A moyen terme : Pachévement de la « ceinture Sud », en complément de la ligne C (décennie
2030) : prolongement du Téléo ? Ligne de Linéo en rocade a I'Ouest ?
> A long terme : la mise en service d’un véritable RER a I’échelle de la métropole (horizon 2040)
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UN TRAMWAY ELECTRIQUE QUI ACCOMPAGNE
LA CROISSANCE URBAINE DE TOULOUSE ? 1906-1957

Sitographie
1. Dossiers et pages
- Un dossier sur le site des Archives municipales de Toulouse

https://www.archives.toulouse.fr/histoire-de-toulouse/patrimoine-urbain/les-transports-en-commun-a-
toulouse

2. Vidéos, reportages et interviews

- Un reportage sur le site de I'INA sur la situation des transports a Toulouse en 1985
https://www.youtube.com/watch?v=dc3HdacHbmE

- Un reportage de TLT (Télé Toulouse) sur le chantier de la ligne E (future ligne T1) en 2010
https://www.youtube.com/watch?v=R7wHf3M27gQ

- Un reportage de France 2 sur les téléphériques urbains (dont le Téléo) en 2023
https://www.youtube.com/watch?v=spf]97rc3VQ

- Un clip promotionnel de Tisséo Collectivités sur le Linéo en 2024
https://www.youtube.com/watch?v=L0012gnYgFk
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