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DU MÉTRO AU RETOUR DU TRAMWAY (1993-2028)
DES TRANSPORTS QUI COURENT APRÈS LA CROISSANCE DE LA MÉTROPOLE TOULOUSAINE

La rame H08/P08 de la ligne A, en test le 1er juin 1993 Le tramway dans les rues de Blagnac en août 2015
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Introduction
- Les transports à Toulouse au cours du XXe siècle :

Ø Un précédent : le réseau de tramways hippomobiles puis électriques (1887-1957)
Ø Un réseau exploité uniquement par des autobus à partir de 1957 → déclin du réseau
Ø Une réflexion menée sur le retour du tramway moderne en 1975 : débat virulent métro/tramway

-  Croissance urbaine :
Ø Un triple processus : croissance démographique → densification et étalement du bâti
Ø Une croissance bien plus forte dans les communes de banlieue que dans Toulouse

- Problématique : Le métro automatique puis le tramway moderne (1993-2028), moteurs ou « suiveurs » 
de la croissance métropolitaine toulousaine ?

- Plan chronologique :
Ø I. Un réseau de métro en croix, limité face à une croissance urbaine forte : 1993-2007 
Ø II. Un réseau de surface prolongé en banlieue, freiné par l’étalement urbain : 2007-2014
Ø III. Un réseau maillé à l’échelle de la métropole pour rattraper la croissance : 2014-2028

DU MÉTRO AU RETOUR DU TRAMWAY (1993-2028)
DES TRANSPORTS QUI COURENT APRÈS LA CROISSANCE DE LA MÉTROPOLE TOULOUSAINE



Université Toulouse 2 Jean Jaurès - Université du temps libre 
Cycle 31 : Transports et transformations urbaines à Toulouse

I. Un réseau de métro en croix, limité face à une croissance urbaine forte : 1993-2007
 A. Une aire urbaine en forte croissance, qui nécessite un réseau de TCSP

L’étalement de l’aire urbaine de Toulouse (1968-2013)
La croissance démographique dans l’aire 
urbaine toulousaine (1968-2013)

DU MÉTRO AU RETOUR DU TRAMWAY (1993-2028)
DES TRANSPORTS QUI COURENT APRÈS LA CROISSANCE DE LA MÉTROPOLE TOULOUSAINE
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L’évolution des déplacements depuis 1978

DU MÉTRO AU RETOUR DU TRAMWAY (1993-2028)
DES TRANSPORTS QUI COURENT APRÈS LA CROISSANCE DE LA MÉTROPOLE TOULOUSAINE

I. Un réseau de métro en croix, limité face à une croissance urbaine forte : 1993-2007
 A. Une aire urbaine en forte croissance, qui nécessite un réseau de TCSP

La réorganisation des 
transports en 1973 Le plan du réseau urbain en 1974
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Le premier projet de tracé des 
deux lignes de TCSP (1975)

Rue d’Alsace-Lorraine

Insertion du tramway
Avenue Étienne Billières

Estimation du trafic et des coûts des deux lignes

Plan des rames de tramway moderne d’Alsthom

DU MÉTRO AU RETOUR DU TRAMWAY (1993-2028)
DES TRANSPORTS QUI COURENT APRÈS LA CROISSANCE DE LA MÉTROPOLE TOULOUSAINE

I. Un réseau de métro en croix, limité face à une croissance urbaine forte : 1993-2007
 A. Une aire urbaine en forte croissance, qui nécessite un réseau de TCSP
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Les projets de lignes de VAL (1985) Les projets de lignes de tramway (1985)

ou

DU MÉTRO AU RETOUR DU TRAMWAY (1993-2028)
DES TRANSPORTS QUI COURENT APRÈS LA CROISSANCE DE LA MÉTROPOLE TOULOUSAINE

I. Un réseau de métro en croix, limité face à une croissance urbaine forte : 1993-2007
 A. Une aire urbaine en forte croissance, qui nécessite un réseau de TCSP
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DU MÉTRO AU RETOUR DU TRAMWAY (1993-2028)
DES TRANSPORTS QUI COURENT APRÈS LA CROISSANCE DE LA MÉTROPOLE TOULOUSAINE

La traversée du centre-ville par le VAL (1985) La traversée du centre-ville par le tramway (1985)

ou

I. Un réseau de métro en croix, limité face à une croissance urbaine forte : 1993-2007
 A. Une aire urbaine en forte croissance, qui nécessite un réseau de TCSP
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DU MÉTRO AU RETOUR DU TRAMWAY (1993-2028)
DES TRANSPORTS QUI COURENT APRÈS LA CROISSANCE DE LA MÉTROPOLE TOULOUSAINE

9 juillet 1985 : le choix du VAL par le SMTC (La Dépêche du Midi)

Dominique Baudis présente la 
maquette du futur VAL à Patrick 
Baudry lors d’une réception au 
Capitole le 12 juin 1985

I. Un réseau de métro en croix, limité face à une croissance urbaine forte : 1993-2007
 B. Un réseau de deux lignes de métro centré sur Toulouse intra muros
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DU MÉTRO AU RETOUR DU TRAMWAY (1993-2028)
DES TRANSPORTS QUI COURENT APRÈS LA CROISSANCE DE LA MÉTROPOLE TOULOUSAINE

Les travaux de creusement du tunnel de la ligne A Les travaux de la station Capitole

I. Un réseau de métro en croix, limité face à une croissance urbaine forte : 1993-2007
 B. Un réseau de deux lignes de métro centré sur Toulouse intra muros
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DU MÉTRO AU RETOUR DU TRAMWAY (1993-2028)
DES TRANSPORTS QUI COURENT APRÈS LA CROISSANCE DE LA MÉTROPOLE TOULOUSAINE

Le profil en long du premier tronçon de la ligne A (Basso Cambo/Jolimont)

I. Un réseau de métro en croix, limité face à une croissance urbaine forte : 1993-2007
 B. Un réseau de deux lignes de métro centré sur Toulouse intra muros
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DU MÉTRO AU RETOUR DU TRAMWAY (1993-2028)
DES TRANSPORTS QUI COURENT APRÈS LA CROISSANCE DE LA MÉTROPOLE TOULOUSAINE

L’inauguration de la ligne A 26 juin 1993)

I. Un réseau de métro en croix, limité face à une croissance urbaine forte : 1993-2007
 B. Un réseau de deux lignes de métro centré sur Toulouse intra muros

Le plan du réseau de la SEMVAT en juin 1993
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DU MÉTRO AU RETOUR DU TRAMWAY (1993-2028)
DES TRANSPORTS QUI COURENT APRÈS LA CROISSANCE DE LA MÉTROPOLE TOULOUSAINE

La croissance du trafic sur la ligne A Le projet d’extension de la ligne A (1997)
1 progression liée à l’extension de la ligne A vers Balma-Gramont

I. Un réseau de métro en croix, limité face à une croissance urbaine forte : 1993-2007
 B. Un réseau de deux lignes de métro centré sur Toulouse intra muros



Université Toulouse 2 Jean Jaurès - Université du temps libre 
Cycle 31 : Transports et transformations urbaines à Toulouse

DU MÉTRO AU RETOUR DU TRAMWAY (1993-2028)
DES TRANSPORTS QUI COURENT APRÈS LA CROISSANCE DE LA MÉTROPOLE TOULOUSAINE

Profil en long de l’extension de la ligne A (Jolimont/Balma-Gramont) Le plan du réseau Tisséo en 2003

I. Un réseau de métro en croix, limité face à une croissance urbaine forte : 1993-2007
 B. Un réseau de deux lignes de métro centré sur Toulouse intra muros
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DU MÉTRO AU RETOUR DU TRAMWAY (1993-2028)
DES TRANSPORTS QUI COURENT APRÈS LA CROISSANCE DE LA MÉTROPOLE TOULOUSAINE

Le viaduc de la ligne A au dessus du périphérique entre Argoulets et Balma-Gramont

I. Un réseau de métro en croix, limité face à une croissance urbaine forte : 1993-2007
 B. Un réseau de deux lignes de métro centré sur Toulouse intra muros
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DU MÉTRO AU RETOUR DU TRAMWAY (1993-2028)
DES TRANSPORTS QUI COURENT APRÈS LA CROISSANCE DE LA MÉTROPOLE TOULOUSAINE

Le tracé de la ligne B - variante B1 (1992) Le tracé de la ligne B - variante B2 (1992)

ou

I. Un réseau de métro en croix, limité face à une croissance urbaine forte : 1993-2007
 B. Un réseau de deux lignes de métro centré sur Toulouse intra muros
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Un tracé définitif en fonction des densités et des équipements (1998) Le détail du financement de la ligne B

DU MÉTRO AU RETOUR DU TRAMWAY (1993-2028)
DES TRANSPORTS QUI COURENT APRÈS LA CROISSANCE DE LA MÉTROPOLE TOULOUSAINE

I. Un réseau de métro en croix, limité face à une croissance urbaine forte : 1993-2007
 B. Un réseau de deux lignes de métro centré sur Toulouse intra muros
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La construction de la station Canal du Midi (2002) Le quai de la station Université Paul Sabatier (2003)

DU MÉTRO AU RETOUR DU TRAMWAY (1993-2028)
DES TRANSPORTS QUI COURENT APRÈS LA CROISSANCE DE LA MÉTROPOLE TOULOUSAINE

I. Un réseau de métro en croix, limité face à une croissance urbaine forte : 1993-2007
 B. Un réseau de deux lignes de métro centré sur Toulouse intra muros
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Le plan du réseau Tisséo en 2007L’inauguration de la ligne B le 30 juin 2007 

DU MÉTRO AU RETOUR DU TRAMWAY (1993-2028)
DES TRANSPORTS QUI COURENT APRÈS LA CROISSANCE DE LA MÉTROPOLE TOULOUSAINE

I. Un réseau de métro en croix, limité face à une croissance urbaine forte : 1993-2007
 B. Un réseau de deux lignes de métro centré sur Toulouse intra muros
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Quand le métro anticipe enfin sur l’urbanisation : le quartier de Borderouge

DU MÉTRO AU RETOUR DU TRAMWAY (1993-2028)
DES TRANSPORTS QUI COURENT APRÈS LA CROISSANCE DE LA MÉTROPOLE TOULOUSAINE

I. Un réseau de métro en croix, limité face à une croissance urbaine forte : 1993-2007
 B. Un réseau de deux lignes de métro centré sur Toulouse intra muros
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DU MÉTRO AU RETOUR DU TRAMWAY (1993-2028)
DES TRANSPORTS QUI COURENT APRÈS LA CROISSANCE DE LA MÉTROPOLE TOULOUSAINE

I. Un réseau de métro en croix, limité face à une croissance urbaine forte : 1993-2007
 C. Une offre de transports encore insuffisante face à la croissance urbaine

Le plan du réseau Tisséo en 2007Le plan du réseau Tisséo en 2003Le plan de la SEMVAT en 1993
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DU MÉTRO AU RETOUR DU TRAMWAY (1993-2028)
DES TRANSPORTS QUI COURENT APRÈS LA CROISSANCE DE LA MÉTROPOLE TOULOUSAINE

I. Un réseau de métro en croix, limité face à une croissance urbaine forte : 1993-2007
 C. Une offre de transports encore insuffisante face à la croissance urbaine

Seize ans de croissance urbaine dans métropole toulousaines :
mitage et étalement urbain (1990-2006)

La croissance dans l’aire urbaine 
toulousaine (1982-1999)
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DU MÉTRO AU RETOUR DU TRAMWAY (1993-2028)
DES TRANSPORTS QUI COURENT APRÈS LA CROISSANCE DE LA MÉTROPOLE TOULOUSAINE

I. Un réseau de métro en croix, limité face à une croissance urbaine forte : 1993-2007
 C. Une offre de transports encore insuffisante face à la croissance urbaine

L’évolution des parts modales dans l’aire 
urbaine toulousaine (1978-2004) Le trafic sur le périphérique au début des années 2000
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DU MÉTRO AU RETOUR DU TRAMWAY (1993-2028)
DES TRANSPORTS QUI COURENT APRÈS LA CROISSANCE DE LA MÉTROPOLE TOULOUSAINE

I. Un réseau de métro en croix, limité face à une croissance urbaine forte : 1993-2007
 C. Une offre de transports encore insuffisante face à la croissance urbaine

L’achèvement des voies rapides urbaines : rocade Est et rocade Arc en ciel Le bouclage du périphérique (1997)

1988 1995 1980

2005
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II. Un réseau de surface prolongé en banlieue, freiné par l’étalement urbain : 2007-2014
 A. Des axes de bus en site propre pour prolonger le métro en banlieue

DU MÉTRO AU RETOUR DU TRAMWAY (1993-2028)
DES TRANSPORTS QUI COURENT APRÈS LA CROISSANCE DE LA MÉTROPOLE TOULOUSAINE

Les voies de bus en site propre prévues au Plan des déplacements urbains
Les voies de bus en site propre 
aménagées depuis 2007
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DU MÉTRO AU RETOUR DU TRAMWAY (1993-2028)
DES TRANSPORTS QUI COURENT APRÈS LA CROISSANCE DE LA MÉTROPOLE TOULOUSAINE

Le chantier de la voie Ramonville/Saint-Orens (2013) Un arrêt sur l’axe Université Paul Sabatier/Ramonville

II. Un réseau de surface prolongé en banlieue, freiné par l’étalement urbain : 2007-2014
 A. Des axes de bus en site propre pour prolonger le métro en banlieue
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DU MÉTRO AU RETOUR DU TRAMWAY (1993-2028)
DES TRANSPORTS QUI COURENT APRÈS LA CROISSANCE DE LA MÉTROPOLE TOULOUSAINE

Une ligne de tramway pour des zones moins densesLe plan des déplacements urbains voté en 2001

II. Un réseau de surface prolongé en banlieue, freiné par l’étalement urbain : 2007-2014
 B. Le tramway pour mieux desservir la banlieue et mailler le réseau
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DU MÉTRO AU RETOUR DU TRAMWAY (1993-2028)
DES TRANSPORTS QUI COURENT APRÈS LA CROISSANCE DE LA MÉTROPOLE TOULOUSAINE

Le tramway pour la ligne E (2005)
Le chantier du tramway 
aux Arènes en 2008

II. Un réseau de surface prolongé en banlieue, freiné par l’étalement urbain : 2007-2014
 B. Le tramway pour mieux desservir la banlieue et mailler le réseau

Le budget des travaux de la ligne E
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DU MÉTRO AU RETOUR DU TRAMWAY (1993-2028)
DES TRANSPORTS QUI COURENT APRÈS LA CROISSANCE DE LA MÉTROPOLE TOULOUSAINE

II. Un réseau de surface prolongé en banlieue, freiné par l’étalement urbain : 2007-2014
 B. Le tramway pour mieux desservir la banlieue et mailler le réseau

Une grève empêche 
l’inauguration de la ligne Une rame à la station Grand Noble (2010) Le plan du réseau Tisséo en 2011
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DU MÉTRO AU RETOUR DU TRAMWAY (1993-2028)
DES TRANSPORTS QUI COURENT APRÈS LA CROISSANCE DE LA MÉTROPOLE TOULOUSAINE

Le plan du réseau en 2013Les hypothèses de tracé La ligne T1 prolongée à Palais de Justice (2013)

II. Un réseau de surface prolongé en banlieue, freiné par l’étalement urbain : 2007-2014
 B. Le tramway pour mieux desservir la banlieue et mailler le réseau
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DU MÉTRO AU RETOUR DU TRAMWAY (1993-2028)
DES TRANSPORTS QUI COURENT APRÈS LA CROISSANCE DE LA MÉTROPOLE TOULOUSAINE

La branche vers l’aéroport : la ligne T2Les corridors vers l’aéroport Le financement de la ligne T2

II. Un réseau de surface prolongé en banlieue, freiné par l’étalement urbain : 2007-2014
 B. Le tramway pour mieux desservir la banlieue et mailler le réseau
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DU MÉTRO AU RETOUR DU TRAMWAY (1993-2028)
DES TRANSPORTS QUI COURENT APRÈS LA CROISSANCE DE LA MÉTROPOLE TOULOUSAINE

L’installation du viaduc au-dessus de l’A621 Les travaux devant l’aérogare

II. Un réseau de surface prolongé en banlieue, freiné par l’étalement urbain : 2007-2014
 B. Le tramway pour mieux desservir la banlieue et mailler le réseau
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DU MÉTRO AU RETOUR DU TRAMWAY (1993-2028)
DES TRANSPORTS QUI COURENT APRÈS LA CROISSANCE DE LA MÉTROPOLE TOULOUSAINE

Une rame de la ligne T2 devant l’aéroport Le plan du réseau Tisséo en 2015

II. Un réseau de surface prolongé en banlieue, freiné par l’étalement urbain : 2007-2014
 B. Le tramway pour mieux desservir la banlieue et mailler le réseau
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DU MÉTRO AU RETOUR DU TRAMWAY (1993-2028)
DES TRANSPORTS QUI COURENT APRÈS LA CROISSANCE DE LA MÉTROPOLE TOULOUSAINE

Le prolongement de la ligne T1 au MEETT Le plan du réseau Tisséo en 2020

II. Un réseau de surface prolongé en banlieue, freiné par l’étalement urbain : 2007-2014
 B. Le tramway pour mieux desservir la banlieue et mailler le réseau

Le tramway au MEETT
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DU MÉTRO AU RETOUR DU TRAMWAY (1993-2028)
DES TRANSPORTS QUI COURENT APRÈS LA CROISSANCE DE LA MÉTROPOLE TOULOUSAINE

La ligne Canal (2013), annulée après les municipales de 2014 Le projet des trois lignes de tramway (2010)

II. Un réseau de surface prolongé en banlieue, freiné par l’étalement urbain : 2007-2014
 B. Le tramway pour mieux desservir la banlieue et mailler le réseau
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DU MÉTRO AU RETOUR DU TRAMWAY (1993-2028)
DES TRANSPORTS QUI COURENT APRÈS LA CROISSANCE DE LA MÉTROPOLE TOULOUSAINE

II. Un réseau de surface prolongé en banlieue, freiné par l’étalement urbain : 2007-2014
 C. Une offre de transports collectifs limitée face à la croissance urbaine

L’évolution de la population de l’aire urbaine L’étalement de l’aire urbaine de Toulouse (1968-2013)
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DU MÉTRO AU RETOUR DU TRAMWAY (1993-2028)
DES TRANSPORTS QUI COURENT APRÈS LA CROISSANCE DE LA MÉTROPOLE TOULOUSAINE

II. Un réseau de surface prolongé en banlieue, freiné par l’étalement urbain : 2007-2014
 C. Une offre de transports collectifs limitée face à la croissance urbaine

L’évolution des déplacements depuis 1978 L’évolution de la part des modes de déplacements (2004-2013)
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DU MÉTRO AU RETOUR DU TRAMWAY (1993-2028)
DES TRANSPORTS QUI COURENT APRÈS LA CROISSANCE DE LA MÉTROPOLE TOULOUSAINE

Des embouteillages sur le périphérique toulousain en 2014 Les chiffres du périphérique toulousain

II. Un réseau de surface prolongé en banlieue, freiné par l’étalement urbain : 2007-2014
 C. Une offre de transports collectifs limitée face à la croissance urbaine
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DU MÉTRO AU RETOUR DU TRAMWAY (1993-2028)
DES TRANSPORTS QUI COURENT APRÈS LA CROISSANCE DE LA MÉTROPOLE TOULOUSAINE

Le tracé initial du 
prolongement de la ligne B

III. Un réseau maillé à l’échelle de la métropole pour rattraper la croissance : 2014-2028
 A. Des projets pour le métro : extension, doublement et nouvelle ligne

Les errements du prolongement de la ligne B du métro (La Dépêche du Midi)



Université Toulouse 2 Jean Jaurès - Université du temps libre 
Cycle 31 : Transports et transformations urbaines à Toulouse

DU MÉTRO AU RETOUR DU TRAMWAY (1993-2028)
DES TRANSPORTS QUI COURENT APRÈS LA CROISSANCE DE LA MÉTROPOLE TOULOUSAINE

Le tracé de la connexion Ligne B et de la 3e ligne

III. Un réseau maillé à l’échelle de la métropole pour rattraper la croissance : 2014-2028
 A. Des projets pour le métro : extension, doublement et nouvelle ligne

Zoom sur la « connexion ligne B » vers Labège
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DU MÉTRO AU RETOUR DU TRAMWAY (1993-2028)
DES TRANSPORTS QUI COURENT APRÈS LA CROISSANCE DE LA MÉTROPOLE TOULOUSAINE

Le futur viaduc du Parc technologique du Canal La future station Parc technologique du Canal

III. Un réseau maillé à l’échelle de la métropole pour rattraper la croissance : 2014-2028
 A. Des projets pour le métro : extension, doublement et nouvelle ligne
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DU MÉTRO AU RETOUR DU TRAMWAY (1993-2028)
DES TRANSPORTS QUI COURENT APRÈS LA CROISSANCE DE LA MÉTROPOLE TOULOUSAINE

La future station Labège-Madron (lignes B et C) Le matériel roulant de la CLB et de la ligne C

III. Un réseau maillé à l’échelle de la métropole pour rattraper la croissance : 2014-2028
 A. Des projets pour le métro : extension, doublement et nouvelle ligne
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DU MÉTRO AU RETOUR DU TRAMWAY (1993-2028)
DES TRANSPORTS QUI COURENT APRÈS LA CROISSANCE DE LA MÉTROPOLE TOULOUSAINE

L ’essor du trafic sur la ligne A
Le calendrier de l’opération
« Ma ligne A en XXL »

III. Un réseau maillé à l’échelle de la métropole pour rattraper la croissance : 2014-2028
 A. Des projets pour le métro : extension, doublement et nouvelle ligne

Le plan de substitution
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DU MÉTRO AU RETOUR DU TRAMWAY (1993-2028)
DES TRANSPORTS QUI COURENT APRÈS LA CROISSANCE DE LA MÉTROPOLE TOULOUSAINE

Les quatre stations courtes à reconstruire Les huit stations pré-adaptées à 52 mètres

III. Un réseau maillé à l’échelle de la métropole pour rattraper la croissance : 2014-2028
 A. Des projets pour le métro : extension, doublement et nouvelle ligne



Université Toulouse 2 Jean Jaurès - Université du temps libre 
Cycle 31 : Transports et transformations urbaines à Toulouse

DU MÉTRO AU RETOUR DU TRAMWAY (1993-2028)
DES TRANSPORTS QUI COURENT APRÈS LA CROISSANCE DE LA MÉTROPOLE TOULOUSAINE

Le rallongement de la station Basso Cambo (2017) Le rallongement de la station Patte d’Oie (2017

III. Un réseau maillé à l’échelle de la métropole pour rattraper la croissance : 2014-2028
 A. Des projets pour le métro : extension, doublement et nouvelle ligne
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DU MÉTRO AU RETOUR DU TRAMWAY (1993-2028)
DES TRANSPORTS QUI COURENT APRÈS LA CROISSANCE DE LA MÉTROPOLE TOULOUSAINE

Les cinq stations déjà à 52 mètres La station de correspondance à réaménager

III. Un réseau maillé à l’échelle de la métropole pour rattraper la croissance : 2014-2028
 A. Des projets pour le métro : extension, doublement et nouvelle ligne
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DU MÉTRO AU RETOUR DU TRAMWAY (1993-2028)
DES TRANSPORTS QUI COURENT APRÈS LA CROISSANCE DE LA MÉTROPOLE TOULOUSAINE

Le réaménagement de la station Jean Jaurès (ligne A)Un quai allongé de la station Bagatelle (2019)

III. Un réseau maillé à l’échelle de la métropole pour rattraper la croissance : 2014-2028
 A. Des projets pour le métro : extension, doublement et nouvelle ligne
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DU MÉTRO AU RETOUR DU TRAMWAY (1993-2028)
DES TRANSPORTS QUI COURENT APRÈS LA CROISSANCE DE LA MÉTROPOLE TOULOUSAINE

Un projet de Maxime 
Lafage (2011)

III. Un réseau maillé à l’échelle de la métropole pour rattraper la croissance : 2014-2028
 A. Des projets pour le métro : extension, doublement et nouvelle ligne

Le tracé de la ligne C (Maxime Lafage)
La « Ligne Aerospace » proposée par 
Jean-Luc Moudenc en 2014
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DU MÉTRO AU RETOUR DU TRAMWAY (1993-2028)
DES TRANSPORTS QUI COURENT APRÈS LA CROISSANCE DE LA MÉTROPOLE TOULOUSAINE

Les quatre scenarii de tracé pour la 3e ligne Une ligne qui change de nom

III. Un réseau maillé à l’échelle de la métropole pour rattraper la croissance : 2014-2028
 A. Des projets pour le métro : extension, doublement et nouvelle ligne
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DU MÉTRO AU RETOUR DU TRAMWAY (1993-2028)
DES TRANSPORTS QUI COURENT APRÈS LA CROISSANCE DE LA MÉTROPOLE TOULOUSAINE

Les zones d’emplois desservies par la ligne C Le financement de la ligne de métro C en 2016 

III. Un réseau maillé à l’échelle de la métropole pour rattraper la croissance : 2014-2028
 A. Des projets pour le métro : extension, doublement et nouvelle ligne
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DU MÉTRO AU RETOUR DU TRAMWAY (1993-2028)
DES TRANSPORTS QUI COURENT APRÈS LA CROISSANCE DE LA MÉTROPOLE TOULOUSAINE

Les travaux de la ligne C à François Verdier Le financement de la ligne de métro C en 2016 

III. Un réseau maillé à l’échelle de la métropole pour rattraper la croissance : 2014-2028
 A. Des projets pour le métro : extension, doublement et nouvelle ligne
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DU MÉTRO AU RETOUR DU TRAMWAY (1993-2028)
DES TRANSPORTS QUI COURENT APRÈS LA CROISSANCE DE LA MÉTROPOLE TOULOUSAINE

Le plan des lignes fortes en 2028Une rame Alstom Metropolis pour la future ligne C (février 2023)

III. Un réseau maillé à l’échelle de la métropole pour rattraper la croissance : 2014-2028
 A. Des projets pour le métro : extension, doublement et nouvelle ligne
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DU MÉTRO AU RETOUR DU TRAMWAY (1993-2028)
DES TRANSPORTS QUI COURENT APRÈS LA CROISSANCE DE LA MÉTROPOLE TOULOUSAINE

III. Un réseau maillé à l’échelle de la métropole pour rattraper la croissance : 2014-2028
 A. Des projets pour le métro : extension, doublement et nouvelle ligne

La ligne de tram Aéroport Express Le chantier de la station Blagnac
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DU MÉTRO AU RETOUR DU TRAMWAY (1993-2028)
DES TRANSPORTS QUI COURENT APRÈS LA CROISSANCE DE LA MÉTROPOLE TOULOUSAINE

III. Un réseau maillé à l’échelle de la métropole pour rattraper la croissance : 2014-2028
 A. Des projets pour le métro : extension, doublement et nouvelle ligne

Une nouvelle station de correspondance à Blagnac Une image de synthèse du pôle de correspondance
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III. Un réseau maillé à l’échelle de la métropole pour rattraper la croissance : 2014-2028
 B. Linéo et Téléo, deux réseaux complémentaires des lignes de métro

Chronologie de l’ouverture des Linéo Un bus du Linéo 1 à Compans Caffarelli
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DU MÉTRO AU RETOUR DU TRAMWAY (1993-2028)
DES TRANSPORTS QUI COURENT APRÈS LA CROISSANCE DE LA MÉTROPOLE TOULOUSAINE

III. Un réseau maillé à l’échelle de la métropole pour rattraper la croissance : 2014-2028
 B. Linéo et Téléo, deux réseaux complémentaires des lignes de métro

Le réseau des lignes fortes Le tracé du Linéo 12 Le tracé contesté du futur Linéo 7
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DU MÉTRO AU RETOUR DU TRAMWAY (1993-2028)
DES TRANSPORTS QUI COURENT APRÈS LA CROISSANCE DE LA MÉTROPOLE TOULOUSAINE

III. Un réseau maillé à l’échelle de la métropole pour rattraper la croissance : 2014-2028
 B. Linéo et Téléo, deux réseaux complémentaires des lignes de métro

La future ligne de bus express Toulouse-Muret
Une image de synthèse du rond-point Michaelis à 
Roques-sur-Garonne 
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DU MÉTRO AU RETOUR DU TRAMWAY (1993-2028)
DES TRANSPORTS QUI COURENT APRÈS LA CROISSANCE DE LA MÉTROPOLE TOULOUSAINE

Évolution du nom et du logo Le chantier de la station Hôpital RangueilLe tracé de Téléo

III. Un réseau maillé à l’échelle de la métropole pour rattraper la croissance : 2014-2028
 B. Linéo et Téléo, deux réseaux complémentaires des lignes de métro
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DU MÉTRO AU RETOUR DU TRAMWAY (1993-2028)
DES TRANSPORTS QUI COURENT APRÈS LA CROISSANCE DE LA MÉTROPOLE TOULOUSAINE

L’inauguration de Téléo (13 mai 2022) Les cabines de Téléo devant le CHU de Rangueil

III. Un réseau maillé à l’échelle de la métropole pour rattraper la croissance : 2014-2028
 B. Linéo et Téléo, deux réseaux complémentaires des lignes de métro
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DU MÉTRO AU RETOUR DU TRAMWAY (1993-2028)
DES TRANSPORTS QUI COURENT APRÈS LA CROISSANCE DE LA MÉTROPOLE TOULOUSAINE

III. Un réseau maillé à l’échelle de la métropole pour rattraper la croissance : 2014-2028
 C. Un étalement urbain qui ralentit mais des défis qui restent à relever

L’évolution de la population dans l’aire d’attraction de 
Toulouse entre 2014 et 2020

L’évolution de la population par commune dans l’aire 
d’attraction de Toulouse sur la période 2014-2020
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III. Un réseau maillé à l’échelle de la métropole pour rattraper la croissance : 2014-2028
 C. Un étalement urbain qui ralentit mais des défis qui restent à relever

La consommation d’espaces agro-naturels à des fins 
d’urbanisation dans l’aire métropolitaine de Toulouse

Surface annuelle d’espaces naturels, agricoles et 
forestiers (ENAF) consommée entre 2011 et 2021
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DU MÉTRO AU RETOUR DU TRAMWAY (1993-2028)
DES TRANSPORTS QUI COURENT APRÈS LA CROISSANCE DE LA MÉTROPOLE TOULOUSAINE

La politique de densification sur le boulevard Silvio TrentinLa politique de densification à Toulouse

III. Un réseau maillé à l’échelle de la métropole pour rattraper la croissance : 2014-2028
 C. Un étalement urbain qui ralentit mais des défis qui restent à relever
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DU MÉTRO AU RETOUR DU TRAMWAY (1993-2028)
DES TRANSPORTS QUI COURENT APRÈS LA CROISSANCE DE LA MÉTROPOLE TOULOUSAINE

Un quartier en cours de densification : le boulevard Silvio Trentin

2000 2025

III. Un réseau maillé à l’échelle de la métropole pour rattraper la croissance : 2014-2028
 C. Un étalement urbain qui ralentit mais des défis qui restent à relever

Boulevard Silvio Trentin

Boulevard Silvio Trentin
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DU MÉTRO AU RETOUR DU TRAMWAY (1993-2028)
DES TRANSPORTS QUI COURENT APRÈS LA CROISSANCE DE LA MÉTROPOLE TOULOUSAINE

L’évolution du trafic sur le périphérique (2017-2030) Les embouteillages sur le périphérique en 2024

III. Un réseau maillé à l’échelle de la métropole pour rattraper la croissance : 2014-2028
 C. Un étalement urbain qui ralentit mais des défis qui restent à relever
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DU MÉTRO AU RETOUR DU TRAMWAY (1993-2028)
DES TRANSPORTS QUI COURENT APRÈS LA CROISSANCE DE LA MÉTROPOLE TOULOUSAINE

Le projet de « ceinture Sud » Le projet de RER toulousain Prolonger la ligne A vers l’Union ?

III. Un réseau maillé à l’échelle de la métropole pour rattraper la croissance : 2014-2028
 C. Un étalement urbain qui ralentit mais des défis qui restent à relever
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Conclusion
- Trois temps dans cette période 1993-2028 :

Ø À partir de 1993, la construction d’un réseau en croix de deux lignes de métro : le métro relie 
entre eux les pôles d’activité et de densité dans Toulouse (il court après la croissance)

Ø À partir de 2007, le prolongement des lignes de métro par les lignes de tramway et bus à haut 
niveau de service : le réseau de surface court après l’étalement urbaine, en banlieue proche

Ø À partir de 2014, de nouveaux projets (métro, Linéo, Téléo) afin de constituer un véritable réseau 
maillé à l’échelle de la métropole : les transports collectifs urbains parviennent enfin à anticiper 
sur une croissance urbaine qui se ralentit (une dimension prospective véritable)

- Ouverture et perspectives : 
Ø À court terme : la mise en service de la CLB (2027) et de la ligne C du métro (2028)
Ø À moyen terme : l’achèvement de la « ceinture Sud », en complément de la ligne C (décennie 

2030) : prolongement du Téléo ? Ligne de Linéo en rocade à l’Ouest ?
Ø À long terme : la mise en service d’un véritable RER à l’échelle de la métropole (horizon 2040)

DU MÉTRO AU RETOUR DU TRAMWAY (1993-2028)
DES TRANSPORTS QUI COURENT APRÈS LA CROISSANCE DE LA MÉTROPOLE TOULOUSAINE



Université Toulouse 2 Jean Jaurès - Université du temps libre 
Cycle 31 : Transports et transformations urbaines à Toulouse

Bibliographie
1. Ouvrages généraux
- Mathieu ARNAL, Vivre à Toulouse (1950-1980), Éditions Privat, 2024, 144 pages
- Robert MARCONIS et Julie VIVIER, 150 ans de transports publics à Toulouse, Éditions Privat, 2010, 141 pages
- Robert MARCONIS, Midi-Pyrénées. XIXe-XXe siècles. Transports, espace, société, volume 2 : Croissance et crise 
de l’agglomération toulousaine, thèse de doctorat d’État, Université Toulouse 2 Le Mirail, 1984, 399 pages
2. Ouvrages spécifiques
- Hugues BEILIN, Un métro pour le grand Toulouse, Éditions Privat, 1993, 126 pages
- Géraud DELBES, Métro d’oc, métro d’ici, Éditions Privat, 2023, 264 pages
- Francis GRASS, Téléo, un téléphérique urbain à Toulouse, Éditions Privat, 2022, 160 pages
- Robert MARCONIS, Toulouse, un métro pour changer de siècle, 2008, 144 pages
- Robert MARCONIS (dir.), Toulouse. Territoires du tramway. Quand les transports repensent l’agglomération, 
Éditions Privat, 2011, 140 pages

DU MÉTRO AU RETOUR DU TRAMWAY (1993-2028)
DES TRANSPORTS QUI COURENT APRÈS LA CROISSANCE DE LA MÉTROPOLE TOULOUSAINE



Université Toulouse 2 Jean Jaurès - Université du temps libre 
Cycle 31 : Transports et transformations urbaines à Toulouse

UN TRAMWAY ÉLECTRIQUE QUI ACCOMPAGNE
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