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g;ie akusnsch von der Umgebung

‘peripheren Giiter- und Abstellglei-
1 neb dt‘r ‘eigentlichen Hauptstre-

dmcnte zwischen den Gleisen in d1e
Erde gebracht werden, oft ein Puzzle-
spiel. Zwar ist es moglich, mit Kragkon-
Strulctmnen und grofen Spannweiten
manche Stiitze zu mmeldm doch das
Bt mﬁi

nde Privat-  teri: m verlnut wezdm Brahdschutz ist
i Wochen s ein drittes - einem brennenden Zug muss
1f eing mv das Haus 9{J Minuten Widerstand entge-
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~ Neubau in der Pulterzone
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gensetzen. Aufprallschutz ein weiteres -
tonnenschwere Manschetten schiitzen
die Stiitzen beispielsweise gegen eine ent-
gleisende Lokomotive. Werden Stiitzen
abrasiert, miissen andere deren Last tiber-
nehmen bzw. darf das Haus nur wenig
nachgeben, aber nicht zusammenstiir-
zen.

All diese Mafinahmen sind vor allem
eines: kostenintensiv. Und das betrifft
nicht nur die Gestehungskosten. Auch
die Genehmigungsverfahren dauern er-

heblich linger, insbesondere jene durch

das Eisenbahn-Bundesamt. Die Erbauer
des Berliner Hauptbahnhofs kénnen ein
Lied davon singen. |

Die Probleme potenzieren sich noch-
mals, wenn es um die Gleisiiberbauung
bei laufendem Betrieb gehen soll. Etwa
am S-Bahnring zwischen Prenzlauer und
Schonhauser Allee, wie kiirzlich in einem
Antrag der Regierungskoalition an das
Abgeordnetenhaus von Berlin vorgeschla-
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gen. Als Pilotprojekte sollen die Auto-
bahn 100 in Charlottenburg, die ohnehin
im grof3en Stil umgebaut werden soll, so-
wie die Verlingerung der A 100 vom
Dreieck Neukdélln bis zum Treptower
Park dienen. , Als Projekt zur Deckelung
von Schienenstrecken in Troglage ist der

Bahngraben der Ringbahn zwischen
Schénhauser Allee und Prenzlauer Allee
vorrangig zu untersuchen“, heifft es in
dem Antrag weiter. Dann missen aller-
dings die gesamten Sicherheitsauflagen
auch fiir alle Bauphasen und die tempora-
ren Baustelleneinrichtungen beriicksich-
tigt werden. ,,Flachen fiir Wohnungsbau,
aber auch fiir den wachsenden Bedarf an
grilner und sozialer Infrastruktur®, wie
sie in dem reichlich weltfremden Antrag
ertraumt werden, sind zu tragbaren Kos-
ten Uber existierenden Verkehrswegen
nicht zu schaffen. Sie sind bezahlbar nur
fiir potente Investoren, doch die von die-

sen Playern geschaffenen, tiberteuerten
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Biiroflichen und Luxuswohnungen will
man nicht haben. Oder die exorbitanten
Mehrkosten werden politisch gewollt.
Doch wird man die Steuermittel ander-
weitig in Jjedem Fall effektiver einsetzen
kOénnen.

Glinstiger kOonnte es aber werden,
wenn man Neubautrassen von vornhe-
rein mit Uberbauung plant. In Treptow
wird die Autobahn zwar neu gebaut, doch
die Planung ist so weit fortgeschritten,
dass eine (frither iibrigens ofter vorge-
schlagene) Deckelung vom finanziellen
und zeitlichen Rahmen her nicht mehr
vertretbar ist.

Beim Stichwort Autobahniiberbauung
denkt in Berlin ein jeder an die 1976-82
errichtete, 600 Meter lange ,Schlange“
an der Schlangenbader Strafe in Wil-
mersdorf. Uber einem Autobahn-Neubau

zwar, insgesamt gelungen und mit heute
noch begehrten Wohnungen, war aber

Uber&lnander Wo der ‘wriu_hr ﬁ'u it, kann
auch Wohnraum entstehen. Wie das funktio-
nieren kann, zeigt ein aufiergewdhnliches
Bauprojekt im Kolner Westen. Hier wird
erstmals eine Giiterzugstrecke mit Wohnun-
gen uberbaut. Knapp 70 Wohnungen, 600
Quadratmeter Gewerbefldche und rund 100

Tiefgarage rra&*f!,t:rhrr..:,t werden durch die
Uberbuuung eines 160 m langen Bahnglei-
ses 1n dret Neubauten entstehen

Fotos: Bruno

Griinden finanziell aus dem Ruder gelau
fen. Und kostendeckend ist die Anlage
mit 1 064 Wohnungen noch immer nicht
zu betreiben, wie die DEGEWO klagt.
Das liegt vor allem an der kleinteiligen
Architektur mit dem ungiinstigen Nutzfli-
chenverhiltnis, der schwer zuginglichen
AufSenhaut und den Hunderten einzelner
Dachterrassen.

So verlockend die Aussicht klingt, in
der Innenstadt tosende Verkehrsschnei-
sen mit griinen Wohnparks und Tausen-
den neuer Wohnungen zu iiberdeckeln,
so gering sind die Aussichten auf Realisie-
rung. Gerade in Berlin, wo sich Senats-
und Bezirksverwaltungen mit dem Mes-
ser zwischen den Zihnen begegnen, wo
politisch in Parteien und in den Kiezen
Verhinderungsmentalitit  vorherrscht,
sind derlei Projekte, bei denen man es zu-
dem genehmigungstechnisch mit Eisen-
bahn und Bundesstraen zu tun hat, in

auch dieses Projekt aus bautechnischen die Kategorie BER einzustufen.



