AG Verkehr am 21.10.21 bei UnicBlue, Hagenstrafde
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1. Begriufdung /Absprachen

Herr Reckert begriRt die 20 geimpften Teilnehmenden, dankt Vivien Przechowski dafiir, bei
Unic Blue tagen zu dirfen, informiert Gber den Dank der Witwe fiir die Kondolenz des Quar-
tiersnetzes zum Tod von Gerhard Verfirth und fragt nach Zustimmung zur Tagesordnung
und zur vorgeschlagenen Begrenzung der Redezeit, um die Menge der Tagesordnungspunkte
zu bewadltigen, dem wird zugestimmt.

Das nachste Treffen findet am 25.11., 17 Uhr in der Pfefferackerschule statt, dann wird auch das
,Projekt Mobilitatslernen”, also selbstandig zur Schule zu gelangen, im Mittelpunkt stehen.

2. Antwort der Verkehrsverwaltung auf unsere Anregungen und
Anfragen

Verkehrsamtsleiter Neumann hatte mitgeteilt:
Markthalle bei der Querung der Springestralle

,»Aufgrund der Busanforderung, unterschiedlicher Verkehrsmengen und der Verknilipfung mit
der Ampelanlage am ZOB wurde an der von Ihnen angesprochenen Ampelanlage eine ver-
kehrsabhdngige Steuerung implementiert.

Mit der verkehrsabhangigen Steuerung konnen die Griinzeiten fir alle Verkehrsteilnehmer
bedarfsgerecht variabel schaltet werden. Um das Queren der De-la-Chevallerie-Stralde an
dieser Stelle komfortabel zu gestalten, wurden die Griinphasen fiir beide FuBgangerfurten
Uber die De-la-Chevallerie-StralRe miteinander verknupft. Mit dieser Schaltung kénnen FuR-
ganger die komplette De-la-Chevallerie-StraRe queren, ohne auf der Mittelinsel warten zu
mussen.

Durch die Vorrangschaltung fir die Straenbahn kann es vorkommen, dass die Griinzeit flr

den Verkehr in Fahrtrichtung Norden langer geschaltet wird, wahrend der Verkehr in Fahrt-
richtung Stiden bereits rot erhalt. Daher miissen die Fulganger aufgrund der oben genann-

ten Griinzeitverknipfung noch auf ihr Griin warten, bis der Verkehr in Fahrtrichtung Norden
rot hat.

Es ist moglich, den Fuligdangern von der Markthalle bis zur Mittelinsel bereits Griin zu geben,
wenn der Verkehr in Fahrtrichtung Stiden rot hat. Dies bedeutet aber, dass die FuBganger bis



zu ca. 40 Sekunden auf der Mittelinsel warten missten, bis sie weiter gehen kdnnen. Im
Hinblick auf den demografischen Wandel wird die Steuerung der Ampelanlage zu Gunsten
der zunehmenden Mobilitdtsbeeintrachtigten dahingehend gedndert, diesem Personenkreis
eine komplette Querung zu ermadglichen.”

Die AG Verkehr erzielt Konsens, die Abhangigkeit der Ampelschaltung von der OPNV-
Bevorrechtigung nicht in Frage zu stellen, widerspricht aber der Sinnhaftigkeit des 4. Absat-
zes, weil vielfach FuBgédnger*innen es in einer Griinphase nur zur Mittelinsel schaffen, die
bei langerer Griinphase der Westseite, wenn der Stid-MIV noch ,rot” hat, die gesamte Pas-
sage bewaltigen konnten. Obendrein ist die Aufstellflache der Mittelinsel groRer als die am
StraRenrand.

Mangel im Bereich des ZOB
Die DFl werden im Zuge der Erstellung der Fahrgastunterstande installiert.

Nach Riicksprache mit der BOGESTRA, welche hierfiir federfiihrend zustandig ist, kénnen
derzeit noch keine genauen Daten fir die Errichtung der DFI genannt werden. Die hierfir
notwendigen Auftrage sind vergeben. Allerdings zeichnet sich auch hier die derzeitige Mate-
rialknappheit ab, sodass es zu massiven Verzégerungen kommen kann.

Die AG Verkehr ist Gber die Verzogerung ungehalten. Die einzelnen Wartezellen benétigen
nach Ansicht der AG gréRBere und damit von Weitem lesbare Beschilderung.

Beschilderung des Behinderten-WC

Die Beschilderung der 6ffentlichen Toiletten ist am Eingangsbereich zum ,,Schubi” mittels
Beschilderung deutlich ausgewiesen.

Eine Ausschilderung, die Betroffene auch im weiten Bereich des ZOB auf das WC hinweist ist
unabdingbar.

Asphaltkanten

Die Asphaltkanten wurden im Rahmen der Mangelbeseitigung nachgearbeitet. Eine Asphalt-
kante von 0,5 cm stellt keinen Mangel dar.

Handlaufe & Treppenkontraste

Die Handldufe werden im Zuge der Restarbeiten des ZOB Buer nachgearbeitet, sodass sie der
gliltigen Norm entsprechen. Die Verblassung der Kontraststreifen werden im Rahmen der
Gewabhrleistungsverfolgung beim Auftragnehmer reklamiert.

Dass die gleiche Antwort bereits vor Jahr und Tag gegeben wurde, aber seitdem nichts ge-
schah, ist nach Ansicht der AG ein Argernis.

Konigswiese in De-La-Chevallerie-Stralle

Zur Warnung vor Gefahren kénnen einfeldige Signalgeber mit gelbem Blinklicht eingesetzt
werden.

Gefahrensituationen stellen u.a. eine geanderte Ampelschaltung, beispielsweise aufgrund
einer FulRgangeranforderung dar. Das Blinklicht soll jedoch sehr sparsam eingesetzt werden,
da durch eine zu haufige Anwendung der Warneffekt abgenutzt wird. Dieser Abnutzungsef-
fekt entsteht ebenfalls bei nicht sachgemaRem Einsatz. Die Richtlinie fir Lichtsignalanlagen
(RILSA) besagt, dass einfeldige Signalgeber mit gelbem Blinklicht nur als Hilfssignal eingesetzt
werden sollen, wenn Linksabbieger nicht ausreichend klar erkennen kénnen, dass sie auf die
gleichzeitig freigebenen FuRganger und Radfahrer achten mussen.



Dies ist an der Ampelanlage De-la-Chevallerie-StraRe / Konigswiese jedoch nicht der Fall. Die
FuRgdanger mussen sich hier nicht anfordern und die Ampelschaltung ist stets gleich. Der
FuBgangeriberweg ist fur Linksabbieger ebenfalls eindeutig erkennbar. Da die Autofahrer
hier durch eine ,volle Scheibe” (kein Pfeil) signalisiert werden, missen sie beim Links- und
Rechtsabbiegen auf die FulRgdnger achten.

Zudem ist die Verkabelung der Ampelanlage De-la-Chevallerie-Strae / Konigswiese sehr alt.
Eine Nachriistung der Ampelanlage mit einem Warnblinker hatte zur Folge, dass die kom-
plette Verkabelung erneuert werden miisste, was mit umfangreichen Tiefbauarbeiten ein-
hergeht. Sollte die Ampelanlage zukiinftig erneuert werden, wird geprift, ob ein Hilfssignal
angebracht werden kann.

Da Mitwirkende der AG selbst bereits Unfélle beobachteten, dass FuRganger beim Queren
der Konigswiese durch Linksabbieger auf die De-la-Chevallerie-Stralle angefahren wurden,
fordert die AG Tempo 30 ab Nordring nach Stiden der De-la-Chevallerie-StraRe.

Aufstellbereich fiir Radfahrende und zu Full Gehende an der 6stlichen Seite der Querung
der Westerholter StraRe iiber den Ostring vergrofRern

Bei der von lhnen angesprochenen Geh- und Radwegverbreiterung kann ich Ihnen mitteilen,
dass diese ausgeschrieben werden musste. Die geplante Erweiterung wird nun - im Zusam-
menhang mit der Fahrbahnsanierung des Ostringes - voraussichtlich Mitte Oktober begin-
nen. Eine Fertigstellung ist derzeit flir Anfang November vorgesehen.

Eine erfreuliche Mitteilung, auch wenn sie mit dem Bedauern durchsetzt ist, dass bei der
Neugestaltung der Kreuzung nicht auch ein Kreisverkehr entstand!

3. Fahrradstrafde / Abbindung Immermannstrafe

Zu 2) Baudezernent Heidenreich, Verkehrsamtsleiter Neumann und die Bl hatten sich auf
Folgendes geeinigt:

,Blau eingefarbt (Anlage) ist die Lindenstralie, sie soll vom Nordring bis zur Crangerstrale als
(unechte) Fahrradstralle gestaltet werden.

Damit hatten man nicht nur eine echte Wegeverbindung Nord-Siid, Stid-Nord sondern auch
eine parallel Angebot fir die De-La-Chevallerie StraRe

Die Schillerstral3e soll von Stiden aus mit einem Durchfahrtsverbot Schild ausgestattet wer-
den. Es wiirde eine unechte Einbahnstralie entstehen, hier soll auch das Dialogdisplay einge-
setzt werden.

Die Immermannstral3e soll am slidlichen Ende des Nord Abschnitt gesperrt werden.

Da durch bleibt die Erreichbarkeit des Vestia-Gelande erhalten.

Der Probezeitraum soll 2-3 Monate sein, danach eine Auswertung.”

Die AG kann weder fiir eine solche Losung noch gegen sie einen Konsens erzielen. Befiirch-
tungen bestehen, dass der Abkilrzungsverkehr andere Schleichwege durch die Wohngebiete
findet, und es ist eine Gesamtlésung durch Abpollerung oder EinbahnstraRensysteme erfor-
derlich. Bei der FahrradstraRe stellt sich u.a. die Frage, wie die Querung der Vom-Stein-
StraRe und der GoldbergstraRe gestaltet oder wie mit dem OPNV verfahren werden soll.

4. Delegation zum Baudezernenten Heidenreich

Die AG hatte bei Herrn Heidenreich angefragt:



,Es bleibt aber die Frage, wie es mit dem Radverkehr in Buer weiter gehen soll. Dazu moéch-
ten wir gerne das Gesprach mit lhnen suchen.

So oder so wird eine im Zielkonzept konzipierte Verkehrswende nicht ohne FahrradstraRen
moglich sein. Und so oder so braucht es in Buer einen geregelten Radverkehr. Es wiirde uns
sehr interessieren, welche Vorstellungen Sie dazu haben. Wie wird diese von der Perspektive
der Umfahrung der Buerschen City beeinflusst. Wann ist mit dem entsprechenden Gutach-
ten zu rechnen? Welche Zielrichtung haben Sie fiir das Konzept in der Ausschreibung formu-
liert?

Was den Buerschen Radverkehr betrifft, diirften wir wohl einer Meinung sein, dass weder
die Nutzung der Birgersteige und Fullgdngerzonen durch Radler*innen zielflihrend ist noch
die jetzt beschlossene Zwischenldsung zu einem Radweg auf der De-la-Chevallerie-StraRe.

Die bestehenden Regelungen in der Rottmannsiepe, HagenstralRe usw. sind so oder so nicht
StVO-konform. Wenn dort keine FahrradstraBen ausgewiesen werden sollen, wie wollen Sie
den Radstreifen in einer Tempo 30-Zone in welcher Breite korrigieren? Wie wollen Sie die
StVO durchsetzen, nach der Radler*innen nur mit mindestens 1,50 m Abstand liberholt wer-
den dirfen?

Wie auf der Sitzung der BV Nord zu erfahren war, sind Sie an zivilgesellschaftlicher Initiative
und einem Austausch mit entsprechenden Vertretungen interessiert. Deshalb fanden wir es
sehr gut, wenn Sie eine kleine Abordnung unseres Quartiersnetzes (3 Personen) empfangen
konnten.”

Die AG bestimmt die Delegation aus Helmut Balloff, Wilfried Reckert und Doro Schéfers.
5. Ergebnisse der Geschwindigkeitsmessung Goldbergstrafie

Dr. Wittebur informiert, dass die Anlage wegen ihrer Fehleranfalligkeit zurzeit nicht im Ein-
satz an der ErlestralRe ist, sondern gewartet werde. Bei der Goldbergstrae wurden wo-
chentlich 10 000 Fahrzeuge gemessen, abziiglich der ca. 500 Busse ca. 9 500, wovon 60 bis
65% die Geschwindigkeitsgrenze lberschritten.

Die AG fordert Tempo 30 ab Ostring auf der Goldbergstralle.

Dr. Wittebur fertigt wie Ublich eine Pressemitteilung. Hier ist sie bereits:

,Geschwindigkeitsanzeige im Quartier Buer-Ost

Ergebnisse aus der Goldbergstralle liegen vor

Die AG Verkehr im Quartiersnetz Buer-Ost hat die Messungen auf der GoldbergstralRe vom
05.07.2020 bis 04.10.2021 inzwischen von der Stadtverwaltung bekommen und ausgewer-
tet. Leider war die Anzeige erneut mehrmals -fiir eine langere Zeit- ausgefallen. Dennoch
wurden in dem Zeitraum Uber 100.000 Verkehrsteilnehmerinnen und Verkehrsteilnehmer
erfasst. Inzwischen lasst die Verwaltung die Anlage vom Hersteller Gberpriifen, so dass die
Messungen in der Erlestralle zunachst nicht weiter durchgefiihrt werden kénnen.

In der GoldbergstralRe sind ca. 10.000 Fahrzeuge / Woche an der Geschwindigkeitsanzeige
vorbeigefahren, wobei die Busbewegungen auf dem ZOB direkt neben der GoldbergstraRe
(ca. 500) mitgezahlt wurden. Anders als in den bisher erfassten Tempo 30 Wohngebieten
hielten sich Gber 60 % aller Autofahrerinnen und Autofahrer nicht an Tempo 30. ,,In jeder
Woche gab es Spitzenwerte zwischen 80 und 100 km/h“, so Dr. Klemens Wittebur.



Mit der Goldbergstralie wurde von der AG Verkehr eine StraRe ausgewahlt, die in unmittel-
barer Nahe zum Zentralen Busbahnhof in Buer liegt und von der bei erh6hten Geschwindig-
keiten eine besondere Gefahr fiir die FuRgangerinnen und FuBganger ausgeht. ,,Wenn (iber
60 % sich dort nicht einmal an Tempo 30 halten, muss die zugelassene Héchstgeschwindig-
keit weiter reduziert werden”, erklarte Dr. Wilfried Reckert als Koordinator der AG, zumal
eine von den Mitgliedern der AG-Verkehr erhoffte -messbare- Verhaltensanderung in den
drei Monaten nicht eingetreten ist. Die AG hat daher bei ihrem letzten Treffen beschlossen,
die Verwaltung auf zu fordern, Tempo 30 auf die gesamte Goldbergstralle auszuweiten.”

6. Parksystem
Die AG verabschiedet ohne Veto diese Resolution zum , Intelligenten Parksystem*:

Durch eine Meldung in der WAZ hat die AG Kenntnis genommen von einem Beschluss des
Verkehrsausschusses bereits vom Mai 2020, mit dem erstaunlicherweise nicht die Bezirks-
vertretung Nord befasst war.

Wir befiirchten, dass mit diesem System Verkehr in die Wohngebiete gezogen wird, wahrend
es darauf ankdame, den Motorisierten Individualverkehr (MIV) zu reduzieren.

Wir fordern, dass ein digitales Parksuchsystem auf die Parkhduser und Parkplatze 6ffentli-
cher und privater Anbieter begrenzt wird.

Wir fordern, dass das StraBenrandparken den Anwohnenden vorbehalten bleibt.

7. Aktuelles / Verschiedenes
a) Bezirksforum Nord am 26.10., 18 Uhr im Bonni (Hassel)

Einige Mitglieder der AG werden anwesend sein. Es liegt eine Idee vor, Griinflache in Blu-
menwiesen zu verwandeln und die grauen Flachen am Goldbergplatz und am Dom durch
griine Inseln und Spielgerate zu verschonern und als Hitzeinseln zu mildern.

b) Poserszene

Die Stellungnahme der Verwaltung gegeniiber der Anfrage des Bezirksverordneten Rudde ist
unbefriedigend. Die Belastung der Anwohnenden wird nicht genligend bericksichtigt. Hier
muss mehr geschehen, wenn auch eine groRe Losung auf Bundesebene gegen Larmemissio-
nen ansteht.

c) Cranger Stralle
d) De-la-Chevallerie-StraBe (Anlagen)

Zeitlich konnten diese Punkte nicht mehr umfanglich gewirdigt werden.
e) Umfrage Generationennetz

Entsprechende Fragebdgen zum Masterplan Senioren werden ausgegeben. Die Fragen kon-
nen auch im Internet beantwortet werden.

f) Blindenampeln

Frau Dolven wird von Sehbeeintrachtigten angesprochen, dass einige Ampeln nicht regelhaft
funktionierten. Es wird auf GE-meldet verwiesen, wobei die App nicht barrierefrei funktio-
niert. Sodann wird die AG die Verwaltung bitten, regelmaBig den Zustand der Blindenampeln
zu prifen.



