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Markus Maienschein bezog lUber unsere Fragen hinaus noch zusétzlich Stellung zu Aspekten der
Verkehrspolitik, die Volt wichtig sind. Seine Kommentare sind nach den Antworten zu unseren
Fragen dokumentiert.

Pendlermobilitat

Der Wetteraukreis ist ein ausgepragter Pendler-Landkreis. Wie stehen Sie vor diesem Hintergrund
zu dem geplanten Ausbau der A5 zwischen der Anschlussstelle Friedberg und dem Frankfurter
Kreuz auf bis zu zehn Spuren? Wenn Sie den Ausbau fir notwendig halten: Fir welche MaBnah-
men zur Bewaltigung des zusétzlichen Verkehrs auf den ZubringerstraBen im Wetteraukreis wer-
den Sie sich einsetzen? Welche Méglichkeiten sehen Sie, die Pendlerstréme weg vom motorisier-
ten Individualverkehr zu lenken?

VoIt méchte insgesamt mehr Verkehr auf die Schiene bringen, daher ein Nein zum Ausbau der A5
und ein Ja fir die Schiene.

Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)

Der OPNV im Wetteraukreis steht derzeit wegen haufiger Verspatungen, Zugausfallen, mangelnder
Fahrgastinformation, etc. in der Kritik. Durch welche infrastrukturellen und betrieblichen Verbesse-
rungen kann die Zuverlassigkeit des OPNV aus lhrer Sicht am effizientesten und schnellsten ge-
steigert werden? Kénnen Sie konkrete AusbaumaBnahmen im OPNV nennen, die Sie unterstitzen
werden (z. B. Taktverdichtung, Umsteigezeiten, Kapazitadtsausbau, Elektrifizierung, etc.)?

Ich fahre selbst tdglich S-Bahn, nach Bad Vilbel ist dies auch durchaus méglich. Eine noch engere
Taktung in Nord-SUd Richtung hat fiir mich eigentlich nachrangigen Bedarf, gerade wenn man die
desolate Lage in Ost-West-Richtung betrachtet. Hier wurden viele Fehler gemacht: von der Bil-
dung einer kleinen Gesellschaft fir Lokflhrer, die dann weglaufen, fehlende Zlige, zu geringe Um-
steigezeiten lber Treppen - besonders die Verbindung nach Bad Homburg betreffend. Richtung
Hanau schon seit Jahren Anschlussziige Richtung Fulda mit Ziigen, die nach Plan genau 2 Minu-
ten losgefahren sind, wenn der Zug aus Friedberg eintrifft. Und Richtung Wélfersheim ist in S6del
Schluss. Die Blechlawine, die sich morgendlich Richtung Frankfurt schiebt, ist die Folge.

Lésungen sind teilweise recht einfach:

® Bahnen auf den solitdren Strecken (Homburg-FB-HU) dann losfahren lassen, dass die An-
schlussziige méglichst mit einer Umsteigezeit von 8 Minuten erreichbar sind

e Bahnstrecke Richtung Hungen reaktivieren (elektrifiziert — Wasserstoff dirfte fur die Industriebe-
reiche bendtigt werden)

Forderung und Sicherheit des FuB- und Radverkehrs

Die Novelle des StraBenverkehrsgesetzes gibt den Kommunen mehr Freiraum bei der Gestaltung
3 der Verkehrsstrome. Wie stehen Sie zur Férderung von MaBnahmen, die den Uber- und innerért-
lichen FuB- und Radverkehr sicherer und attraktiver machen (z. B. Ausbau von Radwegen, sichere
Abstellanlagen, Bahn & Bike, steuerliche Anreize, etc.)? Welche Mdéglichkeiten unterstiitzen Sie,
um die Sicherheit des FuB- und Radverkehrs insbesondere im Umfeld von Schulen zu erhéhen

(z. B. Einfihrung von SchulstraBen, temporare Sperrung von StraBen vor Schulen, Bicibus, etc.)?

Jede Fahrt, die nicht mehr mit dem Auto gemacht werden muss, hilft allen. VVon daher geht die
Novelle in die richtige Richtung, die ja nicht nur eine Frage der Sicherheit, sondern auch eine der
Nachhaltigkeit ist. Und das best-practice-Beispiele Paris zeigt, dass ein Umstieg vom Auto aufs
Fahrrad méglich ist. Der Ausbau des OPNVs auf dem Land ist damit aber nicht ganz zu verglei-
chen. Die Kombination aus Bahn mit dem Individualverkehr muss geschaffen werden, um die At-
traktivitat zu erhéhen und Pendler zum Umsteigen zu animieren.
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In der Ndhe von Schulen Sperrungen von 20 Minuten vor Schulbeginn bis 10 Minuten spéter.
Denn leider lassen sich resistente Eltern nicht durch SchulstraBBen o0.4. von dem Verbringen lhrer
Kinder bis zum Hoftor abbringen, ich habe schon oft genug in Bad Vilbel gestanden, uns mit Eltern
diskutiert — trotz Einfahrverbots.

Planungs- und Finanzierungsaspekte

Wie stehen Sie zu der u. a. von ADAC und ADFC geforderten Planungsbeschleunigung beim Bau
von Radwegen an Bundes- und LandesstraBen sowie von Radschnellwegen? Wie stellen Sie sich
die verlassliche Bereitstellung von Finanzmitteln durch den Bund an Lander und Kommunen zur
Umsetzung einer zukunftsweisenden, klimagerechten Verkehrspolitik vor?

Radwege sind jahrzehntelang nur Beiwerk der Verkehrsplanung gewesen — dies gilt es zu &ndern.
Und nicht nur in den Képfen der Verkehrsplaner, sogar in den Képfen der Kls: Beispiel Verbindung
Friedberg — Bad Vilbel. Beim Bau dieser der neuen B3 wurden Radwege nur sporadisch angelegt,
eine durchgehende Verbindung besteht nicht — und noch immer schldgt sogar der Radroutenpla-
ner Hessen den Weg Uber die stark befahrene B3 vor — und nicht die viel weniger befahrene Stre-
cke durch Dortelweil oder gar den Niddaradweg. Da gibt es noch viel zu tun.

Zur Finanzierung: Streichen der Subventionen bzw. Steuerverglinstigungen flr klimaschéadlicher
Subventionen. Allein im Jahr 2020 wandte der Staat 24,8 Milliarden Euro auf, um Steuervorteile fir
privat genutzte Dienstwagen, Diesel, den Flugzeugkraftstoff Kerosin, internationale Fliige und die
sogenannte Entfernungspauschale zu schaffen. Aber auch eine Autobahnmaut bringt Einnahmen -
wie in vielen anderen Staaten Europas auch.

Markus Maienschein zu weiteren Aspekten der Verkehrspolitik, die Volt wichtig sind

Ich habe versucht die Punkte auf den Wetteraukreis herunterzubrechen. Fur ganz Deutschland
(und Europa) nenne ich noch die Stichworte zu unserem Konzept zum Verkehr der Zukunft aus un-
serem Wahlprogramm ab Seite 68ff.

OPNV als Alternative: Offentlicher Nahverkehr wird zuverldssig, barrierefrei und eng getaktet aus-
gebaut.

Fahrradnutzung: Attraktive, sichere Radwege, der Ausbau von FahrradstralBen, Abstellmdglich-
keiten und Sharing-Angebote férdern eine aktive Mobilitét.

15-Minuten-Stadt: Wege im tédglichen Leben sollen verkirzt und der Bedarf an motorisiertem Ver-
kehr reduziert werden, indem Wohnen, Arbeit und Freizeit fuBlaufig erreichbar sind.

Bundesweite Tempolimits: Tempo 120 auf Autobahnen, Tempo 80 auf LandstraBen und Tempo
30 innerorts erhéhen die Verkehrssicherheit, reduzieren CO,-Emissionen, schiitzen schwéchere
Verkehrsteilnehmende und reduzieren die Ldrmbelastung.

Restrukturierung der Deutschen Bahn: Netz und Betrieb werden entflochten und ein neues
Bundeskompetenzzentrum steuert die Netzentwicklung.

Européaisches Hochgeschwindigkeitsnetz: Durch den Ausbau eines Hochgeschwindigkeitsnet-
zes und Nachtzugverbindungen wird die Schiene zur ersten Wahl fiir den kontinentalen Verkehr.

Digitalisierung im Giiterverkehr: Digitalisierung und Automatisierung von Umschlagsystemen
zwischen StraBe, WasserstraBBe und Schiene schafft einen emissionsfreien, intelligenten und effizi-
enten Glterverkehr der Zukunft

Flexible OPNV-Angebote: On-Demand-Rufbusse und eine enge Verzahnung von 6éffentlichem
Nahverkehr mit dem Individualverkehr stédrken nachhaltige Mobilitédt im ldndlichen Raum.

Integration von Verkehrsmitteln: Park+Ride-Systeme und Car-/Ridesharing verkniipfen OPNV
und Individualverkehr.

Ladeinfrastruktur fiir E-Fahrzeuge: Der Ausbau erleichtert den Umstieg auf klimafreundliche
Antriebe.



Ausbau des Schienennetzes: Der Deutschlandtakt sowie der Ausbau und die Modernisierung
des Schienennetzes werden vorangetrieben.

Deutschlandticket: Das Deutschlandticket wird gesichert und weiterentwickelt.

BEST PRACTICE Fahrradparkhaus in Utrecht — Ein Modell fiir das Parken von Fahrrddern

In Utrecht wurde ein Fahrradparkhaus mit (ber 12.500 Stellplédtzen eréffnet, das gréBte der Welt.
Es befindet sich nahe dem Hauptbahnhof und ist durch moderne SicherheitsmaBBnahmen und ein
benutzungsfreundliches Design geprégt. Das Parkhaus férdert den Radverkehr und tragt zur Ent-
lastung des urbanen Verkehrs bei, indem es Pendelnden eine sichere und effiziente Mdglichkeit
bietet, ihre Fahrrdder abzustellen.



