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Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur StraBenverkehrs-Ordnung (VwV-StVO)

Zuriick zur Teilliste Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung

Allgemeine Verwaltungsvorschrift
zur StraBenverkehrs-Ordnung (VwV-StVO)
Vom 26. Januar 2001*
In der Fassung vom 8. November 2021 (BAnz AT 15.11.2021 B1)

Artikel 1

Auf Grund des § 6 Abs. 1 Nr. 3 des StralRenverkehrsgesetzes in der im Bundesgesetzblatt Teil Ill, Gliederungsnummer 9231-1, verdffentlichten
bereinigten Fassung, die Eingangsworte in Absatz 1 Nr. 3 zuletzt gedndert durch Artikel 1 Nr. 10 Buchstabe a Doppelbuchstabe ee
Dreifachbuchstabe aaa des Gesetzes vom 24. April 1998 (BGBI. | S. 747), des § 6 Abs. 1 Nr. 16 des Stralenverkehrsgesetzes, Nummer 16
eingefligt durch das Gesetz vom 6. April 1980 (BGBI. | S. 413), und des § 27 des StralRenverkehrsgesetzes, der zuletzt durch Artikel 2 Nr. 3 des
Gesetzes vom 7. Juli 1986 (BGBI. | S. 977) geandert worden ist, wird folgende allgemeine Verwaltungsvorschrift erlassen:

Allgemeine Verwaltungsvorschrift
zur StraBenverkehrs-Ordnung
(VwV-StVO)

Zu § 1 Grundregeln

1 |. Die StraBenverkehrs-Ordnung (StVO) regelt und lenkt den &ffentlichen Verkehr. Oberstes Ziel ist dabei die Verkehrssicherheit. Hierbei ist die
,Vision Zero® (keine Verkehrsunfalle mit Todesfolge oder schweren Personenschaden) Grundlage aller verkehrlichen MaRnahmen.

2 Il. Offentlicher Verkehr findet auch auf nicht gewidmeten Straen statt, wenn diese mit Zustimmung oder unter Duldung des
Verfligungsberechtigten tatsachlich allgemein benutzt werden. Dagegen ist der Verkehr auf 6ffentlichen Stralen nicht 6ffentlich, solange
diese, zum Beispiel wegen Bauarbeiten, durch Absperrschranken oder dhnlich wirksame Mittel fur alle Verkehrsarten gesperrt sind.

3 Ill. Landesrecht iber den StralRenverkehr ist unzuldssig (vgl. Artikel 72 Abs. 1 in Verbindung mit Artikel 74 Nr. 22 des Grundgesetzes). Fir
ortliche Verkehrsregeln bleibt nur im Rahmen der StVO Raum.

Zu § 2 StraBenbenutzung durch Fahrzeuge
Zu Absatz 1

1 I. Zwei Fahrbahnen sind nur dann vorhanden, wenn die Fahrstreifen fir beide Fahrtrichtungen durch Mittelstreifen, Trenninseln, abgegrenzte
Gleiskorper, Schutzplanken oder andere bauliche Einrichtungen getrennt sind.

2 Ist bei besonders breiten Mittelstreifen, Gleiskérpern und dergleichen der rdumliche Zusammenhang zweier paralleler Fahrbahnen nicht
mehr erkennbar, so ist der Verkehr durch Verkehrszeichen auf die richtige Fahrbahn zu leiten.

Il. Fur StraBen mit drei Fahrbahnen gilt folgendes:

3 1. Die mittlere Fahrbahn ist in der Regel dem schnelleren Kraftfahrzeugverkehr aus beiden Richtungen vorzubehalten. Es ist zu erwégen, auf
beiden duleren Fahrbahnen jeweils nur eine Fahrtrichtung zuzulassen.

4 2. In der Regel sollte die Stralle mit drei Fahrbahnen an den Kreuzungen und Einmiindungen die Vorfahrt erhalten. Schwierigkeiten kdnnen
sich dabei aber ergeben, wenn die kreuzende StralRe eine gewisse Verkehrsbedeutung hat oder wenn der Abbiegeverkehr aus der
mittleren der drei Fahrbahnen nicht ganz unbedeutend ist. In solchen Fallen kann es sich empfehlen, den dueren Fahrbahnen an den
Kreuzungen und Einmiindungen die Vorfahrt zu nehmen. Das ist aber nur dann zu verantworten, wenn die Wartepflicht fiir die Benutzer
dieser Fahrbahnen besonders deutlich zum Ausdruck gebracht werden kann. Auch sollen, wo mdglich, die dufleren Fahrbahnen in diesen
Fallen jeweils nur fiir eine Richtung zugelassen werden.

5 3. In vielen Fallen wird sich allein durch Verkehrszeichen eine befriedigende Verkehrsregelung nicht erreichen lassen. Die Regelung durch
Lichtzeichen ist in solchen Fallen aber schwierig, weil eine ausreichende Leistungsfahigkeit kaum zu erzielen ist. Anzustreben ist daher
eine bauliche Gestaltung, die eine besondere Verkehrsregelung fiir die duleren Fahrbahnen entbehrlich macht.
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6 IIl. Auf StraRen mit vier Fahrbahnen sind in der Regel die beiden mittleren dem schnelleren Fahrzeugverkehr vorzubehalten. AuRerhalb
geschlossener Ortschaften werden sie in der Regel als KraftfahrstralBen (Zeichen 331.1) zu kennzeichnen sein. Ob das innerhalb
geschlossener Ortschaften zu verantworten ist, bedarf griindlicher Erwagungen vor allem dann, wenn in kleineren Abstdnden Kreuzungen
und Einmiindungen vorhanden sind. Wo das Zeichen "KraftfahrstraRe" nicht verwendet werden kann, wird in der Regel ein Verkehrsverbot
fur Radfahrer und andere langsame Fahrzeuge (Zeichen 250 mit entsprechenden Sinnbildern) zu erlassen sein. Durch Zeichen 283 das
Halten zu verbieten, empfiehlt sich in jedem Fall, wenn es nicht schon durch § 18 Abs. 8 verboten ist. Die beiden &ulReren Fahrbahnen
bedurfen, wenn die mittleren als KraftfahrstraRen gekennzeichnet sind, keiner Beschilderung, die die Benutzung der Fahrbahn regelt;
andernfalls sind sie durch Zeichen 251 fir Kraftwagen und sonstige mehrspurige Kraftfahrzeuge mit Zusatzzeichen z. B. "Anlieger oder
Parken frei" zu kennzeichnen; zusétzlich kann es auch ratsam sein, zur Verdeutlichung das Zeichen 314 "Parkplatz" anzubringen. Im Ubrigen
ist auch bei Stralen mit vier Fahrbahnen stets zu erwagen, auf den beiden dufReren Fahrbahnen jeweils nur eine Fahrtrichtung zuzulassen.

Zu Absatz 3

7 Wo es im Interesse des Schienenbahnverkehrs geboten ist, den Ubrigen Fahrverkehr vom Schienenraum fernzuhalten, kann das durch
einfache bauliche MaRRnahmen, wie Anbringung von Bordsteinen, oder durch Fahrstreifenbegrenzungen (Zeichen 295) oder Sperrflachen
(Zeichen 298) oder durch geeignete Verkehrseinrichtungen, wie Geldnder oder Absperrgeréate (§ 43 Abs. 1 und 3) erreicht werden.

Zu Absatz 4 Satz 2
I. Allgemeines
8 1. Die Benutzungspflicht baulich angelegter Radwege wird durch Zeichen 237 angeordnet. Benutzungspflichtige baulich angelegte
gemeinsame Geh- und Radwege werden durch Zeichen 240 angeordnet. Die Benutzungspflicht von fiir den Radverkehr bestimmten Teilen
von getrennten Rad- und Gehwegen wird durch Zeichen 241 angeordnet.

9 2. Benutzungspflichtige baulich angelegte Radwege diirfen nur angeordnet werden, wenn ausreichende Flachen fur den FuRgangerverkehr zur
Verfligung stehen. Sie diirfen nur dort angeordnet werden, wo es die Verkehrssicherheit oder der Verkehrsablauf erfordern. Innerorts kann
dies beispielsweise fur VorfahrtstraRen mit starkem Kraftfahrzeugverkehr gelten. Auf Randnummer 10 zu Zeichen 274 wird verwiesen.

10 3. Ein Radfahrstreifen ist ein durch Zeichen 237 angeordneter Sonderweg, der mittels Zeichen 295 (Breitstrich: 0,25 m) von der Fahrbahn
abgetrennt ist. Zur besseren Erkennbarkeit ist in regelmaRigen Abstanden Zeichen 237 oder das Sinnbild Radverkehr als Markierung
aufzubringen. Werden Radfahrstreifen an StralRen mit starkem Kraftfahrzeugverkehr oder an Straen mit einer Geschwindigkeit von iber 50
km/h angelegt, ist ein breiter Radfahrstreifen oder ein zusatzlicher Sicherheitsraum zum flieRenden Verkehr erforderlich. Befindet sich rechts
von dem Radfahrstreifen ein Parkstreifen, kommt ein Radfahrstreifen in der Regel nicht in Betracht, es sei denn, es wird ein zusatzlicher
Sicherheitsraum zum ruhenden Verkehr geschaffen. In Kreisverkehren sind Radfahrstreifen nicht zulassig.

1 4. Lasst sich ein Radfahrstreifen nicht verwirklichen, ist die Anordnung eines Schutzstreifens zu prufen. Ergibt die Prifung, dass die Anordnung
eines Schutzstreifens nicht mdglich ist, ist die Freigabe des Gehweges zur Mitbenutzung durch den Radverkehr zu prifen. Zum Gehweg vgl.
zu Zeichen 239.

12 5. Ein Schutzstreifen fur den Radverkehr ist ein am rechten Fahrbahnrand mit Zeichen 340 markierter und zuséatzlich in regelmaRigen
Absténden mit dem Sinnbild ,Radverkehr versehener Teil der Fahrbahn. Er darf nur innerhalb geschlossener Ortschaften auf StraRen mit
einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von bis zu 50 km/h markiert werden und nur, wenn die Verkehrszusammensetzung eine
Mitbenutzung des Schutzstreifens durch den Kraftfahrzeugverkehr nur in seltenen Fallen erfordert. Er muss so breit sein, dass er
einschlieflich des Sicherheitsraumes einen hinreichenden Bewegungsraum fiir den Radverkehr bietet. Befindet sich rechts von dem
Schutzstreifen ein Seitenstreifen, kommt ein Schutzstreifen in der Regel nicht in Betracht, es sei denn, es wird ein zusatzlicher
Sicherheitsraum zum ruhenden Verkehr geschaffen. Der abziiglich Schutzstreifen verbleibende Fahrbahnteil muss so breit sein, dass sich
zwei Personenkraftwagen gefahrlos begegnen kdnnen. Schutzstreifen sind in Kreisverkehren nicht zuldssig. Zum Schutzstreifen vgl.
Nummer Il zu Zeichen 340, Randnummer 2 ff.

13 Hinsichtlich der Gestaltung von Radverkehrsanlagen wird auf die Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA) der Forschungsgesellschaft
fur StralRen- und Verkehrswesen (FGSV) in der jeweils gultigen Fassung hingewiesen.

Il. Radwegebenutzungspflicht

14 Ist aus Verkehrssicherheitsgriinden die Anordnung der Radwegebenutzungspflicht mit den Zeichen 237, 240 oder 241 erforderlich, so ist sie,
wenn nachfolgende Voraussetzungen erflllt sind, vorzunehmen.

15 Voraussetzung flr die Anordnung ist, da®
1. eine fUr den Radverkehr bestimmte Verkehrsflache vorhanden ist oder angelegt werden kann. Das ist der Fall, wenn

a) von der Fahrbahn ein Radweg baulich oder ein Radfahrstreifen mit Zeichen 295 "Fahrbahnbegrenzung" abgetrennt werden kann
oder

b) der Gehweg von dem Radverkehr und dem FuRgangerverkehr getrennt oder gemeinsam benutzt werden kann,

16 2. die Benutzung des Radweges nach der Beschaffenheit und dem Zustand zumutbar sowie die Linienfiihrung eindeutig, stetig und sicher
ist. Das ist der Fall, wenn
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17 a) er unter Beriicksichtigung der gewiinschten Verkehrsbedurfnisse ausreichend breit, befestigt und einschlieflich einem Sicherheitsraum
frei von Hindernissen beschaffen ist. Dies bestimmt sich im allgemeinen unter Berlicksichtigung insbesondere der Verkehrssicherheit, der
Verkehrsbelastung, der Verkehrsbedeutung, der Verkehrsstruktur, des Verkehrsablaufs, der Flachenverfigbarkeit und der Art und
Intensitat der Umfeldnutzung. Die lichte Breite (befestigter Verkehrsraum mit Sicherheitsraum) soll in der Regel dabei durchgehend
betragen:

18 aa) Zeichen 237
- baulich angelegter Radweg

moglichst 2,00 m
mindestens 1,50 m

19 —  Radfahrstreifen
(einschlieBlich Breite des Zeichens 295)

moglichst 1,85 m
mindestens 1,50 m

20 bb) Zeichen 240

—  gemeinsamer Geh- und Radweg

innerorts  mindestens 2,50 m
aullerorts mindestens 2,00 m

21 cc) Zeichen 241
—  getrennter Rad- und Gehweg
Fir den Radweg mindestens 1,50 m

Zur lichten Breite bei der Freigabe linker Radwege fir die Gegenrichtung vgl. Nummer Il 3 zu § 2 Abs. 4 Satz 3.

22 Ausnahmsweise und nach sorgféltiger Uberpriifung kann von den Mindestmafen dann, wenn es aufgrund der értlichen oder verkehrlichen
Verhaltnisse erforderlich und verhaltnismaRig ist, an kurzen Abschnitten (z. B. kurze Engstelle) unter Wahrung der Verkehrssicherheit
abgewichen werden.

23 Die vorgegebenen Mafe fir die lichte Breite beziehen sich auf ein einspuriges Fahrrad. Andere Fahrrader (vgl. Definition des
Ubereinkommens (iber den StraRenverkehr vom 8. November 1968, BGBI. 1977 Il S. 809) wie mehrspurige Lastenfahrrader und
Fahrréader mit Anhanger werden davon nicht erfalt. Die Flhrer anderer Fahrrader sollen in der Regel dann, wenn die Benutzung des
Radweges nach den Umstanden des Einzelfalles unzumutbar ist, nicht beanstandet werden, wenn sie den Radweg nicht benutzen;

24 b) die Verkehrsflache nach den allgemeinen Regeln der Baukunst und Technik in einem den Erfordernissen des Radverkehrs geniigendem
Zustand gebaut und unterhalten wird und

25 c) die Linienfihrung im Streckenverlauf und die Radwegefiihrung an Kreuzungen und Einmindungen auch fir den Ortsfremden eindeutig
erkennbar, im Verlauf stetig und insbesondere an Kreuzungen, Einmiindungen und verkehrsreichen Grundstlickszufahrten sicher gestaltet
sind.

26 Das Abbiegen an Kreuzungen und Einmindungen sowie das Einfahren an verkehrsreichen Grundstlickszufahrten ist mit Gefahren

verbunden. Auf eine ausreichende Sicht zwischen dem Kraftfahrzeugverkehr und dem Radverkehr ist deshalb besonders zu achten. So ist
es notwendig, den Radverkehr bereits rechtzeitig vor der Kreuzung oder Einmiindung im Sicht feld des Kraftfahrzeugverkehrs zu fiihren und
die Radwegeflihrung an der Kreuzung oder Einmiindung darauf abzustimmen. Zur Radwegefiihrung vgl. zu § 9 Abs. 2 und 3; Rn. 3 ff.

27 3. und bei Radfahrstreifen die Verkehrsbelastung und Verkehrsstruktur auf der Fahrbahn sowie im Umfeld die értlichen Nutzungsanspriiche
auch flr den ruhenden Verkehr nicht entgegenstehen.

28 1. Uber die Anordnung von benutzungspflichtigen Radwegen durch die Zeichen 237, 240 oder 241 entscheidet die StraBenverkehrsbehérde
nach Anhorung der StraRenbaubehérde und der Polizei. In die Entscheidung ist, soweit ortlich vorhanden, die flachenhafte
Radverkehrsplanung der Gemeinden und Trager der StraRenbaulast einzubeziehen. Auch kann sich empfehlen, zusatzlich Sachkundige aus
Kreisen der Radfahrer, der FuBganger und der Kraftfahrer zu beteiligen.

29 IV.Die StraRenverkehrsbehorde, die StraRenbaubehérde sowie die Polizei sind gehalten, bei jeder sich bietenden Gelegenheit die

Radverkehrsanlagen auf ihre ZweckmaRigkeit hin zu prifen und den Zustand der Sonderwege zu liberwachen. Erforderlichenfalls sind von
der StralRenverkehrsbehdrde sowie der Polizei bauliche MaRnahmen bei der Straenbaubehérde anzuregen. Vgl. Nummer IV 1 zu § 45
Abs. 3; Rn. 56.
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Zu Absatz 4 Satz 3 und Satz 4
I. Radwege ohne Benutzungspflicht

30 Radwege ohne Benutzungspflicht sind fiir den Radverkehr vorgesehene Verkehrsflachen ohne Zeichen 237, 240 oder 241. Dabei ist zu
beachten, dass

31 1. der Radverkehr insbesondere an Kreuzungen, Einmindungen und verkehrsreichen Grundsttickszufahrten durch Markierungen sicher
gefuihrt wird und

32 2. ausreichend Vorsorge getroffen ist, dass der Radweg nicht durch den ruhenden Verkehr genutzt wird.

Il. Freigabe linker Radwege (Radverkehr in Gegenrichtung)

33 1. Die Benutzung von in Fahrtrichtung links angelegten Radwegen in Gegenrichtung ist insbesondere innerhalb geschlossener Ortschaften mit
besonderen Gefahren verbunden und soll deshalb grundsatzlich nicht angeordnet werden.

34 2. Auf baulich angelegten Radwegen kann nach sorgféltiger Priifung die Benutzungspflicht auch fiir den Radverkehr in Gegenrichtung mit
Zeichen 237, 240 oder 241 oder ein Benutzungsrecht durch das Zusatzzeichen ,Radverkehr frei" (1022-10) angeordnet werden.

35 3. Eine Benutzungspflicht kommt in der Regel auRerhalb geschlossener Ortschaften, ein Benutzungsrecht innerhalb geschlossener Ortschaften
ausnahmsweise in Betracht.

36 4. Am Anfang und am Ende einer solchen Anordnung ist eine sichere Querungsmdglichkeit der Fahrbahn zu schaffen.
37 5. Voraussetzung fiir die Anordnung ist, dass

a) die lichte Breite des Radweges einschlieRlich der seitlichen Sicherheitsrdume durchgehend in der Regel 2,40 m, mindestens 2,0 m
betragt;

b) nur wenige Kreuzungen, Einmindungen und verkehrsreiche Grundstlickszufahrten zu Gberqueren sind;
c) dort auch zwischen dem in Gegenrichtung fahrenden Radfahrer und dem Kraftfahrzeugverkehr ausreichend Sicht besteht.

38 6. An Kreuzungen und Einmiindungen sowie an verkehrsreichen Grundstlickszufahrten ist fir den Fahrzeugverkehr auf der untergeordneten
Strafl3e das Zeichen 205 ,Vorfahrt gewahren." oder Zeichen 206 ,Halt. Vorfahrt gewahren." jeweils mit dem Zusatzzeichen mit dem Sinnbild
eines Fahrrades und zwei gegengerichteten waagerechten Pfeilen (1000-32) anzuordnen. Zum Standort der Zeichen vgl. Nummer | zu
Zeichen 205 und 206. Bei Zweifeln, ob der Radweg noch zu der vorfahrtberechtigten Stralle gehért vgl. Nummer | zu § 9 Absatz 3;
Randnummer 8.

38a Ill. Gemeinsame Geh- und Radwege ohne Benutzungspflicht kdnnen durch Aufbringung der Sinnbilder ,FulRganger* und ,Radverkehr”

gekennzeichnet werden.
Zu Absatz 4 Satz 5

39 5. Ein Seitenstreifen ist der unmittelbar neben der Fahrbahn liegende Teil der Stralle. Er kann befestigt oder unbefestigt sein.

40 Ill. Radfahrer haben das Recht, einen Seitenstreifen zu benutzen. Eine Benutzungspflicht besteht dagegen nicht. Sollen Seitenstreifen nach
ihrer Zweckbestimmung auch der Benutzung durch Radfahrer dienen, ist auf eine zumutbare Beschaffenheit und einen zumutbaren Zustand
zu achten.

Zu § 3 Geschwindigkeit
1 Sattelkraftfahrzeuge zur Lastenbeférderung sind Lastkraftwagen im Sinne der StVO.

Zu § 5 Uberholen und § 6 Vorbeifahren
1 An Teilnehmern des Fahrbahnverkehrs, die sich in der gleichen Richtung weiterbewegen wollen, aber warten mussen, wird nicht
vorbeigefahren; sie werden tiberholt. Wer durch die Verkehrslage oder durch eine Anordnung aufgehalten ist, der wartet.

Zu § 5 Abs. 6 Satz 2

1 Wo es an geeigneten Stellen fehlt und der VerkehrsfluR wegen Lastkraftwagenverkehrs immer wieder leidet, ist der Bau von Haltebuchten
anzuregen.

Zu § 7 Benutzung von Fahrstreifen durch Kraftfahrzeuge
Zu den Absatzen 1 bis 3
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1 I. Ist auf einer StraBe auch nur zu gewissen Tageszeiten mit so dichtem Verkehr zu rechnen, dal® Kraftfahrzeuge vom Rechtsfahrgebot
abweichen durfen oder mit Nebeneinanderfahren zu rechnen ist, empfiehlt es sich, die fur den gleichgerichteten Verkehr bestimmten
Fahrstreifen einzeln durch Leitlinien (Zeichen 340) zu markieren. Die Fahrstreifen missen so breit sein, dafl sicher nebeneinander
gefahren werden kann.

2 II. Wo auf einer Stralle mit mehreren Fahrstreifen fir eine Richtung wegen ihrer baulichen Beschaffenheit nicht mehr wie bisher
nebeneinander gefahren werden kann, ist durch geeignete Markierungen, Leiteinrichtungen, Hinweistafeln oder dergleichen zu zeigen,
welcher Fahrstreifen endet. Auf StralRen mit schnellem Verkehr ist zu priifen, ob eine Geschwindigkeitsbeschrankung erforderlich ist.

Zu Absatz 3

3 Werden innerhalb geschlossener Ortschaften auf StraRen mit mehreren Fahrstreifen fir eine Richtung Leitlinien markiert, so ist anzustreben,
daR die Anzahl der dem geradeausfahrenden Verkehr zur Verfligung stehenden Fahrstreifen im Bereich von Kreuzungen und Einmindungen
nicht dadurch verringert wird, daf ein Fahrstreifen durch einen Pfeil auf der Fahrbahn (Zeichen 297) nur einem abbiegenden Verkehrsstrom
zugewiesen wird. Wenn das Abbiegen zugelassen werden mul}, besondere Fahrstreifen flir Abbieger aber nicht zur Verfligung stehen, so
kommt unter Umstanden die Anbringung kombinierter Pfeile, z. B. Geradeaus/Links, in Frage.

Zu § 8 Vorfahrt
Zu Absatz 1
Verkehrsregelung an Kreuzungen und Einmiindungen
1 I
1. Kreuzungen und Einmuindungen sollten auch fiir den Ortsfremden schon durch ihre bauliche Beschaffenheit erkennbar sein. Wenn das
nicht der Fall ist, sollten bei der StraRenbaubehdrde bauliche Verdnderungen angeregt werden.

2 2. Bei schiefwinkligen Kreuzungen und Einmundungen ist zu prifen, ob fur den Wartepflichtigen die Tatsache, dall er an dieser Stelle
andere durchfahren lassen muf, deutlich erkennbar ist und ob die Sicht aus dem schrdg an der Strafe mit Vorfahrt wartenden
Fahrzeug ausreicht. Ist das nicht der Fall, so ist mit den MaRnahmen zu Nummer 11 und Il zu helfen; des 6fteren wird es sich
empfehlen, bei der StraRenbaubehérde eine Anderung des Kreuzungswinkels anzuregen.

3 Il. Die Verkehrsregelung an Kreuzungen und Einmiindungen soll so sein, da es fiir den Verkehrsteilnehmer méglichst einfach ist, sich richtig
zu verhalten. Es dient der Sicherheit, wenn die Regelung dem natirlichen Verhalten des Verkehrsteilnehmers entspricht. Unter diesem
Gesichtspunkt sollte, wenn mdglich, die Entscheidung darlber getroffen werden, ob an Kreuzungen der Grundsatz "Rechts vor Links"
gelten soll oder eine Regelung durch Verkehrszeichen vorzuziehen ist und welche StraBe dann die Vorfahrt erhalten soll. Bei jeder
Regelung durch Verkehrszeichen ist zu prifen, ob die Erfalbarkeit der Regelung durch Langsmarkierungen (Mittellinien und Randlinien,
die durch retroreflektierende Markierungsknopfe verdeutlicht werden kénnen) im Verlauf der Stralle mit Vorfahrt verbessert werden kann.

4 1. Im Verlauf einer durchgehenden Strale sollte die Regelung stetig sein. Ist eine solche StralRe an einer Kreuzung oder Einmiindung mit
einer Lichtzeichenanlage versehen oder positiv beschildert, so sollte an der nachsten nicht "Rechts vor Links" gelten, wenn nicht der
Abstand zwischen den Kreuzungen oder Einmiindungen sehr groB3 ist oder der Charakter der Strale sich von einer Kreuzung oder
Einmiindung zur anderen grundlegend andert.

5 2. Einmindungen von rechts sollte die Vorfahrt grundséatzlich genommen werden. Nur wenn beide Stralen Uberwiegend dem
Anliegerverkehr dienen (z. B. Wohnstralen) und auf beiden nur geringer Verkehr herrscht, bedarf es nach der Erfahrung einer
Vorfahrtbeschilderung nicht.

6 3. An Kreuzungen sollte der Grundsatz "Rechts vor Links" nur gelten, wenn
a) die kreuzenden Strallen einen annahernd gleichen Querschnitt und annéhernd gleiche, geringe Verkehrsbedeutung haben,
b) keine der StralRen, etwa durch StraRenbahngleise, Baumreihen, durchgehende StralRenbeleuchtung, ihrem ortsfremden Benutzer
den Eindruck geben kann, er befinde sich auf der wichtigeren Strale,
c) die Sichtweite nach rechts aus allen Kreuzungszufahrten etwa gleich groR ist und
d) in keiner der Stralen in Fahrstreifen nebeneinander gefahren wird.

7 4. MiRte wegen des Grundsatzes der Stetigkeit (Nummer 1) die Regelung "Rechts vor Links" fiir einen ganzen StraRenzug aufgegeben
werden, weil fir eine einzige Kreuzung eine solche Regelung nach Nummer 3 nicht in Frage kommt, so ist zu priifen, ob nicht die
hindernde Eigenart dieser Kreuzung, z. B. durch Angleichung der Sichtweiten beseitigt werden kann.

8 5. Der Grundsatz "Rechts vor Links" sollte auRerhalb geschlossener Ortschaften nur fiir Kreuzungen und Einmiindungen im Verlauf von
Straen mit ganz geringer Verkehrsbedeutung gelten.

9 6. Scheidet die Regelung "Rechts vor Links" aus, so ist die Frage, welcher StraRRe die Vorfahrt zu geben ist, unter Beriicksichtigung des
StralRencharakters, der Verkehrsbelastung, der Gibergeordneten Verkehrslenkung und des optischen Eindrucks der Straenbenutzer zu
entscheiden. Keinesfalls darf die amtliche Klassifizierung der Stralen entscheidend sein.

10 a) Ist eine der beiden Strallen eine Vorfahrtstrale oder sind auf einer der beiden Strallen die benachbarten Kreuzungen positiv
beschildert, so sollte in der Regel diese StralRe die Vorfahrt erhalten. Davon sollte nur abgewichen werden, wenn die
Verkehrsbelastung der anderen StraRe wesentlich starker ist oder wenn diese wegen ihrer baulichen Beschaffenheit dem, der sie
befahrt, den Eindruck vermitteln kann, er befdnde sich auf der wichtigeren Stralle (z. B. StraRen mit Mittelstreifen oder mit breiter
Fahrbahn oder mit StraRenbahngleisen).

1 b) Sind beide Stralen VorfahrtstraRen oder sind auf beiden Strallen die benachbarten Kreuzungen positiv beschildert, so sollte der
optische Eindruck, den die Fahrer von der von ihnen befahrenen StralRe haben, fir die Wahl der Vorfahrt wichtiger sein als die
Verkehrsbelastung.
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