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Flotten-Agitprop

Flotten-Agitprop anno 1900:
Schwarze Gesellen auf dem Rhein

Von Bernd Ellerbrock

Es war ein spektakuldrer Propagandafeldzug. Ende April 1900 schickten Kaiser Wil-
helm II. und sein Leiter des Reichsmatineamites Alfred Tirpitz eine komplette Division
Torpedoboote den Rhein hinauf. Von Emmerich nach Karlsruhe und zuriick, rund
1.000 Kilometer: Wo die Flottille Station machte, wurde sie von einer marinebegeis-
terten Menge enthusiastisch empfangen. Nur zwei Stunden verweilten des Kaisers
Kriegsschiffe am 16. Mai nahe Oppenheim, wo sich ein kleines Drama abspielte.

Seid uns gegriiBe auf Rheinlands schonster Erde,
Ihr, die des Meeres kaiserlichen Gruf3

Uns bringt, damit die Flotte wahrhaft werde,
Der Hort des Deutschen, wo er setzt den Fub.

Laut schallt’s am Rhein,

Stimmt alle ein,

Stark soll die Flotte sein,

Stark soll die deutsche Flotte sein!

{erste Strophe des Gedichtes ,, Willkommen* von I Helling, Koblenz Mai 1900 —
nach der Melodie ,, Dort, wo der alte Rhein mit seinen Wellen )

Als am frithen Morgen des 29. April des Jahres 1900 eine Division Torpedo-
boote von Wilhelmshaven zur offenen See dampfte, begann eine der wohl
ungewohnlichsten Missionen in der deutschen Marinegeschichte. An die-
sem Sonntagmorgen schien die Sonne, aber ein ruppiger Westwind lie
ahnen, dass es wohl ungemiitlich werden wiirde da drauBen in der Nordsee.
Wihrend die Flotte noch in der Schleusenkammer der ,,Neuen Hafenein-
fahrt lag und die Besatzungen auf letzte Post warteten, wurden die Boote
vorsorglich mit Sturmleinen versehen und Olzeug angelegt. Die Division
ging freilich weder auf Feindfahrt noch ins Manéver. Auch war keine der
bei Vizeadmiral Alfred Tirpitz (1849 —1930) so beliebten Forcierfahrten® —
dreitigige unerbittliche Ritte rund um Skagen bis nach Danzig — angeord-
net worden. Nein, ,,Vater Rhein™ war das auBergewdhnliche Ziel — zu-
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nichst entlang der Kiiste bis Rotterdam zum Kohlebunkern, dann weiter
den Strom hinauf. Befehl: Vordringen so weit wie moglich.

.,Nahe heran und auf die Mitte feuern. Riicksichtsloser Einsatz fiir
den sichersten Schuss!

Weil sie zur Tarnung fiir Nacht- und Nebelangriffe komplete schwarz an-
gestrichen, seeminnisch ausgedriickt ,,gepdnt™ waren, hieBen die Torpedo-
boote der Kaiserlichen Marine im Volksmund ,,Schwarze Gesellen™ und ihre
Besatzungen auch ,,.Schwarze Husaren zur See*, was ihnen einen besonde-
ren Nimbus als gruselig, bedrohlich und unnahbar verlieh. Gleich sieben
dieser vorzugsweise in Rudeltaktik angreifenden Kriegsschiffe waren den
gesamten Mai und die ersten beiden Juniwochen des Jahres 1900 auf dem
Rhein unterwegs. Und wo sie anlegten, jubelten ihnen Hunderttausende
voller maritimer Begeisterung zu. Die spektakuldre Fahrt der Division tief
ins Binnenland hinein war eine reine Propagandashow im Auftrag des
Reichsmarineamtes unter dem spiteren GroB-, zu dieser Zeit aber noch
Vizeadmiral Alfred Tirpitz, der nach eigenem Bekunden die ,,elf schonsten
Jahre* seines Lebens bet der , Torpedobande® verbracht hatte, selbst drei
Jahre lang erster Inspekteur der Torpedowafte gewesen war und diese mit
entwickelt hatte: ,,Nahe heran und auf die Mitte feuern. Riicksichtsloser

Einsatz fiir den sichersten Schuss!“!

Die Idee eines Torpedoboot-Besuches im Rheinland hatten allerdings pro-
minente Mitglieder von _ Flottenverein® und . Kolonialgesellschaft™ in Koln
unterbreitet, die im Mirz 1900 bei Tirpitz vorstellig geworden waren und
besonders aggressiv fiir die ehrgeizigen Flottenpline ihres Kaisers trom-
melten. Die Agitation fiir die dem Reichstag Ende Januar 1900 vorgelegte
Flottengesetznovelle (spiter: . Zweites Flottengesetz™) hatte zu diesem Zeit-
punke seinen Hohepunke erreicht. Tirpitz und sein kongenialer Kampag-
nenchef Korvettenkapitin August von Heeringen (1855-1927) —,,der feurige
Herr fiir die Aufriittelung des Volkes™ — wandelten den Vorschlag in fiir
sie typischer Manier um: Nicht ein einzelnes Boot, sondern gleich eine
ganze Division sollte zu dieser Demonstration in Marsch gesetzt und in
den Dienst der Flottenwerbung gestellt werden, um, so der Sprechzetcel
von Heeringens fir einen Vortrag von Tirpitz beim Kaiser, neinmal der
dortigen Bevolkerung den taktischen Verband unserer Torpedoboote
geschlossen vorzufiihren und dann, um moglichst allen Besuchern Gelegen-

heit zu geben, die Boote genau zu besichtigen.*”




Flotten-Agitprop

. Torpedoboots Dmsmr\ auf dem Rl’\eur\\\,
Divisionsboot D 4 Commandanr Capiténleutnant FUNK
Turpedobocte Sz 58 56, 517 518 S 20.

Abb. 1: Die Ansichtskarte ist eine typische Erfindung der Griinderzeit und des begin-
nenden Industriezeitalters. Sie erlebte in der Zeit zwischen 1895 und dem Ende des
Ersten Weltkrieges ihre wahre Bliitezeit. Allein von der Rheinfahrt der Torpedoboots-
division sind mehrere Dutzend verschiedener Karten belegt. Hier eine mit Kaiser
Wilhelm 1. Leitspruch ,Unsere Zukunft liegt auf dem Wasser.”

Schon am 3. April telegrafierte der von der Idee begeisterte Kaiser Wilhelm I1.
(1859-1941) an den Kélner Oberbiirgermeister Wilhelm Becker (1835—
1924), dass auf ,;seinen Befehl eine Torpedobootsdivision den Rhein hin-
auffahren** wiirde. Die Presse kiindigte erwartungsvoll an, dass ,,den Rhein-
stidten ein Stick unserer Wehrkraft zur See unmittelbar vor Augen
gefiihre® werde. Text und weitere Detail-Informationen zum Torpedo-

wesen im Allgemeinen und zu den einzelnen Schiffen im Besonderen hatte

das umtriebige ,,Nachrichtenbiiro® des Reichsmarineamtes geliefert. Es
sorgte auch fiir die musikalische Untermalung der Mission mit schneidiger
Marschmusik: Abkommandiert an Bord des Kommandobootes wurde eine
komplette Blaskapelle von zehn Hoboisten des Musikcorps der 2. Matrosen-
division in Wilhelmshaven. Das war eine Idee von Tirpitz héchstpersdnlich,
die er dem Kommandanten der Rheinflottille Kapitinleutnant Felix Funke
(1865—-1932) bei einem Instruktionsgesprich in seinem Berliner Dienstsitz
am vornehmen Leipziger Platz Nummer 13 mit auf den Weg gab.
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,,Es muss im ganzen Land Stimmung gemacht werden.®

Auf Weisung des dem Kaiser direkt unterstellten Marinekabinetts hin hatten
die preuBischen Rheinfestungen in Wesel (Zitadelle), Kéln (Fort Prinz
Heinrich), Koblenz und Ehrenbreitstein sowie Mainz bei Ankunft der Flot-
tille Salut zu schieBen. Funke wurde beauftragt, sich im Vorfeld , selber an
Ort und Stelle” in ,,unauffilliger Weise* iiber die ,,Besonderheiten der
Schifffahrt auf dem Rhein® kundig zu machen.® Man kiimmerte sich um
das erforderliche nautische Kartenwerk, einen ,,photographischen Apparat®
fiir den Kommandanten genauso wie um Sprachregelungen fiir Reden und
Toaste auf Empfingen. Der Kaiser personlich wies den Oberprisidenten
der Rheinprovinz Berthold Nasse (1831-1906) in Koblenz an, ,,des Rhheins
kundige Schiffer und Lotsen zu Verfiigung zu stellen sowie fiir Liegestellen
pp. Vorsorge zu tragen.”” Alles wurde bis ins Detail geplant. Nichts sollte
schiefgehen. Es wurde die erste grofl angelegte, sozusagen admiralsstabs-
mibig geplante und gelenkte, Propagandakampagne staatlicher Institutionen
zur Durchsetzung politischer Ziele in Deutschland.

Kaum, dass der grimmige, gabelbirtige Alfred Tirpitz im Juni 1897 durch
S Allerhochste Kabinettsorder” von Kaiser Wilhelm II. zum Leiter des
Reichsmarineamtes im Range eines Staatssekretirs berufen worden war,
hatte er sich mit dem ,,Nachrichtenbiiro® eine schlagkriftige Propaganda-
abteilung in seinem Ministerium zugelegt, die ausgesprochen einfalls- und
erfolgreich die Werbetrommel fiir den geplanten Bau einer monstrosen
deutschen Hochsee-Schlachtflotte rithrte. Sein mit eher bescheidenen Flot-
tenbauplinen im Reichstag gescheiterter und deshalb beim Kaiser in Un-
gnade gefallener Vorginger im Amte, Admiral Friedrich von Hollmann

(1842—-1913), war ein Jahr zuvor noch der chrzeugung, dass , fiir groBe

Flottenpline der Zukunft auch noch nicht zehn Leute im Reichstag zu
haben® seien.® Doch unter Tirpitz, der — wie der Kaiser selbst — schon seit
Jahren auf professionell gemanagte PR-Kampagnen setzte, begann sich der
Wind zu drehen. ,,.Das ganze Land ist in Unkenntnis iiber die Zwecke und
Aufgaben der Marine. Es muss im Reichstagsplenum aufgeklirt und im
ganzen Lande dafiir Stimmung gemacht werden. Ein energischer Mann
muss Wandel schaffen, vielleicht Tirpitz® hatte der Kaiser seinem Chef des
Marinekabinetts Freiherr von Senden und Bibran (1847-1909) schon im
Jahr 1896 nahegelegt.’
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Durch gezielte Beeinflussung von Multiplikatoren, Journalisten und Mei-
nungsmachern mobilisierte die ,,Abteilung fiir Nachrichtenwesen und all-
gemeine Parlamentsangelegenheiten™ die Offentlichkeit, um den Druck
auf die 397 Abgeordneten zu erhéhen. Schon am 28. Mirz 1898 war das Erste
Flottengesetz unter Dach und Fach. Es sah vor, dass dem Deutschen Reich
bis zum Ende einer Laufzeit von sechs Jahren ein Flaggschiff, 18 Linien-
schiffe, acht Kiistenpanzerschiffe, 12 GroBe und 30 Kleine Kreuzer zur Ver-
fiigung stehen sollten — das war fiir Tirpitz freilich lediglich ein Einstieg.
Denn wahrhaft GroBes war geplant: Mit der nun anstehenden Novelle sollte
die Anzahl der Schlachtschiffe auf vier Geschwader und von 19 auf 38 ver-
doppelt und die Budget-Hoheit des Reichstages durch eine Blankovoll-
macht zum Bau der Schiffe — koste es, was es wolle — regelrecht ausgehebelt
werden. Gefordert wurden zusitzlich weitere acht GroBe und 15 Kleine
Kreuzer. Es war ein Gesetz gegen England — und gegen das eigene Parla-
ment.

Ein Marinejahrbuch ,,Nauticus. Jahrbuch fiir Deutschlands Seeinteressen®
wurde ins Leben gerufen, die Fachzeitschrift ,,Marine-Rundschau® in ein
volkstiimliches Magazin mit hoher Auflage umgewandelt. ,Marineschau-
spiele” im ganzen Reich aufgefiihrt, ,,Flottenprofessoren™, die in vermeint-
lich wissenschaftlichen Vortriigen fiir eine starke Flotte warben, rekrutiert.
Das Nachrichtenbiiro stellte Material fiir Publikationen zur Verfligung, die
dann wiederum aufgekauft und gezielt verteilt wurden. Bis zur Verabschie-
dung des Zweiten Flottengesetzes erschienen nicht weniger als 18 Biicher
und 171 Broschiiren zur Flottenpolitik. Wichtige Hilfe bekam das Reichs-
marineamt auch von auBen. Neben dem radikalnationalen ,Alldeutschen
Verband® stellte sich die ,,Deutsche Kolonialgesellschaft® in den Dienst der
Flottenpropaganda und verteilte allein 1899/1900 etwa 250.000 Broschiiren
und sieben Millionen Flugblitter.

,,Bitter Not ist uns eine starke deutsche Flotte**

Die dritte StoBtruppe bildete der im April 1898 gegriindete ,,Flottenver-
ein® Reichlich flieBende Gelder der GroBindustrie — allen voran von den
,Panzerplattenpatrioten” Krupp und von Stumm-Halberg — ermoglichten
es ihm, seine Agitation in groBem Stil anzulegen. Allein fir das Zweite

Flottengesetz organisierte er rund 3.000 Vortragsveranstaltungen, seine

Vereinszeitschrift erreichte Auflagen von bis zu 250.000 Exemplaren.
Bereits im November 1899 erschien das erste Flugblatt des Vereins mit dem
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bezeichnenden Titel ,,\Was uns Noth thut” — in Anlehnung an den Kaiser-
spruch ,,Bitter Not ist uns eine starke deutsche Flotte*, mit dem Wilhelm I1.
am 18. Oktober 1899 anlisslich des Stapellaufs des Linienschiffs KARL
DER. GROSSE in Hamburg die zweite Runde des Schlachtschiffbaus
offentlichkeitswirksam eingeleitet hatte. Auflage: vier Millionen Exemplare.
Im ,,Deutschen Flottenverein® waren 1900 bereits 330.000 Einzelmitglieder
und noch einmal so viele , korporative Mitglieder” aus beigetretenen Ver-
einen voller Begeisterung und Feuereifer fiir die Flottenpolitik von Kaiser
und Admiralstab dabei. Als Tirpitz’ Nachrichtenbiiro am 15. Februar 1900
eine diinne, populir gehaltene Broschiire herausbrachte, die sich vor allem
an Arbeiter wandte — ,Warum hat jedermann im Volk ein [nteresse an einer
starken deutschen Flotte? — verteilte der Flottenverein allein 3,3 Millionen

Stiick der Gesamt-Auflage von fiinf Millionen. Die Propagandamaschinerie

lief wie geschmiert.

Abb. 2: Im Jahr 1900 fungierten als ,Schutzherr“ des Flottenvereins der dazu ver-
donnerte jiingere Bruder von Kaiser Wilhelm II, Admiral Prinz Heinrich von Preuen
(1862-1929) und als Président General Fiirst Wilhelm zu Wied (1845-1907), der den
Verein mitgegriindet hatte. Auf Betreiben von Tirpitz hatte im Dezember 1899 der bis-
herige Generalsekretar und Krupp-Vertraute Victor Schweinburg (1846-1914) seinen
Riicktritt erkldaren miissen, weil er freimiitig verlauten lie, der Verein sei ,,gar nicht
wegen der Flotte, sondern zur Hebung der Schiffsindustrie geschaffen worden”.
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Spektakulir waren die Flottenparaden anlisslich der einmal im Jahr statt-
findenden ,Kieler Woche“ oder die Inszenierung der seltenen Stapelliufe
fertiger Kriegsschiffe —Veranstaltungen, die allerdings in ihrer Wirkung auf
die Kiistenregion beschrinkt waren. Der Werbeeffekt einer Flottenschau
auf dem Rhein war vor diesem Hintergrund unbezahlbar: ,Die Verant-
wortlichen werden es gewiss bedauert haben, nicht frither auf diese Idee
gekommen zu sein**" Hinzu kam: Im Rheinland hatte das katholische
,Zentrum® seine Basis — und ihre einer Flottenmehrung cher reserviert
gegeniiberstehenden Reichstagsabgeordneten wurden als Mehrheitsbe-
schaffer fiir das anstehende Gesetz dringend gebrauche. Mindestens 38 der
106 Zentrumsabgeordneten mussten zustimmen, hatte Tirpitz ausgerechnet.

Spitestens, nachdem die Presse tiber die bevorstehende Werbefahrt berich-
tet hatte, gingen im Reichsmarineamct fast tiglich Schreiben und Tele-
gramme von Biirgermeistern und Vereinen der Rheinanrainer mit instin-
digen Bitten ein, die kleine Flotte moge auch ihrer Stade die Aufwartung
machen. So war es der Stadt Oberwesel regelrecht peinlich, nicht rechtzeitig
eine Einladung ausgesprochen zu haben. Bei der Vorbeifahrt musste sich
Biirgermeister Doll die Frage gefallen lassen, warum im Gegensatz zu den
Nachbarorten des Kaisers Schiffe nicht auch in Oberwesel vor Anker gin-
gen. So wurde der vorbeiziehenden Flotte eine Einladung hinterherge-
schickt, die dann auch tatsichlich noch zu einem Besuch von vier Booten
auf der Talfahrt fiihrte.

Hatte Tirpitz zunichst nur geplant, 13 Stidte zwischen Emmerich und

Koblenz anzulaufen, aber auf jeden Fall einige Boote noch weiter den
Rhein hinauf méglichst bis StraBburg zu schicken, waren es am Ende ins-
gesamt 38 Orte, die direkt angelaufen und elf weitere, die besucht wurden.
Mehrfach wurde die Division geteilt, um allen Wiinschen gerecht zu wer-
den. Ging es doch darum, ,,das ganze deutsche Volk wenigstens in seinen
gebildeten und einsichtigen Teilen® fiir den Flottenausbau zu gewinnen.
So hatte es von Heeringen in einer Denkschrift fiir den Kaiser im Septem-
ber 1899 formuliert.™

,,Hebung der patriotischen Gesinnung*

Wo die bis zu 22 Knoten (rund 40 km/h) fiir damalige Verhiltnisse ziemlich
schnellen Boote anlegten, flatterten Fahnen und Girlanden im Wind, stan-
den Krieger-, Turn- und Gesangsvereine Spalier und Honoratioren stramm,
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traten ganze Garnisonen und Studenten in Couleur an, wurden Boller-
schiisse abgegeben, spielten Militirkapellen auf, liuteten die Kirchenglo-
cken, hatten Schulkinder und Belegschaften frei, wurden Tausende in
Sonderziigen herbeigekarrt. Als die Boote 1m hellen Sonnenstrahl glit-
zernden Rheinstrom sichtbar wurden, durchzitterte ein tausendfiltiges
Hurrah der gewaltigen Menschenmasse, die an beiden Ufern der Ankunft
der Boote harrte, die Luft, wihrend die Schiisse der am Hafen aufgestellten
Kanonen von den Booten lebhaft erwidert wurden®' heiBt es in einem
zeitgendssischen Zeitungsberiche iiber die Ankunft in Maxau, dem dama-
ligen Rheinhafen von Karlsruhe, den die Division — wie {iberall begleitet
von einer kleinen Armada festlich ausstaffierter ziviler Schiffe —am frithen
Nachmittag des 21. Mai erreichte. Weiter rheinaufwirts sollte die kleine
Flotte allerdings wegen fallender Wasserstinde nicht mehr kommen.

7ZweiWochen zuvor hatte sich in Koln — wie {iberall andernorts auch — ein

eigens eingerichteter Festausschuss um die Gestaltung des mehrtigigen Pro-
grammablaufs gekimmert: Einladung der Offiziere in den Club, Ausrich-

Zur Erinnerung

. 0. Corpedoboats-Division

i apai 1900

5%s holn oRE-

B e Demoruag an die Rlcinfait
5. W, Torpedohoets-Divisien im Bai 1300 o .

Biisseaen

Abb. 3: Es wurde konzertiert, gedichtet und gesungen den Rhein hinauf und wieder
herunter. Musikalische Darbietungen gehodrten zum standardrepertoire aller Festi-
vititen, die aus Anlass des Flottenbesuchs ausgerichtet wurden. Und das hieB vor
allem: Militarmusik und germanisches Liedgut zum Wecken patriotischen Hochge-
fiihls. Der Kélner Verlag DuMont-Schauberg gab eine aufwindig gestaltete Samm-
lung von 33 Liedern heraus.
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tung von Bankett am ersten und Kommers am zweiten Tag, Festgedichte,
Ehrentrunk fiir Offiziere und Mannschaften, Besuch des Marinevereins,
Besichtigung von Dom und Schatzkammer, Eintragung ins Goldene Buch
der Stadt, Besuch der HELIOS-Electrizitits-Aktiengesellschaft, Feuerwerk
und so weiter. Verteilt wurden Erinnerungszeichen ,,zwecks Hebung der
patriotischen Gesinnung®™ und edle Medaillen als Ehrengabe der Stadt Kéln.
Dem Kaiser wurde — wie an simtlichen noch folgenden Stationen auch —
ein ,Huldigungstelegramm* geschickt, Oberbiirgermeister Becker hielt
eine Rede voller nationalem Pathos, sogar eine gedruckte Erinnerungs-
Liedersammlung wurde herausgegeben. Die Sektkellerei Séhnlein aus
Schierstein lieB3 es sich nicht nehmen, kistenweise genau den Schaumwein
zu spendieren, der auch bei Schiffstaufen der Marine zum Einsatz kam.

Veranstaltungen, Besichtigungen, Einladungen, Empfinge den Rhein hin-
auf und wieder hinunter: Vor Ort iibertrat man sich regelrecht vor insze-

niertem Hurrapatriotismus und feierte die ,,Blaujacken” wie Helden sieg-

reicher Seeschlachten. Zu ihren Ehren wurde in Koln Wagners ,,Meister-
singer von Niirnberg® aufgefiihrt. Geboten wurde eine Vergniigungsfahrt
auf dem Rhein mit Festmahl im Salon (fiir die Offiziere) und an Deck (fiir
die Mannschaften). Auf dem Weg zur fiirstlichen Tafel in Bonn durchschrit-
ten die Giste — bei stromendem Regen — eine dekorative |, Ehrenpforre®,
In Bingen wurde die Héhenburg Klopp besichtige, in Riidesheim das ,,zur
Erinnerung an die Wiederaufrichtung des Deutschen Reiches 1870/71%
erbaute Niederwalddenkmal, wo sich 21 ortliche Vereine mit wehenden
Fahnen zur ,Flottenkundgebung® versammelt hatten. Ausgerichtet vom
Kriegerverein erschienen allein in Mainz 3.000 Personen anlisslich eines
Festkommers. Es standen in Mannheim eine Hafenrundfahrt, in Koblenz
das Fest einer neu eroffneten Sektkellerei der Firma Deinhard, in Karlsruhe
ein Gartenfest mit Konzert, in Uerdingen die Besichtigung von Kaiser-
Wilhelm-Denkmal und Kaiser-Friedrich-Brunnen mit Gesangsdarbietun-
gen, in Boppard ein ,,fideles Kegeln®, in Diisseldorf ein Varieté-Besuch, in
Emmerich ein ,,Bierkommers®, auf den Rheinweiden von Orsoy ein ,,lind-
liches Fest™ und in Krefeld eine Stadtrundfahrt auf dem Programm.

»Es wurde tiichtig getrunken und getafelt.*

Abseits der Route wurden das Heidelberger Schloss ebenso wie die Krupp-
schen Werke in Essen, die damals samtliche Geschiitze fiir die kaiserliche
Torpedoflotte lieferten, besichtigt. Den Besuch in der Ristungsschmiede
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soll die Division mit einem Telegramm angekiindigt haben, iiber das sich
das Satireblatt ,,Simplicissimus®“ lustig machte: ,Werden auch in Essen an-
saufen* (*anlaufen)“.” In der Tat konnten sich die Besatzungen vor Begrii-
Bungs- und Ehrentrunks, Frithschoppen, Festessen, Festmalen, Banketten
und Bewirtungen kaum retten. Allein auf der Fahrt bis Worms soll den
Mannschaften insgesamt 26 Mal das Saisongericht ,,Spargel mit Schinken®
serviert worden sein.

Der sozialdemokratische ,, Vorwirts“, der erbittert gegen die Flottenmeh-
rung zu Felde zog, brachte gespieltes Mitleid fiir die Mannschaften auf,
weil sie von ,,Sauferei zu Sauferei® geschleppt wiirden und die ganze Fahrt
fiir sie nur eine ,,Probe auf die Trunkfestigkeit” sein wiirde.” Riidesheims
Biirgermeister Julius Alberti (1850-1922) war da ganz anderer Meinung:

,,Man sicht es den heiteren Gesichtern der Blaujacken auf den ersten Blick
an, dass sie eine Rheintour zu den Annehmlichkeiten des Dienstes halten“"
Als sich die Fahrt in Ruhrort dem Ende zuneigte, kommentierte die

.,Rheinische Volksstimme™ nur noch lapidar: ,,Im Ubrigen ging’s wie iiber-

all: Es wurde tiichtig getrunken und getafelt*'

In Bonn wurde die Flottille von der Schwester des Kaisers, Prinzessin Vik-
toria zu Schaumburg-Lippe (1866—1929), personlich besichtigt. Das Fiirs-
tenchepaar, iiber deren Villa die PreuBenfahne wehte, lieB3 es sich tags darauf
auch nicht nehmen, bis Honnef an Bord des Fiihrungsbootes mit zu fahren.
In Koblenz wiederum waren es der ErbgroBherzog Friedrich (1857-1928)
und ErbgroBherzogin Hilda von Baden (1864-1954), die interessiert an
Bord gingen. In Mainz, das die Schiffe am 14. Mai erreichten, war es Grof3-
herzog Ernst Ludwig von Hessen (1868-1937), ein General der Infanterie,
der der kleinen Flotte seine Aufwartung machte, indem er die Strecke ab
Bingen demonstrativ mitfuhr. Und in Karlsruhe, wo am Abend zuvor sin-
nigerweise Wagners seeminnische Oper ,,Der Fliegende Hollinder auf-
gefithrt worden war, stattete GroBherzogin Luise von Baden (1838-1923)
kurz vor der Abfahrt einem der Boote einen Besuch ab — in Begleitung
ihrer Hofdamen.

Dass deutsche Fiirsten ihre Verbundenheit mit der Reichsmarine — der ein-
zigen Waffengattung, die im Kaiserreich nicht den Lindern unterstand —
offentlichkeitswirksam bekundeten, diirfte ganz nach Geschmack und
Intention von Alfred Tirpitz gewesen sein, brauchte er doch ihre Unter-
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Abb. 4: In Mainz besuchte der im gegeniiberliegenden Wiesbaden kurende Kaiser
Wilhelm I1. hichstpersinlich die Flottille und verteilte im Anschluss an eine kurze
Formationsfahrt auf dem Rhein: Orden.

stiitzung im Bundesrat, iiber den die Gesetzesvorlagen in den Reichstag
eingebracht werden mussten. So hieB es in einem Dankesschreiben des
GroBherzogs Friedrich von Baden (1826—1907), den Tirpitz in persén-
lichem Gesprich als ersten Reichsfiirsten fiir die Flottenaufriistung begeis-
tern konnte, dass ,,wir, getragen von dem nationalen Bewusstsein der Stirke
und Macht des Deutschen Reiches, uns von neuem geloben, unsere Krifte
dem Ausbau desselben zu widmen*"” Hessens GroBherzog sandte dem
Kaiser eine Depesche mit der devoten ,,Meldung®, dass ,,ich heute Euerer
Majestit Rhein-Torpedobootsdivision an meiner Landesgrenze empfangen
habe... Zum ersten Male vereint mit deutschen Kriegsschiffen in meinem
Lande dringt es mich, Euerer Majestiit auszusprechen, welche Freude mich
und mein Hessenland erfiillt beim Anblick eines Teils unserer Wehrkraft,
welcher mit dazu berufen ist, Deutschlands GroBe zu erhalten®.™

,»»Bine starke Flotte, um dem deutschen Ansehen den noétigen Nach-
druck zu verleihen*

Aber auch Biirgermeister und Oberbiirgermeister versicherten in schwuls-
tigen Reden dem Kaiser ihre untertinigste Treue und ergebenste Unter-
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stiitzung fiir Flotte, Reich und Vaterland. So war Boppards Biirgermeister
Heinrich Brandts (Amtsperiode 1892-1903) wohl 1m festen Glauben, dass
. Deutschlands Zukunft auf dem Wasser liegen wiirde, wie Wilhelm II. es an-
lisslich der Eroffnung des Stettiner Freihafens im September 1898 griffig for-
muliert hatte. Er brachte auf den Kaiser folgenden Toast aus: ,Dem Willen
Seiner Majestit, auch unserem Vaterland eine Seemachtstellung zu bieten,
das Ansehen unserer Weltstellung zu fordern und zu festigen, ist der Gedanke
entsprungen, uns einen GruBl vom Meer zum Rhein durch die Torpedoboots-
fottille zu iibersenden. Dies Bestreben unseres tatkriftigen Monarchen wol-

len wir gern unterstiitzen und seiner Majestit treu zur Seite stehen™."

Torpedoboote auf dem Rhein.

i

Abb. 5: Diese Ansichtskarte zeigt drei der Torpedoboote in voller Fahrt — an Bord
offensichtlich auch eine Reihe ziviler ,Passagiere”. Bei der im Vordergrund links zu
sehenden Flagge handelt es sich um die preuBische Dienstflagge fiir Binnengewiisser,
bei der im Hintergrund um die Reichskriegsflagge.

Besonders inbriinstig und im Duktus perfide auf die gefiihlte kulturelle
Uberlegenheit Deutschlands anspielend, warb im pf: ilzischen Deidesheim,
das zu dieser Zeit zum Konigreich Bayern gehorte, Biirgermeister Johann
Julius Siben (1851-1907) fiir die maritime Sache: ,,Die Flotte bediirfe jetzt
der ganz besonderen Pflege der Mutter Germania im Interesse der deutschen
Industrie, der deutschen Arbeiter, des deutschen Handels, der deutschen
Kolonien und nicht zuletzt der deutschen Mission, die berufen sei, christ-
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liche Humanitit den noch in Barbarei versunkenen Vélkerschaften zu brin-
gen. Die neue Zeit habe der deutschen Nation neue Aufgaben gestellt.
Wolle Deutschland seine Kulturaufgaben, seine Welgmission erfiillen, so be-
diirfe es einer starken Flotte * Biirgermeister Anton Dengler (1852-1914)
in Godesberg formulierte die Zielsetzung des Panzerschiffbaus deutlich klarer,
als er seine BegrﬁBungsrede hielt: ,,Jmmer mehr breche sich das Bewusst-
sein Bahn, dass wir eine starke Flotte nétig haben, um dem deutschen

Anschen den nétigen Nachdruck zu verleihen.*

In Wiesbaden verlingerte Majestit seinen alljihrlichen Kuraufenthalt, um
am Nachmittag des 25. Mai persénlich eins der Boote, die am anderen Ufer
vor Mainz ankerten, besichtigen zu kénnen. Vom gegeniiber liegenden Kas-
tel aus wurde Salut geschossen, die Glocken der Stadtkirche erklangen und
die Ehrenkompanie des in Mainz stationierten Nassauischen Infanterie-
regiments Nr. 87 stand an der Landungsbriicke Spalier. Bei seinem Erschei-
nen auf der 89, wo die Kaiserstandarte gehisst wurde, _.donnerten ihm die
blauen Jungs ein dreifaches Hurrah entgegen. Aus tausenden und abertau-
senden Kehlen erklang das deutsche Hoch, und ein Wald von Taschen-
tlichern, geschwungen von zarten und schénen Frauenhinden kommen-
terte in der weiblichen Bildersprache die minnliche Interjektion eines
unangekrinkelten Patriotismus® schwirmte der Chefredakteur des ,,Rhei-
nischen Kurier* Adam Roder.”

,,Es kam iiberall zu begeisterten Kundgebungen patriotischer Gesin-
nung.

In Anwesenheit seiner kaiserlichen Hoheit absolvierten die Torpedoboote
einige Mandver nach Flaggen-Signalen des Divisionschefs (mit Funk wurde
die Marine erst nach 1902 ausgeriistet), fuhren den Rhein in der vorge-
schriebenen Keil-Formation abwirts bis Oestrich und schlieBlich zuriick
nach Biebrich. Der Kaiser ging wieder an Land und reiste um 18.00 Uhr
nach Wiesbaden ab. Der dortige Regierungsprasident Dr. Richard Wentzel
(1850—-1916) berichtete spiter dem Kaiser zufrieden: ,,Ganz besonders hat
die Rheinfahrt Euer Majestit Torpedobootflottille auf die allgemeine Stim-
mung in der erhabendsten Weise eingewirke. Es kam iiberall zu begeisterten

Kundgebungen patriotischer Gesinnung.“¥

Die Division — nach damaliger Zuordnung genau genommen eine Halb-
flottille — bestand aus dem Divisionstorpedoboot D4 unter dem Kommando
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des Kieler Kapitinleutnants und spateren Konteradmirals Felix Funke sowie
den drei Torpedobooten S7, S8 und S9 der ersten Torpedoboot-Abteilung
der Ostseestation Kiel und den drei Schultorpedobooten S17, S 18 und S20
der Nordseestation Wilhelmshaven. Gebaut von den Schichauwerken in
Elbing/ WestpreuBen waren sie simtlich im Jahr 1885 (D4 im November
1887) als erste planmiBige Serie vom Stapel gelaufen. Ein Jahr zuvor hatte
der Kaiser in Aufhebung der Vorschriften iiber die Namensgebung von
Kriegsschiffen angeordnet, dass Torpedoboote mit den Anfangsbuchstaben
der Bauwerft und einer fortlaufenden Nummer zu bezeichnen sei. Gleich
17 Boote des Schichau-Typs hatte Marinechef Vizeadmiral Leo von Caprivi
(1831-1899) bei der Werft geordert, die fortan zur Torpedoboot-Stamm-
werft der kaiserlichen Marine avancierte. In den Jahren zuvor waren diverse
(Versuchs-)Boote bei unterschiedlichen, auch auslindischen, Werften beauf-
tragt worden. Bis auf zwei, die die Germaniawerft in Kiel ablieferte, wurden
fortan bei Schichau, den ,,Krupps an der Ostsee”, in den Folgejahren simt-
liche ,kleinen® Torpedoboote sowie auch neun der zehn Divisionsboote
gebaut. Schichau wurde fiihrend im Torpedobootsbau und exportierte
weltweit. Bis 1918 entstanden hier 483 Torpedoboote und Zerstorer, zU
denen die ,,groBen” Torpedoboote ab Nummer S90 gerechnet werden —
davon allein 333 fiir die kaiserliche Marine.

Die S-Torpedoboote der Rheinflottille waren 37 Meter lang, 4,80 Meter
breit und hatten einen Tiefgang von bis zu 2,11 Metern. Angetrieben wur-
den sie von einer Dreifach-Expansionsmaschine mit einer Motorenstirke
bis 831 PS, die ihre Kraft auf einen dreifliigeligen Propeller ibertrug. Ihren
Dampf bezog die Maschine aus einem 12 Atii-Lokomotivkessel, zu dessen
Feuerung 17 Tonnen Kohle gebunkert werden konnten. Bewaffnet waren

die Boote mit je drei 35,6 Zentimeter-Torpedorohren (ein Uberwasser-

Bug- und an Deck zwei schwenkbare ,,Breitseitlancierrohre"), vier Fisch-
torpedos sowie einer 5 Zentimeter-Schnellladekanone auf einer Pivot-
lafette, um in alle Richtungen feuern zu koénnen. Die Besatzung bestand
aus jeweils einem Oberleutnant zur See als Kommandanten und 15 Matro-
sen. Torpedobootbesatzungen hatten eine rote Biese um den Miitzenrand
und auf den Uberzieheraufschligen, Deckoffiziere zusitzlich ein rotes Fut-
ter unter den Schulterstiicken. Spezialabzeichen fir Rohrmeister, Schiitzen
fiir die Schnellfeuerkanonen und Sprengleute erginzten die Uniform der
Torpedobootsbesatzungen, die schon aufgrund der Enge auf diesen Schiffen
als verschworene Gemeinschaften mit hohem Korpsgeist galten.
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Das anfiihrende D4 mit dem Divisionsstab an Bord war 58 Meter lang,
6,8 Meter breit und hatte einen Tiefgang von bis zu 3,22 Meter. Die
Maschinenleistung betrug rund 3.600 PS — die Bunkerkohle reichte bei
10 Knoten Marschgeschwindigkeit fiir rund 2.500 Seemeilen. Wie die klej-
nen erhielten die Divisionsboote neben dem Heck- noch ein Bugruder,
um die Manévriereigenschaften zu erhéhen. Ausgestattet waren sie Zusitz-
lich mit zwei weiteren Kanonen auf der Kommandobrﬁcke, Werkstattein-
richtungen zur Durchfiihrung kleinerer Reparaturen und einem Lazarett.
So bestand die 45-kopfige Besatzung eines Divisionstorpedobootes neben
einem Arzt und einem Ingenieur aus vier Offizieren, einem Zahlmeister,
zwel Deckoffizieren, zehn Unteroffizieren und 26 Mann.

»»Charakterfest und in der duBeren Haltung reprisentabel

Der Kaiser hatte mit Verfiigung des Marinekabinetts vom 6. April angeord-
net, dass es notig sei , zur Erfiillung dieser Aufgabe auf die Besetzung der
Fahrzeuge besonderen Wert 2y legen. Der Divisionschef wird ein gescheiter
und redegewandter Offizier sein missen..., wihrend das Mannschaftsper-
sonal nicht allein charakterfest, sondern auch in der dufleren Haltung repri-
sentabel sein muss.“*' Die Besatzung der Schiffe wurde handverlesen zu-
sammengestellt, um den Anspriichen nach Zackigkeit im Auftreten und
Linientreue zur Flottenpolitik zu gentigen. Auf zehn Divisionsbooten und
90 Torpedobooten wehte Anfang 1900 bereits die Reichskriegsflagge der
Kaiserlichen Marine, auf denen zusammen etwa 2.000 Minner, das ,» Tor-
peder“-Personal, ihren Dienst versahen. Die Auswahl sollte da nicht schwer
fallen. Dass die Marineleitung fiir das 13-képfige Ofhizierskorps die Elite
Junger Seeoffiziere (keiner von thnen war ilter als 30 Jahre) abkomman-
dierte, mag die Tatsache verdeutlichen, dass spiter fast alle noch eine steile
Karriere bis in die Admiralstinge hinlegten, darunter Hans Dominik, der
Jahrelange spitere Leiter der Seewarte in Hamburg oder Hans Zenker, der
es in der Weimarer Republik bis zum Chef der Marineleitung brachte,
allerdings im Zuge der so genannten ,,Lohmann-Affire“, bei der die gehei-
men, skandalésen und illegalen Aufriistungsplanungen der Marine auftlo-
gen, 1928 aus dem Dienst entfernt wurde.

Zum Oberleutnants—Korps der Rheinflottille gehorte auch Gustav-Julius
Maerker (1871-1914), Kommandant des Torpedobootes S7. Seine Karriere
endete tragisch in den eisigen Fluten vor den Falklandinseln am 8. Dezem-
ber 1914, als der von ihm als Kapitin zur See befehligte Panzerkreuzer
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GNEISENAU von Schiffen der Royal Navy zusammengeschossen worden
war. Maerker hatte sich — einem irrsinnigen Ehrenkodex der Kaiserlichen
Marine folgend — trotzig geweigert, zu kapitulieren und die Flagge zu strei-
chen. SchlieBlich, als mehr als die Hilfte seiner Mianner tot oder verwundet
waren, hatte er die Selbstversenkung mit wehender Fahne als finalem
Hohepunkt des grausigen Geschehens befohlen. Von den 850 Mann Besat-
zung Uberlebten 187, die von den Briten aus dem vier Grad kaltem Wasser
gezogen wurden. Maerker war nicht darunter — er starb mit einem ,,Hurrah*
auf den Kaiser den von ihm erwarteten ,,Heldentod®

So ganz nach Plan verlief die tiber 1.000 Kilometer lange Werbetour von
Emmerich bis Karlsruhe und zuriick allerdings nicht. Am 10. Mai in
Koblenz angekommen, wurde entschieden, das Kommandoboot D4 dort
zuriick zu lassen. Fallende Pegelstinde des Rheins und die Sorge, nicht
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J Flottille aud nad Rildesheim su beordern, allergnidigft entjproden.

2 Die Torpedoboot-Division wird Samstag, den 12. Mai in Riides-
i beim ¢intreifen und bis Montag, den 14. Mai, dort verbleiben. 5
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Abb. 6: Einladung an alle ,Vaterlandsfreunde” zur ,Flottenfeier” am Niederwald-
denkmal oberhalb von Riidesheim. Die Mannschaft des in Koblenz zuriickgelassenen
Divisionshootes kam extra mit dem Schiff angereist — wegen Nebels allerdings: zu
spat.
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iiberall die bertihmte ,,Handbreit Wasser unterm Xiel” zu haben, zwangen
zu dieser Mallnahme.

,.Deutsche Kriegsschiffe in der mit Stromen Bluts zuriick gewon-
nenen Hauptstadt StraBburg™

Auch das urspriingliche Reiseziel StraBburg, Hauptstadt des 1871 annek-
tierten ,,Reichslandes® Elsass-Lothringen, wurde nicht erreicht. Nicht nur
zur Enttiuschung von Kommandant Felix Funke, der hier seine Jugend ver-
bracht und bis zuletzt auf wieder steigende Wasserstinde gehofft hatte:
,,Dass der Besuch in Strafburg nicht stattfindet, bedauern wir auch vom
politischen Gesichtspunkt aus. Deutsche Kriegsschiffe in der mit Strémen
Bluts zuriick gewonnenen Hauptstadt alten deutschen Landes — das wiire
nicht nur ein wahrhaft erhebender, sondern auch in seiner Wirkung auf die
Bewohner und auf den Nachbar (Frankreich! d.V.) politisch bedeutungs-
voller Gedanke gewesen.“* Schon auf der Bergfahrt von Mannheim nach

Speyer mussten die sechs verbliebenen Boote hart am badischen Ufer und
mit gedrosselter Geschwindigkeit fahren, da ihnen sonst die Sandbinke auf
der Altriper Rheinseite zu gefihrlich geworden wiren. Wegen anhaltend

fallendem Wasserstand wurde dann in Karlsruhe-Maxau die Riickreise an-
geordnet. Den Launen von ,,Vater Rhein™ war es zu verdanken, dass der
Bevolkerung im Elsass ein nur als Provokation empfundener Besuch erspart
blieb.

Wihrend die kleine Flotte noch von einem Ort zum nichsten rheinabwirts
unterwegs war, neigten sich die parlamentarischen Beratungen im Reichs-
tag dem Ende zu. In der Budgetkommission hatte das Zentrum eine kos-
metische Anderung am Flottengesetz durchgesetzt, mit der 13 Kreuzer fiir
den Auslandsdienst zunichst gestrichen und auf die Zeit nach 1906 ver-
schoben wurden und schlieBlich Zustimmung signalisiert. Als am Mitt-
woch, den 6. Juni 1900 nachmittags um 14.00 Uhr der Reichstag zu seiner
204. Sitzung zusammenkam, stand fest, dass der Flottenvermehrung poli-
tisch nichts mehr im Wege stand. Bei der Aussprache zur 2. Lesung der
Novelle verzeichnet das Protokoll mehrfach ,,Heiterkeit", wiirzte die Rhein-
fahrt der Torpedobootdivision doch manch einen Redebeitrag. So etwa den
des fiir seine bittere Ironie bekannten Eugen Richter von der Freisinnigen
Volkspartei, ein entschiedener Flottenbau-Gegner: ,,Was hat sich auf dem
Wasser iiberhaupt ereignet, seitdem wir im Februar iiber die Sache gespro-
chen haben? Eigentlich ist es doch bloB die Torpedodivision gewesen, die
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tag dem Ende zu. In der Budgetkommission hatte das Zentrum eine kos-

metische Anderung am Flottengesetz durchgesetzt, mit der 13 Kreuzer fiir
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schoben wurden und schlieBlich Zustimmung signalisiert. Als am Mitt-
woch, den 6. Juni 1900 nachmittags um 14.00 Uhr der Reichstag zu seiner
204. Sitzung zusammenkam, stand fest, dass der Flottenvermehrung poli-
tisch nichts mehr im Wege stand. Bei der Aussprache zur 2. Lesung der
Novelle verzeichnet das Protokoll mehrfach ,,Heiterkeit”, wiirzte die Rhein-
fahrt der Torpedobootdivision doch manch einen Redebeitrag. So etwa den
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den Rhein herauf und herunter gefahren ist... Was bezweckt man eigent-
lich damit? Die Torpedoboote stehen ja ganz auBerhalb des Rahmens des
Flottengesetzes. Ein gewisser Teil des naiven Publikums am Rhein soll aller-
dings gemeint haben: Ja, wenn die Flotte nur aus so kleinen Schiffen be-
steht, dann ist es allerdings notwendig, auch gréBere Schiffe zu bauen %

Fiir die Torpedoinspektion in Kiel jedenfalls hatte die ihr unterstellte Flot-
tille nunmehr ihren Zweck erfiillt. Sie ordnete an, das Programm abzukiir-
zen und die Heimreise anzutreten, was allerdings auf entschiedenen Wider-
spruch des Kommandanten Felix Funke stieB. Der telegrafierte am 8. Juni
frithmorgens aus Uerdingen ans Reichsmarineamt in Berlin: ,,Aufenthalt
der Division aber gerade fiir Bevolkerung am Niederrhein dringend wiin-
schenswert. Bitte Beibehaltung des Programms zu bewirken, da Anderung

o e Po’oscf]u:i% \}

Abb. 7: Auf massenhaft verbreiteten Postkarten, fiir die Marinemaler die Vorlagen
lieferten, wurde dargestellt, wie man sich den Einsatz von Torpedobooten im See-
gefecht vorzustellen hatte. GemiB der unter Tirpitz 1895 neu formulierten Doktrin
zur Seekriegsfiithrung, die eine Entscheidung in einer titanischen Seeschlacht suchte,
sollten sie in solchen Gefechten iiberraschend angreifen, indem sie aus Deckung und
Schutz der eigenen Linienschiffe ausbrechen und die gegnerischen Schiffe zu attak-
kieren hatten. Himmelfahrtskommandos!
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bittere Enttiuschung hervorrufen wiirde“* Vier Stunden spiter erging eine
Weisung an die Torpedoinspektion, dass auch noch Rees, Xanten, Wesel
und Emmerich angelaufen werden sollten. So kehrte nach sechswochiger
Fahrt die Flottille erst am Montag, den 18. Juni nach Wilhelmshaven zuriick.
Fiir Funke diirfte es eine besondere Ehre gewesen sein, direkt beim Kaiser
Meldung zu erstattcen, der mit seiner Yacht HOHENZOLLERN just vor
Helgoland lag. Funke, der vom Kaiser bereits wihrend seiner Mission mit
dem ,,Rothe Adler-Orden* 4. Klasse ausgezeichnet worden war, 16ste seine
Division mit einem ,,Hurrah* auf den Monarchen auf.

,,Festlichkeiten, die den Charakter von Nationalfeierlichkeiten
trugen®*

In Funkes Abschlussbericht vom August 1900 heific es durchaus zutreffend:
. Wenn das Erscheinen der Torpedobootsdivision auf dem Rhein vielleicht
auch keinen Einfluss auf die Stimmung im Reichstage zur letzten Flotten-
vorlage gehabt hat, so hat es jedenfalls in ganz bedeutender Weise dazu bei-
getragen, das Interesse fiir die Wehrmacht zur See zu wecken und das Ver-
stindnis fiir dieselbe zu vermehren... Die Tausende und Abertausende von
Menschen, welche in den Monaten Mai und Juni an den Rhein eilten, um
die sieben Torpedoboote der Kaiserlichen Deutschen Marine zu sehen und
den damaligen Festlichkeiten, die den Charakter von Nationalfeierlichkei-
ten trugen, beiwohnten, werden — das glaube ich sagen zu diirfen — diese
Zeit nicht zu bald vergessen und werden ihrem Kaiser den Dank fiir die

Entsendung der Torpedobootsdivision dadurch zollen, dass sie fortan der

Kaiserlichen Marine die wirmsten Sympathien entgegenbringen.**

In der Tat hatte die ganze Werbeaktion ihre Wirkung nicht verfehlt: Der
Sitden des Reiches, weitab von Ebbe und Flut, war mit maritimer Leiden-
schaft und Faszination fiir den Aufbau einer deutschen Hochseeflotte infi-
ziert. An vielen Orten links und rechts des Rheins in Hessen, Baden oder
der Pfalz griindeten sich kurz darauf Marinevereine, die Mitgliederzahl des
,,Elottenvereins® stieg in der Folgezeit auf tber eine Million. ,,Erden-
schwere Baden und Bayern® seien in , fernwehkranke Schiffsnarren ver-
wandelt” worden, ,,die darauf bestanden, ihre Kinder in Matrosenanziige
und Kieler Kleidchen zu stecken® beschreibt Journalist und Dokumentar-
filmer Wilhelm Bittorf (1929-2002) die navalistische Stimmung in Deutsch-
land nach der Jahrhundertwende in seinem ,,Lehrstiick des Wettriistens.**
Als die Torpedobootsdivision am Abend des 12. Juni Wesel anlief, hatte der
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Reichstag das 2. Flottengesetz in dritter Lesung abschlieBend beraten und
mit Mehrheit von 201 zu 103 Stimmen verabschiedet. Noch am selben Tag
wurde Alfred von Tirpitz in Homburg v. d. H. vom Kaiser in tiefer Dank-
barkeit in den erblichen preuBischen Adelsstand erhoben. Von Tirpitz
stammt der Satz: ,,Die natiirliche Bestimmung einer Flotte ist die strategi-
sche Offensive > Dazu sollte es freilich nie kommen.

Abbildungen
Abb. 1, 3, 5, 7: Sammlung Bernd Ellerbrock, Seelze
Abb. 2: Jahrbuch des Deutschen Flottenvereins 1900 (TIB Hannover, ZS 4075)

Abb. 4: Sammlung Thorsten Reifs, Wieshaden
Abb. 6: Rheingauer Anzeiger vom 12. Mai 1900, Stadtarchiv Riidesheim
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Mit Frack und Zylinder in den Rhein hinein —
,Das Ungliick wire ein schreckliches gewesen.”

Im Jahr 1900 wurden vielerorts Neuigkeiten oder behérdliche Mitteilungen
noch mit einer weithin zu horenden Ortsschelle, einer Glocke aus Messing,
verbreitet. Radio, Fernsehen, Telefon, Internet: Derlei Kommunikations-
mittel gab es nicht. Mit dem Ausruf ,,Bekanntmachung™ begann ein Ge-
meindediener seine Mitteilung zu verlesen. Wenn er mit seiner lauten
Schelle durch den Ort zog, wusste jeder: Jetzt muss ich vor die Tiir gehen
und héren, was es Wichtiges zu vernehmen gibt. So war es auch am friihen
Mittwochmorgen des 16. Mai 1900, als in Oppenheim mit seinen damals
etwa 3.500 Einwohnern ein Polizeidiener im lichtblauen Uberrock mit
Silberkndpfen seine Schelle schwenkte und eine kleine Sensation ankiin-
digte: die Ankunft Seiner Majestit Torpedoboote.

Die Torpedobootsdivision war bereits zwel Wochen unterwegs und hatte
lingst Bingen erreicht, da schickte die Biirgermeisterei von Oppenheim —
im wahrsten Wortsinne auf den letzten Telegramm“driicker” — am 12. Mai
gegen Mittag eine Depesche ans Reichsmarineamt in Berlin: ,,Kann Tor-
pedoflottille von Mainz kommend hier Oppenheimer Fahrt anlegen, um
festlichen Empfang entgegenzunehmen?*

Das Reichsmarineamt benachrichtigte postwendend den Chef der Flottille
Felix Funke, der allerdings noch in Koblenz weilte, wo er sein Divisionsboot
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Abb. 1: Telegramm der Oppenheimer Biirgermeisterei an das Reichsmarineamt in
Berlin vom 12. Mai, 12.15 Uhr, aufigenommen dort um 12.38 Uhr. Um 1900 gab es in
Deutschland iiber 500.000 Kilometer staatlicher Telegrafenlinien mit 17.000 Stationen,
tiber die rund 40 Millionen Telegramme verschickt wurden.

mit hoher Tauchtiefe wegen fallendem Rheinpegel zuriicklassen musste.
Dem Biirgermeisteramt wurde mitgeteilt, direkt vom Kommandanten
Nachricht zu erhalten und so vergingen zwei weitere Tage. SchlieBlich
ehrte die Flottille auch die Weinstadt Oppenheim, wenn auch nur mit
einem knapp zweistiindigen Besuch, bei dem es dann etwas provisorisch
zuging und es zu allem Uberdruss auch noch fast zu einer kleinen Tragédie
gekommen wire.

Krieger-, Soldaten-, Turn- und Gesangsvereine hatten mit ihren Fahnen-
abteilungen am Rheinufer Aufstellung genommen, Schulklassen erschienen
gemeinsam mit ihren Lehrern, Geschiftsleute und Weingutbesitzer gaben
ihren Bediensteten frei und im Giiterschuppen neben der Landungsbriicke
warteten die Honoratioren mit thren Damen. Eine gewaltige und vor Neu-
gier platzende Menschenmenge war am Fihranleger, Teil der Verbindungs-
chaussee von Mainz nach Worms, versammelt, als gegen 9.30 Uhr die
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Torpedoboote am Nackenheimer Eck in Sicht kamen. Zwei der Boote
machten zunichst an der Niersteiner Giiter-Verladestelle fest und zwei wei-
tere am Anleger der Fihre nach Geinsheim. Kurioserweise besuchte die
Flotte somit gar nicht die Stadt Oppenheim, denn der Anleger lag auf der
Gemarkung der Gemeinde Nierstein, wurde seinerzeit aber trotzdem als
,Oppenheimer Fahrt* bezeichnet. Bollerschiisse waberten tiber den Strom.
Begleitet wurde der Schiffskonvoi vom Salondampfer PRINZ HEIN-
RICH, der eine Gemeinde flottenvernarrter Biirger an Bord hatte und vor-
aus gefahren war. Der Raddampfer war eigens von der Moseldampf-
schifffahresgesellschaft, deren Direktor Weyer ein Kapitinleutnant der
Marine gewesen war, angemietet worden, um ab Koblenz bei der Berg-
fahrt gegen den Strom als Schlepper zu dienen. Die Mannschaft des Divi-
sionsbootes hatte der Dampfer bereits am Sonntag nach Riidesheim zur
L Flottenfeier am Nationaldenkmal Niederwald gebracht.

Kommandant Kapitinleutnant Funke und die Offiziere gingen an Land
und wurden von den Spitzen der Behorden sowie dem versammelten Stadt-
rat empfangen. ,,Herr Notar Hubert begriifite die Offiziere mit einer
kernigen Ansprache, welche mit einem Hurrah auf die Marine endete®
berichtete das Lokalblatt ,,Landskrone®. Und withrend in der Giiterhalle
noch ein Frithstiick eingenommen, patriotische Toaste ausgebracht und die
obligatorischen Huldigungstelegramme an Kaiser und GroBherzog aufge-
setze wurden, trafen auch die vier restlichen Boote der Flottille ein. DrauBen
bahnte sich derweil eine kleine Katastrophe an. Unter der Last der Masse
an Menschen, die zur Besichtigung der Schiffe dringten, senkte sich der
mit Girlanden geschmiickte und verlingerte Landungssteg zur Wasserseite,
schlingerte unter dem starken Wellenschlag hin und her, so dass etliche
Schaulustige, darunter Honoratioren in Frack und Zylinder, zwischen

Briickenschiff und Torpedobooten im Rhein landeten. Matrosen in weillen

Paradeuniformen fischten die Erschrockenen wieder heraus. Wer noch auf
dem Bootssteg stand, suchte sein Heil in der Flucht Richtung Land. ,,Hier-
bei wurden Minner, Frauen und Kinder zu Boden gerissen und von der
dariiber stiirmenden Menge mehrere nicht unbedeutend verletzt®, berich-
tete die ,,Landskrone®.

In seinem 1960 publizierten Augenzeugenbericht schreibt der damalige
Realschiiler und spitere Weingutbesitzer und Ehrenbiirger der Stadt Oppen-
heim Ernst Jungkenn: ,,Eine Frau, die erheblich bedringt wurde, musste
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S. M. Torpedobootsdivision auf dem Rhein
Oppenheim, 16. Mai 1900.

Abb. 2: Alle sechs Torpedoboote haben am Fihranleger bei strahlendem Sonnenschein
im Wonnemonat Mai festgemacht. Das kleine Ungliick scheint wie vergessen, auf den
Schiffen dringeln sich die Neugierigen. Auf der gegeniiberliegenden Rheinseite ist

die Schwarz’sche Schulmébelfabrik zu erkennen, die in den 1920er-Jahren abbrannte.

auf das Land getragen werden, wo ihr der Marinearzt erste Hilfe leistete.
Andere wurden ohnmichtig. Die Aufregung war grof3, und man sah noch
einige Zeit spiter Miitter umherlaufen, die ihre Kinder suchten, und Lehrer,
die sich nach ihren Schiflein umsahen. Polizei und Matrosen stellten die
Ruhe schnell wieder her. ,,Man kann wirklich von Gottes Gliick sagen®,
so die ,,Landskrone®, ,,dass alles noch so abgegangen ist. Wenn die Lan-
dungsbriicke gebrochen, wire der groBte Teil der darauf befindlichen Per-
sonen ins Wasser gestiirzt und das Ungliick ein schreckliches gewesen.”

Sensationslustig tiberbot sich die Presse. Von 40 ins Wasser gestiirzten war
die Rede, sogar von 200, und davon, dass drei Schulkinder noch vermisst
wiirden, die méglicherweise zu Tode gekommen seien. Besorgt erkundigte
sich sogar der Flugeladjutant des GroBherzogs iiber den Vorfall. Die Ge-
riichte bewahrheiteten sich gliicklicherweise nicht und die Biirgermeisterei
von Oppenheim spielte tags drauf die Episode michtig herunter: Lediglich
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drei Personen seien ins Wasser gefallen. Die Flottille jedenfalls fuhr um 11.30

Uhr weiter nach Worms. Die dort erscheinende ,Wormser Zeitung™ schrieb
am 17. Mai, schuld an dem Zwischenfall in Oppenheim sei allein das undis-
ziplinierte Publikum gewesen, das ,,jeder Autoritit spottend” die Landungs-
briicke regelrecht gestiirme hitte. Am selben Tag tagte der Gemeinderat von
Oppenheim. Gleich unter Tagesordnungspunke 1 _Mitteilungen® wurden
die Antwortdepeschen mit Dank aus Berlin (vom Chef des kaiserlichen
Geheimen Zivilkabinetts, Hermann von Lucanus) und Darmstadt (vom
GroBherzog personlich) voller Ehrfurcht und Stolz verlesen.
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