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Betr.: lhre Mail vom 28. Marz zur gewiinschten Unterstiitzung fiir Ihre Bitte an Verkehrs-
minister Dr. Volker Wissing zur Ubernahme der Baulast der Fehmarnsundbriicke durch
den Bund im Rahmen der Fertigstellung der Hinterlandanbindung der Beltquerung

Sehr geehrter Herr Minister Madsen,

vielen Dank fur Ihre Schreiben sowohl an mich wie auch an Verkehrsminister Dr. Volker Wis-
sing — beide mit Datum vom 8. Marz 2023 -, die mich allerdings erst am 28. Marz 2023 per
Mail erreicht haben. Die Bitte des Landes Schleswig-Holstein an den Bund, die zukiinftige
Baulast fur die Fehmarnsundbriicke zur Entlastung des Kreises Ostholstein zu Gbernehmen,
ist ja bereits im Mai 2021 an das Bundesverkehrsministerium herangetragen und von dem
damaligen Bundesverkehrsminister Andreas Scheuer abgelehnt worden. Ich teile lhre Auffas-
sung, dass sich die Rahmenbedingungen im Berliner Verkehrsministerium zu Gunsten eines
méglichen positiven Entscheids zur Ubernahme der Sonderbaulast durch den Bund seitdem
nicht verbessert haben und die von lhnen gewlinschte Entscheidung ,nur noch auf der politi-

schen Ebene erreicht werden kann®.

Allerdings bin ich erstaunt Gber lhre Aussage, dass Sie ,sicher seien” auf meine Unterstiitzung
,bei dem Dialog mit dem Verkehrsministerium® in lhrem Sinne setzen zu kénnen, denn das
Gegenteil ist der Fall: ich vertrete seit vielen Jahren (6ffentlich!) die Auffassung, dass das Land
Schleswig-Holstein den Kreis Ostholstein mit der kiinftigen Baulast fur die Sundbriicke ,nicht
im Stich lassen” darf und selbst die Baulast (bernehmen muss, weil in unsererﬁ féderalen
System die Bundeslénder fur die Finanzierung der Kommunen zustandig sind. Ich stimme
Ihnen vollkommen zu, dass der Kreis Ostholstein nicht (!) aktiver Akteur in den politischen

Prozessen zwischen Bund, Land und den skandinavischen Nachbarn war und darum nicht
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verantwortlich ist fur die Planungen - sondérn im Gegenteil mit den Menschen entlang der
geplanten Guterschwerverkehrstrasse Leidtragender der negativen Auswirkungen der Belt-
guerung und der Hinterlandanbindung. AIIerding-s hat das Land Schleswig-Holstein seit tber
20 Jahren und bis heute eine sehr aktive Rolle im Planungsprozess der Beltquerung und Hin-
terlandanbindung gespielt und darum auch eine unmittelbare Verantwortung zur Ubernahme
finanzieller Lasten, die sich daraus ergeben. Aus meiner Sicht hat sich die Landesregierung —
insbesondere, wenn es um den Ubergesetzlichen Larmschutz fur die Menschen in der Region
und zum Schutz des Gesundheits- und Tourismusstandortes geht — bislang in erschreckend
geringem Mafe mit eigenen Finanzmitteln engagiert. Es wére fair im kommunalen Interesse

Ostholsteins — das ich immer vertreten habe —~ , wenn sich.das andern wirde.

Sie erinnern mich an die Historie des Staatsvertrages vom 3. September 2008. Aber da ich
seit 21 Jahren als Ostholsteinerin dem Bundestag und dort dem Haushaltsausschuss ange-
hére, habe ich durchaus eine eigene sehr lebendige Erinnerung an den Werdegang dieses
Verkehrsprojektes und habe im Sommer 2009 bei der Abstimmung im Bundestag zu diesem
Staatsvertrag Gbrigens mit ,Nein* gestimmt. Zu Ihrér Erinnerung: Dieser Staatsvertrag hatte
eine eingleisige elektrifizierte Hinterlandanbindung auf der Bestandstrasse auf deutscher Seite

zum Inhalt mit der Zusage, dass ein zweites Gleis sieben Jahre nach Einweihung der déni-

schen Beltquerung in dem Fall zusatzlich errichtet werden sollte, falls die schon damals in der

Bundesregierung als sehr optimistisch erachteten Verkehrsprognosen fur die Bahnverkehre
einen solchen Ausbau tatsachlich rechtfertigen wiirden. Abweichend davon baut die Bundes-
republik jetzt stattdessen auf einer komplett neuen begradigten Trasse von Anbeginn an zwei-
gleisig und mit der Option, Fernziige mit Tempo 200 Std,/km fahren zu kénnen und Guterzige
mit 120 Std./km. Mit dieser Festlegung ist Deutschland den skandinaviéchen Interessen an
dieser Guterschwerverkehrstrasse von Skandinavien nach Kontinentaleuropa extrem entge-
gengekommen, wéhrend sich der Planungsaufwand und die Kosten fir die deutschen Steuer-
zahler vervielfacht haben. Bei Abschluss des Staatsvertrages wurden die Kosten fir die Hin-
terlandanbindung fir den Bundeshaushalt mit 840 Mio. Euro beziffert — heute dirften sich die
Kosten auf 4 bis 5 Mrd. Euro belaufen. Angesichts solcher Kostenentwicklungen — an denen
das Land Schleswig-Holstein sich mit keinem Cent beteiligt hat — ist es grotesk zu glauben,
dass der Bund jetzt auch noch die spatere Sonderbaulast fir die Sundbriicke Ubernehmen
wird, fur die es keine Rechtsgrundlage gibt.

Die optimistischen danischen Verkehrsprognosen (als GrUndIage fur die Kalkulation ihrer
Maut-Einnahmen und als Begriindung fiir die Sinnhaftigkeit der Festen Querung) werden sich
vermutlich schon deshalb nicht bewahrheiten, weil es schon 2008 bei Abschluss des Staats-
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vertrages ein Fehler war, von einer Beltquerung ohne Konkurrenz durch Féhrschiffe auszuge-
hen, weil bereits 2005 das danische Transportministerium und die Deutsche Bahn das bis
dahin gemeinsam betriebene Fahrunternehmen — dessen Betrieb man mit Offnung der Belt-
querung einstellen wollte — privatisiert hatten. Der-private Betreiber hat aber seitdem immer
offentlich gesagt, dass er auch nach Eréffnung der Beltquerung — die Danemark laut Staats-
vertrag fur 2018 angestrebt hatte - seine Fahrverkehre weiter betreiben wolle und darum seit-
dem massiv in 6kologisch vorbildliche Antriebe investiert hat.

Es stimmt, wenn Sie schreiben, dass ,der Ausbau der Fehmarnsundbriicke im Staatsvertrag
nicht verankert" wurde, sondern als eingleisige’s ,Nadeldhr* geplant war. Dass jetzt seit 2020
stattdessen ein Sundtunnel fir vier Fahrspuren und zwei elektrifizierte Gleise auf deutscher
Seite geplant wird, ist aber allein darin begriindet, dass ein Gutachten der Deutschen Bahn
bereits 2012 ergében hat, dass die bestehende Sundbriicke unter gar keinen Umsténden sta-
tisch in der Lage ware, das Gewicht der XXL-Glterzlige zu tragen, die Skandinavien nach
Europa einsetzen will. Daraufhin planten Bund (und Land) ab 2014 den Ersatz der alten Brlicke
durch eine neue (deren Pylonen 1 % x so hoch wie die der Kéhibrandbriicke hatten werden
sollen) fur zwei Gleise und vier Spuren und den Abriss der Sundbriicke von 1963. Dass diese
Plane schon 2018 gestoppt wurden, hatte seine Ursache vor allem in vom Bundesrechnungs-
hof -aufgedeckten fehlerhaften Wirtschaftlichkeitsbetrachtungen und daraus folgenden Fehl-
entscheidungen, die den Bau eines Tunnels und den Erhalt der alten Sundbriicke zu Unrecht
von vornherein ausgeschlossen hatten. Dass ein Sundtunnel den Larm der Guterzlige effekti-
ver ,schlucken® wirde als eine Briicke, kam vor allem den Larmschutzinteressen der heimi-
schen Bevélkerung entgegen und fuhrte dann 2019/2020 zur Neupositionierung bei Bahn und
Verkehrsministerium, einen Sundtunnel bauen zu wollen und die Sundbriicke von 1963 aus-
schlieRlich fir Langsam-Verkehre wie Trecker, Fahrrader und Fulgéanger zu erhalten.

Inzwischen wird die unter Denkmalschutz stehende Sundbriicke fiir.ca. 40 Mio. Euro aus dem
Etat der Deutschen Bahn grundinstand gesetzt. Die aktuellen Plane der Bahn und des Landes,
diese Brlcke dann ,voriibergehend® zu elektrifizieren, um sie ,voribergehend® nach der Eréff-
nung der danischen Beltquerung fur die XXL-Glterzige zu nutzen bis der Sundtunnel dann
spater betriebsbereit wére, sind nicht nur angesichts des Statik-Gutachtens der DB von 2012
vollkommen absurd. Sie waren auch unvereinbar mit den von mehreren Kommunen in Osthol-
stein mit der Deutschen Bahn vor Gericht erzielten Vergleichen, in denen den Kommunen
seitens der Bahn garantiert wurde, dass kein Guterzugverkehr auf der Hinterlandanbindung
verkehren darf, solange die Larmschutzmalnahmen an der Trasse nicht zu 100 Prozent er-
folgt sind. Und zu dieser Trasse gehért eben — seit dem Bundestagsbeschluss zu Ubergesetz-
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lichem Larmschutz vom 2. Juli 2020 ~ ausdriicklich auch der Sundtunnel mit seiner Larm-
schutzwirkung flr die Bevdlkerung in dieser sensiblen Region. insofern miissen alle Anstren-
gungen darauf ausgerichtet sein, diesen Sundtunnel schnellstméglich fertig zu stellen, weil
vorher keine XXL-Guterziige von Skandinavien uber den Belt nach Hamburg gelangen kén-
nen, sondern dann weiter die Jutland-Route nutzen mussten. Dass der Sundtunnel im Staats-
vertrag nicht steht, ist dabei vollkommen unerheblich.

Sehr geehrter Herr Madsen, ich hoffe ich konnte lhnen nachvoliziehbar erldutern, warum Sie
in gar keinem Fall auf meine Unterstutzung bei Bundesverkehrsminister Dr. Wissing z&hlen
kénnen, wenn'es darum geht, dass der Bund kiinftig die Sonderbaulast fur die Sundbriicke
Ubernehmen soll. Ich teile allerdings lhre Ansicht, dass der Kreis Ostholstein mit dieser Auf-
gabe absolut Gberfordert wére. Es.wére aus meiner Sicht hingegen angemessen, wenn die
Landesregierung'Sch|esWig-HoIsteins in Verantwortung firr die Beeintrachtigungen der Men-
schen im Kreis Ostholstein durch dieses gréfite Verkehrsprojekt Norddeutschlands wenigstens
einen klein_en_'eigenen Beitrag leisten wiirde, indem das Land die Sonderbaulast Ubernimmt.

Ich hoffe, dass Sie meiner Argumentation folgen konnen. VVerkehrsminister Dr. Wissing werde
ich meine Antwort an Sie in Kopie zukommen lassen.

Mit freundlichen GrifRen

e Dettma Uapalo N
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