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Der Gemeinderat Riimlang ist weiterhin gegen die Pistenverldangerungen am Flughafen Ziirich. Foto: Flughafen Zirich AG

Gemeinderat Rimlang weiter gegen die Pistenverlangerung

Der Entscheid der KEVU wird durch
den Gemeinderat sehr differenziert
beurteilt. Er ist zwar unerfreulich,
beinhaltet wichtige Hinweise fiir die
kiinftige Entwicklung am Flughafen.
An der Haltung des Gemeinderates
zur Sache dndert dies nichts.

RUMLANG. Die Kommission Energie,
Verkehr und Umwelt (KEVU) bean-
tragt dem Kantonsrat, der Weisung an
die Vertretung des Kantons Ziirich im
Verwaltungsrat der Flughafen Ziirich
AG zuzustimmen. Die Verldngerung
der Piste 28 ist ein wichtiges Kern-
stiick der Weisung. Begriindet wird der
Entscheid mit dem Bediirfnis, die Si-

cherheitsmargen am Flughafen Ziirich
zu erhohen.

Der Gemeinderat vertritt weiterhin die
Ansicht, eine Verldngerung der Piste
28 nach Westen ist unnotig und hat be-
ziiglich der Sicherheit keinen Mehr-
wert. Dabei stiitzt er sich auf die Um-
weltvertriglichkeitspriifung der Flug-
hafen Ziirich AG zum Betriebsregle-
ment 17. Darin hélt die Flughafen Zii-
rich AG selber fest, dass ein Betrieb
mit Siidstarts (16 straight) weniger feh-
leranfillig sei, eine erhebliche Erho-
hung der Sicherheitsmargen nach sich
zieht und den stabilen 70 Flugbewegun-
gen pro Stunde, wie sie im SIL-Objekt-
blatt Flughafen Ziirich gefordert wer-
den, gerecht wird.

Eine Verldngerung der Piste 28 ist so-
mitnicht notwendig. Die Flughafen Zii-
rich AG investiert 250 Millionen Fran-
ken, ohne dass ein betrieblicher Mehr-
nutzen dafiir entsteht.

Verbindliche Versprechen fehlen
Weder die KEVU noch die Flughafen
Ziirich AG waren bisher bereit, der Ge-
meinde Riimlang schriftlich zu garan-
tieren, dass jegliche Kapazititserweite-
rung nach Westen ausgeschlossen ist.
Ebenso kein Gehor findet die Forde-
rung nach einem strikten Flugverbot
nach 23 Uhr.

Ein solches verbindliches Verspre-
chen fehlt gdnzlich, was darauf hindeu-
tet, dass die Pistenverldngerung die er-
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wartete Minderung der Verspiatungen
nichterfiillenkann. Unveridndertbleibt,
dass die Bediirfnisse der Bevolkerung
in der Gemeinde Riimlang betreffend
Léarmreduktionen nach wie vor unge-
achtet bleiben, die Pistenverldngerung
hitte gravierende Folgen auf den Be-
triebslarm. Der Gemeinderat wird die
Pistenverldngerung weiterhin bekamp-
fen, solange nicht ausgeschlossen wer-
den kann, dass mehr Starts, auch mit
schwereren Flugzeugen, nach Westen
erfolgen. Die Ergreifung des Referen-
dums zum kiinftigen Entscheid des
Kantonsrates ist in jedem Fall wahr-
scheinlich.

Der Gemeinderat nimmt auch zur
Kenntnis, dass der Entscheid der KE-

VU mit 8 zu 7 Stimmen dusserst knapp
ausgefallen ist. Offenbar ist es im Vor-
feld gelungen, eine sehr grosse Minder-
heit der KEVU von den Argumenten
der Gemeinde Riimlang zu iiberzeu-
gen.

Wir fordern, dass der Kantonsrat der
vertretenen Bevolkerung in derart
knappen Stimmenverhiltnissen keine
unnotigen und kostspieligen Infra-
strukturbauten aufzwingt. (pd)

AUS DEM
GEMEINDERAT

Verschiedene Gemeinden gegen Pistenaushau

Bachenbiilach, Biilach, Hochfelden,
Hori und Winkel lehnen die Vorlage
5720 des Regierungsrats und da-
mit den geplanten Ausbau der Pis-
ten 28 und 32 am Flughafen Ziirich
ab. Sie machen dafiir formelle und
materielle Griinde geltend.

REGION. Der jetzige Betrieb des Flug-
hafens Ziirich undjede kiinftige Anpas-
sung der Infrastruktur und des Be-
triebs sollen sich primir an der Sicher-
heit des Flugbetriebs, dem Verspi-
tungsabbau und der Respektierung der
Nachtruhe sowie an der Siedlungsqua-
litdit und der raumplanerischen Ent-
wicklungsmoglichkeit der Region
orientieren. Dies dient der Nachhaltig-
keit und Wirtschaftlichkeit der Ge-
meinden und Stddte der Flughafenre-
gionwie auch dem Flughafenselbst. Die
angestrebten Pistenverldngerungen tun
dies nicht und die kantonale Vorlage
5720 zum Pistenausbau iiberzeugt aus
formellen und materiellen Griinden
nicht. Die Gemeinden Bachenbiilach,
Biilach, Hochfelden, Hori und Winkel
weisen die Vorlage daher zuriick.

Ungeniigende Entscheidungsgrundlagen
In der Vorlage 5720 wird begriindet,
dass mit den geplanten Pistenverlénge-
rungen die Abwicklung des Flugbe-
triebs und dessen Sicherheit wesent-
lich verbessert werde. Der Regierungs-
rat verweist in diesem Zusammenhang

auf eine Sicherheitsiiberpriifung am
Flughafen Ziirich-Kloten und auf Fest-
legungen im Sachplan Infrastruktur
Luftfahrt (SIL). Die Ergebnisse der Si-
cherheitsiiberpriifung und die daraus
zu ziehenden Konsequenzen sind je-
doch zu wenig in den SIL eingeflos-
sen.

Dazu kommt, dass das Bundesverwal-
tungsgericht (BVG) aufgrund der
rechtlichen Schritte der IG Nord auch
beim SIL-Objektblatt Nachholbedarf
sieht. Es ist jedoch unabdingbar, dass
der Entscheid auf einen formell voll-
standig vorliegenden und anwendba-
ren SIL gestiitzt wird. Denn dieser re-
geltdie Rahmenbedingungen fiir die In-
frastruktur, den Betrieb und die Sicher-
heit des Flughafens Ziirich-Kloten als
Ganzes. Schliesslich héngt die Frage,
welcher Betrieb mit welcher Infrastruk-
tur moglich und verhiltnismaissig ist,
auch von betrieblichen Aussagen ab.
Folgende  Entscheidungsgrundlagen
der Vorlage 5720 miissen also gemaéss
BVG-Urteil {iberpriift, iiberarbeitet
und als Entwurf neu zur Vernehmlas-
sung aufgelegt und neu beschlossen
werden: das SIL-Objektblatt durch den
Bund und der Kantonale Richtplan
durch den Kanton. Denn das SIL-Ob-
jektblatt und der kantonale Richtplan
sind auch formale Voraussetzungen fiir
die Pistenverldngerungen. Die Ge-
meinden und Stiadte rund um den Flug-
hafen sind darauf angewiesen, dass der
Bund und die Kantone mit den genann-

ten Planungsinstrumenten die vitalen
Grundanforderungen bei der Raum-
planung abkldren und die Rahmenbe-
dingungen fiir die Gemeinde- und
Stadtentwicklungen setzen.

Materielle Argumente iiberzeugen nicht
Die Gemeinden weisen die Vorlage
5720 nicht nur aus formellen, sondern
auch aus materiellen Griinden zuriick.
Die materiellen Argumente, welche
vorgebracht werden, tiberzeugen nicht.
Es ist nicht einzusehen, weshalb nun
mit den beiden Pistenverldngerungen
der Flugbetriebinsgesamt einfacher ge-
staltet werden konne. Es ist zu befiirch-
ten,dass der Flughafen die bei einer Pis-
tenverldngerung zusétzlich entstehen-
den Kapazititen nicht primir zur Re-
gulierung des vorhandenen Flugbe-
triebs beziehungsweise zum Abbau von
Verspitungen nutzen wird. Die Pisten-
verldngerungen erscheinen also als
«faktisches» Entgegenkommen, in-
dem eine Kapazititssteigerung spéter
auch bei jetziger Einschrinkung durch
Anderung der rechtlichen Grundlage
moglich werden kann.

Zudem ergibt sich aus der jiingeren Ge-
schichte, dass mit der geplanten Ertiich-
tigung des Ost-Konzepts auch eine Ka-
nalisierung des Larms einhergehen soll.
Dies wiirde eine ungerechtfertigte Er-
hohung der Larmbelastung fiir Bewoh-
nerinnen und Bewohner im Osten und
Norden des Flughafens mit sich brin-
gen. (pd)

Flughafen begriisst positiven
Kommissions-Entscheid

Die Flughafen Ziirich AG nimmt er-
freut zur Kenntnis, dass die Kom-
mission fiir Energie, Verkehr und
Umwelt (KEVU) dem Ziircher Kan-
tonsrat empfiehit, dem Projekt der
Pistenverlangerungen am Flughafen
Ziirich zuzustimmen.

FLUGHAFEN. Die Pistenverldngerungen
sind eine wichtige Massnahme, um die
Sicherheitsmarge am Flughafen Zii-
rich zu erh6hen und den Betrieb zu sta-
bilisieren. Dank eines stabileren Flug-
betriebs mit besserer Einhaltung der
vorgegebenen Betriebskonzepte
kommteszuweniger Verspatungen und
damit zu mehr Nachtruhe. Schliesslich
reduzieren die Pistenverldngerungen
insgesamt die Anzahl Fluglarm-Betrof-
fener. Die KEVU folgt damit dem Ziir-
cher Regierungsrat, der dem Projekt
bereits zugestimmt hat.

Keine Kapazititserhohung

Die Pistenverldngerungen wurden im
Bericht «Sicherheitsiiberpriifung Flug-
hafen Ziirich» 2012 als wesentliche Si-
cherheitsmassnahme identifiziert und
durch den Bund in den Sachplan Infra-
struktur Luftfahrt (SIL) aufgenom-
men. Durch die Verldngerungen der
Pisten steht den Pilotinnen und Pilo-
ten mehr Bremsweg bei einem Startab-

bruch und bei Landungen zur Verfii-
gung. Weiter ergibt sich eine Reduk-
tion von Kreuzungspunkten am Bo-
den und in der Luft und eine Verkiir-
zung der Rollzeit von Langstrecken-
flugzeugen am Abend. Es gibt keine al-
ternativen Massnahmen im Flugbe-
trieb, die dieselben Verbesserungen
punkto Sicherheit und Reduktion von
Verspatungen mit sich bringen.

Die Pistenverldngerungen fithren nicht
zu einer Kapazitdtserhohung, da kein
Zusammenhang zwischen Pistenlidnge
und Anzahl Flugbewegungen besteht.
Auf einer langeren Piste konnen nicht
mehr Flugzeuge starten oder landen.
Das Projekt dndert nichts an den fiir
den Flughafen geltenden Rahmenbe-
dingungen, welche der Bund vorgibt.

Vorlage reif zur Entscheidung

Eine Riickweisung der Vorlage an den
Regierungsrat, so, wie das Minderhei-
ten der Kommission beantragen, &n-
dert nichts am Projekt. Die Vorlage ist
reif zur Entscheidung. Sie wiirde ledig-
lich die Umsetzung verzogern. Je zeit-
néher der Kantonsrat und eventuell das
Ziircher Stimmvolk entscheiden, des-
to frither kann die Flughafen Ziirich
AG bei einem positiven Entscheid das
Plangenehmigungsgesuch beim Bund
einreichen, damit die Verbesserungen
umgesetzt werden konnen. (pd)



