Stcidt Brandenburg.

Stadt Brandenburg an der Havel, Klostersir. 14, 14770 Brandenburg an der Havel

An die Mltglleder
der Stadtverordnetenversammlung der Stadt
Brandenburg an der Havel

Anfrage Nr. 054/ 2025 vom 10.02.2025 der Fraktion Freie
Wahler an den Oberbiirgermeister der Stadt Brandenburg an
_der Havel zur verkehrsrechtlichen Anordnung in der Altstadt

Sehr geehrte Damen und Herren,

die Anfrage des Stadtverordneten Marco Bergholz aus.der Fraktion
Freie Wahler wird wie folgt beantwortet:

1. Liegen der Stadtverwaltung Daten oder Erhebungen bezliglich der
Frequentierung der einzelnen Strafien der besagten Zonen-
Geschwindigkeitsbeschrdnkung vor? Wurden in Vorbereitung auf die
Ausweisung der Zone in Verbindung mit der verkehrsrechtlichen
Anordnung bspw, Verkehrszdhiungen durchgeflihrt? Sollte dies der Fall
sein, bitte ich um Mitteilung der detaillierten Daten unter Angabe der
jeweiligen Strafle und des Zeitrqums der Erhebung. _
2. Welchen Maf3stab hat die Stadtverwaltung an das Kriterium "hohes
Fufigdngeraufkommen" im Sinne des § 45 Abs, 1d StVO gelegt? Hat die
Stadtverwaltung hier ebenfalls (wie unter Frage 1) Daten zum

- Fufgdngeraufkommen erhoben?
3. Sind der Stadt Mindestanforderungen fiir ein "hohes -
Fufgingeraufkommen" bekannt? Wenn ja, weiche Mmdestanforderungen
bestehen und woraus ergeben sich diese?
4. Auf welchen belastbaren Grundlagen geht die Stadtverwaltung davon
aus, dass es sich bei der Zone um einen verkehrsberuhigten
Geschidftsbereich handelt?

Fir die Stra3e Parduin liegen Verkehrsdaten aus den Jahren 2019,
2021 und zuletzt 2024 sowie fiir die Strale Plauer StraRe aus dem Jahr
2015 vor. Im Jahr der Ancrdnung wurde in der Strae Parduin eine
technische Verkehrserhebung durchgeflihrt. Soweit die Mittellung
detaillierter Daten erbeten wird fehlt es jedoch an einer weiteren -
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~ Stadt Brandenburg

Leben an der Havel

Konkretisierung, sodass sich hier aufgrund des unverhiltnismiRigen Darsteliungsaufwandes
im Rahmen-einer Anfrage auf die Angabe von Kerndaten zu beschranken ist. Fiir die
Kenntnisnahme der umfassenden Gesamtdaten besteht fiir jeden Stadtverordneten die
Méglichkeit der Akteneinsicht nach § 29 Abs. 1 der Kemmunalverfassung des Landes -
Brandenburg, in deren Rahmen auch alle Informationen bereitgestellt werden kénnen.

Verkehrsdaten aus letzter Verkehrszahlung Parduin 14.03.2024 bis 28.03.2024:

Auswertezeit Donnerstag, 14. Mz 2024,00:00 - Donnerstag, 28. Mirz 2024,00:00 .

Tempolimit 30 km/h Anzahl vd[km/h] vmax[kmfh]  vas [km/h]
Gescthwindigkeitsiibertrctung 61,96 % Zweirad 6810 27 R . 16
Burchschnittl, Abstand 22,65 PRW 58159 ) 33 73 ag
Kolonnenverkehr 21,91 % Transporter BEBs3 . 32 72 38
nTv A186 kW 9726 2 73 g
v 2257890 Lastzug 2958 30 60 - 37
Fahririchtung Beide Richtungen [Total 86606 32 75 38
Bearbelter: - FG 36 - Strafienverkehrsbehdrde

Kommentar: Hihe HAr. 13

Messort: © Parduin

|Ankommende Falirzeuge Richtung: Mithfentorstr.

Abfahrende Fahrzeuge Richtung: Altstiddtischer Markt

* Fahrzeugkl_assifizierung Uber Fahrzeuglinge, daher bei dichtem Kolonnenverkehr Fehizuordnung maglich

Verkehrsdaten aus .Ietzter Verkehrszahlung Plauer StraRe 23.03.2015 bis 31.03.2015

Auswertezelt Montag, 20, Marz 2015,14;00 - Dlenstag, 31, Marz 2015.10:Gb . :

Temnpelimit 30 kin/h Anzahl vi[km/h] vmaxlkm/hi.  v8& [km/h]
Geschwindigkeitstibertretung 49,81, % Zweirad 3210 FLON 54 33
_Dﬁrcllschnitt[. Abstand 20,44 s PW 39838 £l A8 37.
Kolonnenverkehr 99,76 % Transporter . 6507 30 70 37
DIV 095 LKW 3241 28 61 35
PV 2589675 lastzug 2742 78 63 33
Falwtrichtung Beide Richtungen |Total 55578 30 88 37
Dearbeiter: FG36

Kommentar: Hithe Einmindung Klosterstr

Messort: Plauer Stiafle

Ankommende Fahrzeuge Richtung: Rathaus/ Parduin

Abfahrende Fahrzeuge Richtung: NIwEiplatz

* Fahrzeugklassifizierung tiber Fahrzeuglinge, daher bei dichtem Kolonnenverkehr Fehlzuordnung méglich

Gem3R § 45 Abs. 1d StVO kénnen in zentralen stidtischen Bereichen mit hohem
Fugangeraufkommen und (berwiegender Aufenthaltsfunktion (verkehrsberuhigte
Geschiftsbereiche) auch Zenen-Geschwindi gkeltsbeschrankungen von wemger als 30 km/h -
angeordnet werden.

Was ein hohes FuBgéngeraufkommen i. S. d. § 45 Abs. 1d StVO darstellt, hat der Gesetz- und
Verordnungsgeber nicht spelzifiziert. Vor dem Hintergrund der Regelung als .
verkehrsbezogener Baustein der Steuerung einer stiadtebaulichen Entwickiung in Parallelitat
zu Tempo 30-Zonen, was auch der explizit nicht notwendige Gefahrennachweis gemaR § 45
Abs. 9 Satz 4 Nr. 5 5tVO unterstreicht, wiren konkrete Vorgaben aufgrund der
Verschiedenartigkeit stédtebaulicher Strukturen und einer groBBen Vielfalt der értlichen
Rahmenbedingungen nicht nur nicht zielfiihrend, sie erscheinen auch und gerade aus diesen
Griinden nicht méglich. Daher muss im Rahmen der Anwendung der Rechtsvorschnft und der
Auslibung des pﬂlchtgemaﬁen Ermessens durch die umsetzende
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Executive eine Bewertung und Einordnung anhand der konkreten &rtlichen VerhaFtnlsse
erfolgen, Dies stellt eine freie, am Regelungszweck der Vorschrift orientierte
Tatbestandswirdigung dar.

Es ist in vorstehendem Sachzusammenhang zudem fraglich, ob konkrete Z&hlungen des
FuRgangeraufkommens zwingend notwendig sind und hilfreiche Erkenntnisse liefern, um eine
" angemessene Bewertung vorzunehmen.

Die Erhebung eines FuBgangeraufkommens wire nicht nur technisch sehr aufwendig, sie ist
schlichtweg auch mangels rechtlich vorgegebener Bezugswerte nicht zielfithrend. Zum einen
verflgt die StraBenverkehrshehérde nicht fiber entsprechende Erhebungstechnik far
Fuliganger, zum anderen ist die dann auch nur punktuell mogliche Erfassung des
FuRgéingerverkehrs nicht hilfreich bei der Auslegung des unbestimmten Rechtsbegriffes
,hohes FuBgangeraufkommen" in Relation zur Bewertung eines geografisch zu bestimmenden
Bereiches mit mehreren Stralsenziigen. Die Auslegung dieses unbestimmten Rechtsbegriffs
vor dem Hintergrund der Zielrichtung der Vorschrift als verkehrlich begleitender Baustein
einer zu steuernden stadtebaulichen Entwicklung ohne Gefahrenbezug erfordert gerade nicht
eine kieinteilige Erhebung von Fullgdngerzahlen. Vielmehr sprechen im Rahmen einer
Gesamtbewertung viele Kriterien fiir ein an- und auch wahrzunehmendes hohes
Fugangeraufkommen,

Maf3stabsbildend sind hier die typischen Rahmenbedingungen einer kreisfreien Stadt mit ca,
74.000 Einwohnern und drei zentralen innerstadtischen Bereichen, der zentralen Neustadt,
der historischen Altstadt und der Dominsel. Prigend flir die zentrale historische Altstadt als
Geschéftsbereich sind eine Vielzahl historischer und denkmalgeschlitzter Gebiude mit
touristischem Bezug, zentrale 6ffentliche Dienstleistungsangebote wie der Sitz der
Stadtverwaltung mit historischem Rathaus, der ehemaligen Spielwarenfabrik und dem auch
historisch gepragten Sitz Nicolaiplatz 30 (Gedenkstatte), 115 angemeldete Gewerbe
einschliefSlich einer sich belebenden Gastronomie und natiidich dem Handel und anderen
gewerberechtlichen Dienstleistungen, medizinische Dienstleistungen, insbesondere
Arztpraxen, freie Beratungsangebote und Kunst- und Kulturschaffende. Zudem finden dort
auch 6ffentliche Veranstaltungen statt wie z. B. durch die &ffentliche Fougué-Bibliothek

- organisierte Wettbewerbe und Lesungen oder auch durch private initiativen {Die Altstidter,
Initiative Altstadtleben) organisierte Veranstaltungen, wie den altstadtischen
Weihnachtsmarkt oder das Hofefest.
Dieses Konglomerat an Zielen und die Breite und aufwachsende Vielzahl an Angeboten
bewirken gegeniiber den vorzugsweise durch Wohnen geprigten Stadtteilen ein deutlich
verdichtetes FuBgéangeraufkommen. Diese stadtebaulich forcierte Belebung der Altstadt war
daher auch verkehrlich zu bewerten und den verfligbaren MaRnahmen der StvVO '
gegenﬂberzdste!len. Hierbei soll das hohe FuBgdngeraufkommen mit einem erhthten
Querungshedarf im Bereich vertraglich und sicher abgewickelt werden. Da in der
Grundstruktur der StVO fir geschwindigkeitsreduzierte Bereiche grundsatzlich .
verkehrsorganisatorische Querungshilfen wie Lichtzeichenanlagen oder FuRgangeriiberwege
nicht oder nur im Ausnahmefall vorgesehen sind, soll gerade das Instrument der
Verkehrsberuhigung durch eine Zonen-Geschwindigkeitsbeschrinkung diesen
Verkehrshelang in die stadtebauliche Entwicklung integrieren. Zur Anordnung einer
Zonengeschwindigkeit von weniger als 30 km/h siehe Frage 9.

Vorstehend dargestellte Kriterien als auch die Einordnung der relevanten

Rahmenbedingungen unterstreichen des Vorliegen eines hohen FuRgingeraufkommens als _
auch eines Geschaftshereiches i. S. d. § 45 Abs, 1d StVO.
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5, Inwieweit begriindet sich angesichts des Durchgangsverkehrs auf der Plauer Strafe und dem
Altstddtischen Markt ein Bereich mit "{iberwiegender Aufenthaltsfunktion"?

Eine Uberwiegende Aufenthaltsfunktion setzt das Vorhandensein gestalterischer
Aufenthaltselemente im 6ffentlichen Raum als auch erkennbar genutzte AuBBenfiachen voraus,
z. B. fiir die Gastronomie. Mal3stabsbildend sind hierbei die konkreten &rtlichen Verhiltnisse.
Nicht erforderlich sind rdumlich durchgehende Aufenthaltsbereiche. Vielmehr muss ein
bereichshezogener klarer Aufenthaltscharakter erkennbar sein und fiir die Gberwiegende
Aufenthaitsfunktion gegeniiber einer reinen Verkehrsfunktion sprechen. Auch hier hat der
Verordnungsgeber keine Konkretisierung vorgenommen, sodass eine freie einzelfallbezogene
Tathestandswiirdigung unter Beriicksichtigung der konkreten &rtlichen Verhaltnisse
vorzunehmen ist.

Die Eingédnge zur historischen Altstadt mit Plauer- und Rathenower Torturm und der
Jahrtausendbriicke schaffen mit den dortigen hoch frequentierten &ffentlichen Parkanlagen
Bereiche mit einer gualitativ hochwertigen Aufenthaltsfunktion. Auch das Zentrum der
historischen Altstadt mit dem Rathaus und dem Altstadtischen Markt hilt klare
Aufenthaltsstrukturen mit entsprechender Gestaltung und AuRengastrenomie vor, Diese
Bereiche werden (iber die Straen in der historischen Altstadt, welche auch {iberwiegend dem
verkehrsheruhigten Geschéftsbereich zugeordnet sind, verbunden, Auch finden sich dartiber
hinaus im verkehrsberuhigten Geschéftsbereich vorzugsweise an den Eingédngen
gastronomische AuBennutzungen, z. B. am Humboldthain oder auch am Salzhof. Der innere
Bereich ist im dffentlichen Raum durch Handel und Dienstleistung gepragt mit
-eingebundenen Bereichen mit gestalterischen Aufenthaltselementen, wie z. B. dem
Johanniskirchplatz.

Soweit auf den Durchgangsverkehr Bezug genommen wird ist festzustellen, dass dies kein
rechtlich relevantes Kriteriumn flr die Beurteilung der Aufenthaltsfuniction ist. Zudem besteht
dieser nicht im gesamten Bereich. Hat der Fahrzeugverkehr zudem in zentralen stidtischen
Bereichen trotz hohem Fufigéngerverkehr keine untergeordnete Bedeutung, so kommt
gerade die Ausweisung als verkehrsberuhigter Geschiaftshereich mit Tempolimitierung in

- Betracht (Schurig, Kommentar zur StVO, 17. Aufl, § 45 Rz. 2.2.13),

Auch gehen die mit der Stadtentwickiung befassten Verwaltungsbereiche von einer weiteren
Belebung der historischen Altstadt mit einer weiteren Forcierung von Dienstleistung, Kultur
und Gewerbe wie auch einer Stérkung der Aufenthaltsqualitit aus. Dies setzt auch die
Grundlage fiir die verkehrlichen Anpassungen.

Insoweit liegt unter Beriicksichtigung der értlichen Verhdltnisse der Tatbestand der
{berwiegenden Aufenthaltsfunktion i, S. d. § 45 Ahs. 1d StVO vor.

6. Ist der Stadtverwaltung einschldgige Rechtsprechung zur Ausweisung sogenannter

- verkehrsberuhigter Geschdftsbereiche bekannt? Wenn ja, hat die Stadtverwaltung derartige
Rechtsprechung in die Entscheidunyg und insbesondere den Umfang der verkehrsrechtlichen
Anordnung mit einbezogen? Wenn ja, welche Rechtsprechung war dies?

Grundsétzlich entscheiden die unabhéngigen Gerichte, ob und auf welchem Weg sie ihre
Entscheidungen der Offentlichkeit zuginglich machen. Die Stadt Brandenburg an der Havel
nutzt neben einschligiger Fachliteratur das Onlineportal ,juris” mit einer umfassenden und
aktuelien bundesweiten Sammiung der Rechtsprechung flr die juristische Recherche.

In diesem Rahmen konnte keine Rechtsprechung recherchiert werden, welche die Regelung
des § 45 Abs. 1d StVO und die dortigen unbestimmten Rechtsbegriffe unmittelbar judiziert.
Alienfalls in einer kurzen Nebenbemerkung hat sich das
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Stadt Brandenburg.
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Oberverwaltungsgericht Berlin-Brandenburg in einer Entscheidung zur Zulassigkeit eines
Verkehrszeichens ,Tempo 10-Zone® vom 20.11.2019 (AZ OVG 1 B 16.17) zu einzelnen
Fragen der Voraussetzungen der Einrichtung eines verkehrsberuhigten Geschaftsbereiches
eingelassen. Aufgrund des Bezuges auf den dort behandelten konkreten Einzelfall hiift diese
jedoch bei der rechtlichen Bewertung der grundsétzlichen Anwendung der gesetzlichen
Tatbestinde nicht weiter,

7. Auf welcher rechtlichen Grundlage und angesichts welchen "Auslésers" hat sich die Verwaltung
fiir die verkehrsrechtliche Anordnung der "Tempo 20 Zone" entschieden?

Ausgangslage war die umfassende Befassung der Stadtverordneten als auch der
Dienststellenleitung mit der Thematik der Verkehrsberuhigung Altstadt im Jahr 2020 und der
erfolgten Variantenuntersuchung, Hieran ankniipfend gab es durch den fachlich und
organisatorisch verantwortlichen Blirgermeister Michael Miiller Initiativauftrige fiir zunichst
kleinteiligere Verbesserungen, insbesondere der Verbesserung der Aufenthaltsqualitat als
auch der Priifung der Verkehrsabldufe im Umfeld des Altstadtischen Markts mit Zielstellung
einer Aufwertung des Bereiches, Neben gestalterischen Elementen und Bepflanzungen wurde
auch die Verkehrsorganisation im Allgemeinen als auch eine verkehrsberuhigte Zone im
Speziellen thematisiert. In diesem Zuge gab es auf Arbeitsebene von Stadtplanung und
Stadtentwickliung, Denkmalschutz, Baulasttriger, Griinflachenverwaltung und
Stradenverkehrsbehdrde kooperative Ortstermine am 01.03.2021, 29.10.2021 und am
03.08.2022, Im Rahmen der Erérterungen der Fachbehdrden am 29.10.2021 wurde auch die
Thematik der Einrichtung eines verkehrsberuhigten Geschiftsbereiches vertieft mit einem
vollstindig positiven Votum der befassten Fachbehorden, Es wurde vereinbart, ein
umfassendes Anhdrungsverfahren durchzufiihren. Dieses Votum wurde insbesondere auch
vor dem Hintergrund einer prognostischen weiteren Belebung der historischen Altstadt
getroffen, so wie sie sich auch aktuell volizieht. Nach ausdriicklicher Beflirwortung aller
eingebundenen stadtischen Fachbeh&rden und der volistandigen Zustimmung im erweiterten

_stralBenverkehrsrechtlichen AnhSrungsverfahren {(im Weiteren siehe Frage 10) erfolgte daher
durch die Strafsenverkehrsbehdrde am 26.03.2024 auf Grundiage des § 45 Abs. 1d StVO die
entsprechende verkehrsrechtliche Anordnung. Das Ergebnis dieses Prozesses wurde zudem
offentlich kommuniziert, z. B. im MAZ-Artikel vom 17.03.2022 oder im jahrlichen Rickblick/
Ausblick-Format des Oberbhlrgermeisters.

8. Existieren besondere Gefahrenstellen oder Unfallschwerpunikte im Bereich der Zone?

Die hier aufgeworfenen Begrifflichkeiten stellen explizit keine tatbestandlichen
‘Voraussetzungen fiir die Einrichtung eines verkehrsberuhigten Geschaftsbereiches dar. Das
Bestehen einer besonderen Gefahrenlage aus § 45 Abs. ¢ Satz 3 StVO gilt mit Verweis auf
§ 45 Abs. 9 Satz 4 Nr. 55tVO gerade nicht in verkehyrsberuhigten Geschiftsbereichen. Der
Verordnungsgeber hat daher bewusst den Gefahrenbegriff fiir diese Form der
Verkehrsorganisation ausgeklammert, -

Allgemeine Gefahrenstellen sind jedoch u. a. das Umfeld von Altenheimen - hier Alloheim
Senioren-Residenz ,Am Plauer Turm"” in der Plauer Strale -, das Umfeld von Kitas - hier Kita
Roldndchen in der Backerstraf3e - als auch Bereiche mit einer Blindelung von den
schwiécheren Verkehrsteilnehmergruppen - hier z. B. Umfeld der Fougué-Bibliothek am
Altstadtischen Markt. Darliber hinaus gibt die Online-Wissensplattform ,Wikipedia®
zahireiche Hinweise auf weitere Gefahrenbeseitigungen oder Verbesserungen, z. B.
Verbesserung der Verkehrssicherheit fir FulZgdnger mit gleichzeitiger Minderung des
motorisierten Durchgangsverkehrs, bei historischem StraRenpflaster
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Larmentlastung der Anwohner, Erhéhung der Aufenthaltsqualitdt der Verkehrsflachen fr
FuRgidnger in dem Mafle der Verringerung der Fahrgeschwindigkeit, Gefahrenbeseitigung fiir
denkmalfgeschiitzte Bausubstanz durch Reduzierung von Erschiitterungen und der
Reduzierung des AusstoRes von Schadstoffen aus Verbrennungsmotoren zum Schutz der zum
Teil empfindlichen denkmalgeschiitzten Bausubstanz.

Formliche Unfalihdufungsstelien werden fir die relevanten StralZen im verkehrsberuhlgten
Geschaftsbereich in der Altstadt durch die Unfallkommission der Stadt Brandenburg an der
Havel nicht geflihrt.

9. Welche rechtlichen Unterschiede musste die Stadtverwaltung bei der verkehrsrechtlichen
Anordnung zwischen der Hichstgeschwindigkeit Tempo 30 und der "Tempo 20 Zone" beachten
bzw. erfiillen?

Zunachst handelt es sich um unterschiedliche Rechtsgrundlagen. GemaB § 45 Abs. 1¢ StVO
ordnen die StraBenverkehrsbehérden innerhalb geschiossener Crischaften, insbesondere in
Wohngebieten und Gebieten mit hoher FuRganger- und Fahrradverkehrsdichte sowie hohem
Querungsbedarf, Tempo 30-Zonen an. & 45 Abs. 1d StVO definiert fiir einen
verkehrsberuhigten Geschéaftshereich neben einem hohen FuBBgdngeraufkommen zusatzlich
den Tatbestand der (iberwiegenden Aufenthaltsfunktion. Nur dann kénnen Zonen-
Geschwindigkeitsheschrankungen von weniger als 30 km/h angecordnet werden, wobei der
amtliche Verkehrszeichenkatalog nur eine Tempo 20-Zone vorsieht. Dies heifdt im
Umkehrschluss, dass bei Vorliegen der tathestandlichen Voraussetzungen fir einen
verkehrsberuhigten Geschaftshereich auch die Anordnung einer Tempo 30-Zone moglich
ware. .

Hier obliegt dann der anordnenden Behorde eine ZweckmigRigkeitsbetrachtung mit
Ausrichtung an den stidtebaulichen und verkehrlichen Zielen sowie den értlichen
Gegebenheiten. Gerade die Kombination von weiteren Aspekten zusitzlich zum hohen
FuBgingeraufkommen und der (iberwiegenden Aufenthaltsfunktion, wie eine Haufung
denkmalgeschitzter Bausubstanz und historischer Gebaude, Larmbelastungen durch
historisches Pflaster, ein mit erhéhten Verkehrsmengen verbundener verstarkter AusstolS von
Schadstoffen {Abgase, Feinstaub} als auch verkehrsmengenbedingte QObstruktionen des
héheren Querungsbedarfes von FuRgangern und Radfahrern beflirworten eine weitere
Geschwindigkeitsreduzierung tther 30 km/h hinaus.

10. Sind Anhérungen, Steflungnahmen oder Gutachten fiir diese verkehrsrechtliche Anordnung
eingeholt worden? Wenn ja, (ibersenden Sie diese bitte als Anlage.

Selhstverstandlich wurde das vorgeschriebene Anhorungsverfahren im erweiterten Umfang
durchgefiihrt. Folgende Trager &ffentlicher Belange und Interessenverbinde wurden
angehdrt oder in die Entscheidungsfindung eingebunden:

1. Stadtentwickiung/ Stadtsanierung {ehem. FG FB VI/ 60)

- Zustimmung mit Stellungnahme vom 01.04.2022

- Zustimmung mit erneuter Stellungnahme fiir gesamten ehem. FB VI vom 07.04.2022
2. Bauleitplanung (ehem. FB VI/ FG 61)

- Zustimmung mit Stellungnahme vorn 01.04.2022

- Zustimmung mit erneuter Stellungnahme fiir gesamten ehem. FB VI vom 07.06.2022
3. Denkmalschutz (ehem. FB VI/ FG 68)

- Zustimmung mit Stellungnahme vom 2¢.03.2022

- Zustimmung mit erneuter Steflungnahme flir gesamten ehem. FB VI vom 07.06.2022
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4. StraBen und Briicken (Baulasttrager und Verkehrsplanung, ehem. FB VII/ FG 66)
- Zustimmung vom 28.03,2022

5. Wirtschaftsférderung, Tourismus und Radverkehrsbeauftragter (ehem. FG 80)
- Zustimmung mit Stellungnahme vom 29.03.2022

6. Polizei
- Zustimmung vom 17.03.2022
7. VBBr

- Stellungnahme vom 05.04.2022, Umsetzung erst mit Fahrplanwechsel unter
erhohtem Aufwand moglich
8. IHK lber Wirtschaftsférderung
- Zustimmung und eigene Stellungnahme vom 30.03.2022
9. STG liber Wirtschaftsforderung
- keine eigene Stellungnahme, da Gesamtzusammenhang mit dem Prozess
Verkehrsberuhigung Altstadt gesehen wird
10. Initiative Altstadtleben/ Dr. Jirgen Peters
- fortlaufende beflirwortende Initiativkontakte ab 2020 ohne formltche Stellungnahme
im Anhorungsverfahren

Das Beifiigen von Akteninhalten groBeren Umfangs (ibersteigt den Rahmen der bewahrten
und vor allem Ubersichtlichen Auskunftserteilung an die Gemeindevertretung im Rahmen von
Anfragen an den Oberbiirgermeister und die Verwaltung. Flir vertiefte und umfassende
InformationsbedUirfnisse einzelner Stadtverordneter steht die Méglichkeit der Wahrnehmung
der Akteneinsicht nach § 29 Abs. 1 der Kommunalverfassung des Landes Brandenburg zur
Verfiigung, in deren Rahmen auch alle Informationen und umfassende Akteninhalte
bereitgestellt werden kénnen.

Mit freundlichep GriiRen

A
Sus l\%}\é Fisc

Beigeordnete

Seite 7 von 7



	Page 1
	Page 2
	Page 3
	Page 4
	Page 5
	Page 6
	Page 7

