Verkehrsplanung

Neuer Stadtraum B14
Stuttgart
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Am  Osterreichischen Platz soll der Fahrver-
kehr der Bl4 zukinftig nicht mehr durch einen
Tunnel gefiihrt werden. Die frei werdenden
Abfahrisrampen  und  die  abgesenkte  Mitte
mit dem kreisférmigen Ausschnitt werden in
einen interaktiven Park umgewandelt, der Grin-
raumelemente mit vielfsitigen Outdoor-Sport-
angeboten und multimedialen Lichtinstallationen
verknipft. Der Aktivpark ist mit dem Stadtraum der
PaulinenstraBe und der Sockelzone der angren-
zenden neuen Bebauung zu einem lebendigen,
urbanen Raum verbunden. Ein Multifunktionaler
Veranstaltungsraum unter der Paulinenbricke
bildet die Schnittstelle.

&turen - Boulevard

'KULTUR-RAMBLAS

1 Die Rambla, im urspriinglichen Wor
! sinn ein ausgetrocknetes Flussbe:
1 ersetzt den rlcklaufigen (versieger
i den] MIV durch einen 30m breiter
1 alleengesaumten Parkstreifen, in de
1 vielfaltige kulturelle Angebote auf di :
i Nutzung der benachbarten Kultur- |
1 institutionen verweist. |
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Steteplanung, Biiro fiir Stadt- und Verkehrsplanung
in Kooperation mit asp Architekten GmbH und Koeber Landschaftsarchitektur
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Die B 14 ist zentrale Verkehrsachse durch
die Stuttgarter Innenstadt und derzeit
hoch belastet. In der Logik monofunktio-
naler Ingenieurbauwerke wurde die
StraBe als weitgehend vom Stadtk&rper
unabhangige, durchgangige Struktur auf-
gefasst, bei deren Ausgestaltung die
maximale Effizienz des MIV bei maxi-
malem Fldchenangebot flr den Kfz-
Verkehr im Vordergrund stand. Hierzu
wurden vielfdltige stadtische Bezie-
hungen gekappt und breite Schneisenin
den Stadtkdrper geschlagen. Die StraBe
legt sich heute wie ein trennendes Band
zwischen Innenstadt und Hanglagen.

Unter der Prdmisse einer angenommenen
Verkehrsreduzierung um 50 % wird
gezeigt, wie die Giber sechs Jahrzehnte
das Gesicht Stuttgarts pragende Stadtau-
tobahn der B14 in eine maBstébliche,
lebendige StadtstraBe umgewandelt
werden kann. Ausgehend vom spezifi-
schen Stuttgarter Kontext stehen hier
nicht verkehrliche Umverteilung oder
technische Zukunftsvisionen im Vorder-
grund, sondern die Aneigung und Wie-
dergewinnung von Orten und innerstad-
tischen Lebensrdumen.

Zentrale Leitgedanken des Entwurfs sind
nun die Wiederentdeckung des mensch-
lichen MaBstabs und die Starkung eines
vielschichtigen stadtischen Beziehungs-
geflechts. Verschiedene stadtebauliche
Ebenen wirken dabei zusammen. Der
Verkehr wird durchgehend an der Ober-
flache abgewickelt, es entsteht eine
Abfolge von schénen Pldtzen, die mit
vielféltig nutzbaren Achsen miteinander
verbunden sind.

Die Knotenpunkte werden einfach und
flaicheneffizient gestaltet. Wenn es not-
wendig und sinnvoll erscheint, werden
Fahrbeziehungen unterbunden bzw. aus-
gewihlten Verkehrsmitteln (z.B. OPNV
und Fahrrad) Gberlassen. Damit werden
Flachen, die bisher vom Kfz-Verkehr
dominiert waren, zurlickgewonnen und
als Aufenthaltsraume gestaltet oder mit
neuen stddtebaulichen Strukturen
erganzt. Verkehrsberuhigende Rege-
lungen unterstlitzen die Transformation.
wVielfdltige multimodale Angebote —
konzentriert an Mobilitatsstationen —
féordern den Umweltverbund und die
Unabhéangigkeit vom (eigenen) Auto als
Verkehrsmittel. Der Radverkehr erhalt
zukiinftig ein durchgehend eigenes
Angebot beidseits, breite Seitenrdume
sorgen fur attraktive Bewegungsrdume
fir alle Menschen, die zu FuB unterwegs
sind und die Stadt als Lebensraum
erleben wollen. Sie sind an vielen Stellen
Uber die B14 miteinander vernetzt.



