Senator Dr. Anjes Tjarks IN HAM BU RG

Behorde fur Verkehr und Mobilitatswende
08. November 2024 Hamburg



KLIMAZIELE UND
MOBILITATSWENDE
IM VERKEHR

Hamburg



........

GROBMABNAHMEN IN HAMBURGS B R
SUDEN + AUTOBAHNEN : e

A7 ; A = S A ) R et
Deckel Altona AK Hafen — Neubau i F f '/‘E (
8-streifiger Ausbau Briicken stidl. Hamburg 7.4 dlg / _' e e o

A1l K[IEN s -
8-streifiger Ausbau Briicken Billstedt — Kreuz Ost — Ersatzneubauten W ', 8 | N o
Norderelbbriicke Briicken siidl. Hamburg — Ersatzneubauten : 7 Iy Nl g il
Schritt 1: Sanierung in 2024 s et
Schritt 2: Neubau ab 2025 oo R S e RN o m“;'/ s
A 26-Ost — Neubau A 261 - Grundinstandsetzung — sueapiasy A e ey
A 255 — Muggenburger = =
Briicke — Ersatzneubau < % ]

B3 — Kohlbrandbriicke B5-Bauwerke — Ersatzneubauten 2 =
B4 / B75 — Neue Elbbriicken B75 Briicken (Schwarze Briicke, o i 3 / St
AmsinckstraRe, Heidenkampsweg . S -
Freihafenelbbriicke EU Wilhelmsburger ReichsstraRe e
—a B STELLE
DB Norderelbe Kreuzungsbauwerk Wilhelmsburg g 2 Chy g oy
DB Siiderelbe U4 Erweiterung Grasbrook -

LSBG Deutsche Bahnll Hochbahn



ANFORDERUNGEN AN UMWELT- UND KLIMASCHUTZ
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DER VERKEHR VERANDERT SICH

Entwicklung des Modal Split in Hamburg
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AUSBAU DES OPNV

Hamburg
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Kapazitdtssteigerung mit Fahrplanwechsel auf dem
stdlichen Korridor (Hauptbahnhof — Neugraben — Stade):

Etwa 8,5 Prozent mehr Zugkilometer
= Ganztdgig Langziige auf der S3 unterwegs (mit neun

@ Bahn Hamburg
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MEHR REGIONALE UND UBERREGIONALE

ERREICHBARKEIT

¢ Zahl der Pendelnden gemal}
Beschaftigungsstatistik steigt:
Zwischen 2000 und 2022:
Einpendelnde + 44 %,
Auspendelnde + 98 %

® Aber: Der Homeoffice-Anteil ist
seit 2020 stark angestiegen (40 %o
im Vergleich zu 15 % vor Corona®)

®* (OV-Ausbau in die Region
vorantreiben

® Deutschland-Takt moglich mach(;nr/

Quelle: BVM
* Anteil der Arbeitstage pro Woche im Homeoffice (Quelle: MobiHam 2022)
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Moglicher Schnellbahn-
Netzausbau nach 2030
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Ausbau Bahn-
infrastruktur im
~Knoten Hamburg"”

Hinweis: Die Verortung ist grob vorgenommen und dient

lediglich der Orientierung.
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HAMBURG ENTWICKELT NEUES URBANES
MOBILITATSSYSTEM

Klassischer OPNV wird ergdnzt durch autonomen On-Demand Verkehr

hvV switch
g J

Flr eine nachhaltige Mobilitatswende mit deutlich weniger privatem Pkw-Verke
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[Automatisiertes, digitales und vernetztes Mobilitatssystem der Zukunft ]
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VERNETZTE UND GETEILTE ANGEBOTE

Ziel: Den Umweltverbund als einfachste und
schnellste Form der Mobilitat anbieten

* Bindelung der Angebote (Carsharing, E-Scooter,
StadtRAD, On-Demand-Shuttles etc.) auf einer
Plattform: hvv switch

*  Starkung und Ausweitung von hvv switch auch am
Stadtrand

+ Bike+Ride und Park+Ride unterstitzen den Umstieg
zum OPNV

 Das Deutschlandticket unterstiitzt als aFtraktiver Tarif
das Mobilitatsverhalten zugunsten des OPNV

ESCAPE FOR
THE WEEKEHI}

© hw
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DIGITALE MOBILITAT

Strategie ,Digitale Mobilitat” umsetzen

® Priorisierung fur den Umweltverbund
(Bus + Fahrrad)

® Sicherheit: Intelligente Abbiegeassistenten fir
stadtische Busse und Lkw
® Verkehrsmanagementsystem
® Informationen in Echtzeit , il
® Schnelle, zielgerichtete MaBnahmen durch i , FPT - e
die Anpassung von Ampelschaltungen =
¢ Digitale und automatisierte
Verkehrszahlung

© Kont
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MEHR ALTERNATIVE ANTRIEBE

Bestand konventioneller Pkw und Elektrifizierung leistet groBen Beitrag zur

800.000 T Elektrifizierungsquote + 50% Erreichung der Klimaziele
in Hamburg (2024 bis 2030: Prognose)
+4 0, . W] i
200,000 ot 40% . Ziel: Elektrifizierungsquote von 40 % fir den
‘ e T 30% privaten Kfz-Verkehr bis 2030
I,,
+ 0, .
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* Mindestens 25 % des Lkw-Verkehrs emissionsfrei
abwickeln

* Die Stadt Hamburg unterstitzt den Umstieg im
gewerblichen Bereich mit dem Siegel
LUmweltFlotte”

Quelle: Kraftfahrt-Bundesamt (KBA), Prognose: BVM
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RAD- UND FURBVERKEHR

Hamburg



BUNDNIS FUR DEN RAD- UND FURVERKEHR

e 2016: Bundnis flur den Radverkehr

> Infrastruktur / Service / Kommunikation

* Mai 2022: Fortschreibung

- neue Radverkehrsstrategie
mehr Platz fur den Radverkehr, verstarkte
bauliche Trennung

- starkere Vernetzung Umweltverbund
Ziel: 80 % der Wege im Umweltverbund bis
2030
> Infrastruktur und Netzausbau
> Verkniipfung mit Wohnen und OPNV
> Digitalisierung und Kommunikation
>  FuBverkehr

- Umsetzung durch Strukturen (Gremien,
Ressourcen, Konfliktlésung)

Seite 17 Hamburg
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RADVERKEHR

Infrastruktur fiir den Radverkehr weiter verbessern
* Velorouten (Radrouten) werden ausgebaut und saniert
- Netzneukonzeption abgeschlossen

* Radschnellwege (Radrouten Plus) fiir Pendlerverkehre ins
Umland mit Anschluss an die Velorouten

 NachruUsten von Protektionselementen (5 Pilotstandorte)

* Rad-Wayfinding = ab Herbst sichtbar (Schilder,
Bodenmarkierungen, Stele)

* ReStra Anpassungen FahrradstraBen -
Rotmarkierungen, Piktogramme, Parken,
Gehwegulberfahrten

Seite 18 Hamburg



RADVERKEHR

Infrastruktur fiir den Radverkehr weiter verbessern

* 10.000 neue Stellplatze fur gesichertes und frei
zugangliches Fahrradparken (= Pilotprojekt
Radboxen)

* 40.000 Bike + Ride Stellplatze fur Umstiege
zwischen Rad und OPNV (= Fortschreibung bis
Ende 2025)

* Geschwindigkeitsanzeigen fir die ,Grine Welle”
mit Prio Bike

* StadtRAD in enger Verflechtung mit weiteren
Mobilitatsangeboten - aktuell Umristung auf
neue Flotte

* |m Oktober wurden 10 neue Stadtrad Stationen
eroffnet

Seite 19 Hamburg



FLACHEN FUR DEN UMWELTVERBUND

MAGISTRALEN & CO.

* OPNV und Radverkehr gewinnen an
Bedeutung

® Analyse von Abschnitten auf mehrspurigen
HauptverkehrsstraBen (Fokusraume):

® Besteht Flachenbedarf fur den Bus-, Rad-
und/oder FuRBverkehr?

® Lassen die Verkehrsmengen (insbes.
Schwerverkehr) eine Umgestaltung zu?

® Gibt es Synergieeffekte (anstehende
Baumallnahmen, Magistralenentwicklung,
Larmaktionsplanung)?
® Verkehrliche Machbarkeit und konkrete
Ausgestaltung sind jeweils im Einzelfall zu
prufen

Seite 20

«+ Magistralen
S VEP Fokusraum 2
w2 geplante Sanierungs- und -
UmbaumaBnahmen S
. Poppenbiitteler
= Weg .
W
:'. -21 ey
I % Friedrich-Ebert : F .
: "% -StraBie : y g"amfddcr 5
H g Poi% I -
: % >
5 - % : Bramfelder Stral.\e
KoppalstraBa .-\, g‘"ﬂ'ﬂb!kef Hih:ht straBe /
p N -, Wandsb. Allee | .~
- ‘8
Luruper HauptstraBe ’ af “’h& .’,W ))‘Q. Friedrich-Ebert-Damm
% 3 &
G F & it o,

Schiffbeker Weg

B 7 1
k> . T t
trabe TR B " an dar <
Cs - Alster *
74 - el Sl
A g Sieveking-
L & allee
i i Hamma 2
S5 b, - LandstraBe

™., Bergedorfer StraBe

R Buxlehuder smsq Landweg
g
& Winsener StraBe &
|
|
4
¥ é
Quelle: BVM

Hamburg




FURVERKEHR

Gut ausgebaute und sichere Gehwege

» Barrierefreie Raume durch hohe Breiten und gute
Oberflachen, taktile Leitsysteme und angepasste
Borde

» Sicherung der Mobilitat zur gesellschaftlichen
Teilhabe durch die stadtische FuBverkehrsstrategie
und stadtteilbezogene FuBBverkehrskonzepte

» Stadtteilbezogene FulBverkehrskonzepte enthalten
diverse MaBlnahmen wie z.B. Querungshilfen,
Stadtmodbel, Anordnung von Parkraum

* Prioritat des Haltestellenumfeldes
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SUBJEKTIVES EMPFINDEN

FUBVERKEHR

Insgesamt
94 % der Wege erleben wir
zum OPNV 48 % unserer
werden zu Full Reisezeit zu
gegangen FuB

m zu FulR

Quelle: NTNU - Helge Hillnhiitter



SUBJEKTIVES EMPFINDEN

Wenn wir uns an unsere Reise mit dem OPNV erinnern,
denken wir ...

... zU 30 % an
unsere Eindriicke
aus dem OPNV
Fahrzeug

.. ZU 70 % an
unsere

Eindriicke als
FuBgadnger:in

Quelle: NTNU - Helge Hillnhiitter



AUFWERTUNG DER
HAMBURGER INNENSTADT

Hamburg



MEHR LEBENSQUALITAT
IN DER INNENSTADT UND IN DEN QUARTIEREN

Lebens- und Aufenthaltsqualitat in der
Innenstadt und in den Quartieren steigern
® Handlungskonzept Innenstadt umsetzen

® Erfolgreiche Umsetzung von Tempo 30 auf
Bezirksstrallen ausweiten

® Weitere MaBlnahmen zur Verkehrsberuhigung
wie FahrradstraBlen, verkehrsberuhigte Bereiche

® Verkehrsversuche als Pilotprojekte, erst
ausprobieren dann umsetzen

® Kurze Wege, die gut zu FuB oder mit dem
Fahrrad zurtickgelegt werden kdnnen
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NEUE INNENSTADT

Maonckebergstrale und Steinstrafle

latz
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STEIGERUNG DER JAHRLICHEN BAULEISTUNG

> Ziel von 100 km sanierten Fahrstreifen pro Jahr wurde jeweils deutlich erfullt.

> Bereits 2022 wurde das Ziel des Koalitionsvertrages von 500 km Ubertroffen.

21.LP 22.LP
~ 150 km p. a. ~ 186 km p. a.
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