Endstation Freiheit

Lokfiihrer Harry Deterling wohnt mit seiner Frau Ingrid und den
Kindern Manfred, Hans-Joachim, Dirk und Ronald in Oranienburg
bei Berlin. Im Jahr 1961 erhilt er ein monatliches Einkommen von
481 Mark. Damit ldsst es sich in der DDR einigermaflen leben. Die Frau
ist zu Hause und kiimmert sich um die Kinder.

Am 13. August 1961 horen sie in den Nachrichten vom Mauerbau.
Schon am Abend desselben Tages sagt er seiner Frau: »Ich will nicht
eingesperrt sein. Und unsere Kinder sollen sich frei entwickeln kénnen.
Lass uns flichen.«

Wie aber kann er mit Frau und vier Kindern im Alter zwischen einem
und sieben Jahren in den Westen flichen? Er sieht fiir sich und seine
Familie zundchst keine Moglichkeit, die Sperranlagen zu tiberwinden.

Wenige Tage spiter sollen alle Arbeiter und Angestellten im Bahn-
betriebswerk Pankow-Heinersdorf per Unterschrift ihre »Zustimmung
zu den Mafinahmen des 13. August« erkldren. Von den rund 1000 Mit-
arbeitern unterschreiben die meisten. Lokfiihrer Deterling ist fassungs-
los, wie seine Kollegen den Buckel kritmmen und auch noch beurkun-
den, dass sie es begriifien, nun hinter Stacheldraht leben zu miissen.

Nur knapp 200 Mitarbeiter weigern sich, darunter auch Deterling.
Im Oktober 1961 unterwerfen sich dann die wenigen noch standhaften
Kollegen. Harry Deterling ist der Letzte, der nicht unterschreibt.

Der Lokfiihrer wird zum Parteisekretir zitiert. Dieser verlangt die
sofortige Unterschrift und droht mit Konsequenzen. Doch Deterling
bleibt standhaft:

»Ich habe einen Bruder in Diisseldorf. Wenn du mir garantierst, dass
ich ihn einmal im Jahr besuchen darf, dann unterschreibe ich.« Deter-
ling verldsst das Biiro im aufrechten Gang.

Zur selben Zeit wird sein Heizer Hartmut Lichy bedrangt, sich fiir
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den Dienst an der Waffe bei der Kasernierten Volkspolizei (KVP) zu
verpflichten. Er bittet seinen Chef um Rat. Deterling sagt: »In der Ver-
fassung steht, dass niemand zum Dienst an der Waffe gezwungen wer-
den darf.«

Beim nichsten Musterungsgesprich zitiert der Heizer seinen Lok-
fithrer. Der KVP-Offizier will wissen:

»Wer hat Thnen das gesagt?«

»Mein Lokfiihrer, der weifd alles.«

Anfang November 1961 erscheinen Mitarbeiter des Staatssicher-
heitsdienstes im Bahnbetriebswerk Pankow- Heinersdorf:

»Herr Deterling, wie kommen Sie dazu, den Heizer Lichy von der
Pflicht zur Verteidigung der Deutschen Demokratischen Republik ab-
zuhalten?«

Lokfiihrer Deterling erinnert daran, dass er als Schulkind den Wahn-
sinn des Zweiten Weltkrieges erleben musste. Er unterstreicht seine pa-
zifistische Haltung. Die Stasi-Manner verabschieden sich von ihm mit
den Worten:

»Sie horen von uns.«

Mitte November muss sich Harry Deterling beim Parteisekretir sei-
nes Betriebes melden. Der sagt:

»Harry, ich muss dir leider mitteilen, dass du ab Januar 1962 nicht
mehr auf der Lok fahren darfst. Auch musst du unseren Betrieb verlas-
sen, leider. Zwecks Umerziehung wirst du zum Ziegelwerk Zehdenick
versetzt. Dein Verdienst betragt dann eine Mark pro Tag.«

»Und wie soll ich damit eine Familie mit vier Kindern satt machen?«
fragt Deterling fassungslos.

»Das«, so der Parteisekretir, »hittest du dir friiher iiberlegen miis-
sen.«

Fiir Lokfiihrer Deterling ist das Maf3 voll bis zum Uberlaufen. Er
muss, will er nicht die letzte Chance verpassen, schnellstméglich han-
deln. Am 28. November fihrt er geméf Dienstplan mit seiner Dampflok
im S-Bahn-Ersatzverkehr von Oranienburg nach Potsdam und zuriick.

Am 13. August wurden die ehemals durch Westberlin fithrenden
S-Bahn-Strecken gekappt. Fahrgiste, die nun zum Beispiel von Berlin-
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Mitte nach Potsdam wollen, miissen im weiten Bogen um die West-
sektoren herumgefahren werden. Dort haben die Gleise aber keine
Stromschienen. Darum werden im S-Bahn-Ersatzverkehr normale Per-
sonenziige mit vorgespannten Dampfloks eingesetzt.

An jenem 28. November hat Lokfiiher Deterling auf der Riickreise
gegen 17 Uhr in Nauen einen Aufenthalt von 20 Minuten. Dort wird
die S-Bahn-Strecke vom Interzonenzug Hamburg-Berlin gekreuzt.
Wihrend des Aufenthaltes erfahrt Deterling von der Zugfiihrerin einer
anderen S-Bahn:

»Demnichst machen sie auch noch die Strecke Hamburg - Berlin
ZUu.«

»Aber der Interzonenverkehr muss doch weiterrollen?«

»Ich meine ja nur die Strecke von Nauen iiber Falkensee und den
Grenzbahnhof Albrechtshof nach Spandau.«

»Und wo soll der Hamburger dann entlangfahren?«

»Der ganze Interzonenverkehr Hamburg - Berlin soll kiinftig iiber
den Bahnkorridor Griebnitzsee/ Wannsee bei Potsdam rollen. «

Lokfiihrer Deterling wird hellh6rig und geht ins Stellwerk.

»Stimmt es, dass die Strecke von Nauen tiber Falkensee und Al-
brechtshof nach Spandau gekappt werden soll?« fragt er einen Eisen-
bahner.

»Die Grenze is anjeblich nich dicht jenuch. Da jibt det keene Gleis-
sperren. Fiir vier Interzonenziige am Tag lohnt sich dat wohl nich, den
Scheif} einzubaun. Am 10. Dezember is Sense. Dann reiflen se de Schie-
nen raus.«

Deterling will schon gehen, da sagt der Mann im Stellwerk leise:

»Wenn ick Lokfithrer wire, wiisste ick, was ick mache ...«

Wieder auf der Lok, sagt Harry Deterling zu seinem Heizer Hartmut
Lichy:

»Ich haue ab. Mit Familie. Mit dem Zug. Zur Endstation Freiheit.«

»Wenn du deine vier Géren mitnimmst, dann ist dat wohl sicher. Ick
komm’ mit.«

Am Abend feiert Familie Deterling den siebten Geburtstag des Soh-
nes Manfred. Anwesend sind Harrys Mutter sowie die Schwester, der
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Bruder und die Schwigerin seiner Frau. Zu fortgeschrittener Stunde
wird heftig politisiert. Die Anwesenden lassen ihrer Wut iiber den
Mauerbau freien Lauf.

Plotzlich offenbart Harry: »Wir hauen ab.« Richtig glauben will es ihm
aber zu diesem Zeitpunkt noch niemand.

Am nichsten Tag meldet sich Harry Deterling wieder bej seinem
Parteisekretir:

»Ich will nicht ins Arbeitslager. Ich habe Familie. Dafiir will ich zu-
riickstecken.«

»Harry, ich freue mich, dass auch du dich zur Deutschen Demokrati-
schen Republik und zum Aufbau des Sozialismus bekennst, Ich wusste
immer, dass du einer von uns bist. Was kann ich fiir dich tun?.

»Als Beweis fiir meine Aufrichtigkeit mochte ich eine freiwillige Son-
derschicht im S-Bahn-Ersatzverkehr fahren. Den Erl6s werde ich dem
Nationalen Aufbauwerk spenden.«

Der Parteisekretdr klopft ihm auf die Schulter. Der letzte Wider-
spenstige im Betrieb scheint gezihmt.

Zur Auffrischung seiner Streckenkenntnisse fihrt Harry Deterling
an den folgenden Tagen in seiner Freizeit auf anderen Loks im S-Bahn-
Ersatzverkehr mit. Die Strecke von Oranienburg iiber Nauen nach
Potsdam, also den Westring um Berlin herum, kennt er schon. Doch
er braucht mehr Erkenntnisse iiber den Abschnitt von Nauen {iber Fin-
kenkrug und Falkensee nach Albrechtshof. In Albrechtshof endet der
S-Bahn-Ersatzverkehr. Die Lok wird umgespannt und zieht den Zug
zuriick. Denn nur einen Kilometer 6stlich vom Bahnhof Albrechtshof
fithrt das Gleis tiber die Grenze nach Westberlin. Noch.

An dieser Stelle soll am 10. Dezember 1961 die Verbindung unterbro-
chen werden. Zur Zeit sichert nur ein grofles zweifliigliges Eisentor mit
Stacheldraht die Durchfahrt. Viermal am Tag, wenn der Interzonenzug
kommt, wird das Tor fir Minuten gedftnet.

Wihrend Harry Deterling als Gast auf einer anderen Lok seine Stre-
ckenkenntnisse zwischen Falkensee und Albrechtshof auffrischt, ach-
tet er genau auf alle Weichen. Weder vor noch hinter dem Bahnhof
Albrechtshof, also in Richtung Grenze, gibt es eine Notweiche. Diese
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hof nach Spandau.

Erkenntnis stimmt mit den Angaben des Mannes aus dem Stellwerk
tiberein. Theoretisch ist also die Strecke nach Westberlin frei — bis auf
das eiserne Tor iiber dem Gleiskorper.

Das Umspannen der Lok auf dem Grenzbahnhof Albrechtshof er-
folgt unter strenger Kontrolle von Bahnhofsaufsicht, Transportpolizei
und Grenztruppen. Vor dem Umspannen werden die Grenzer infor-
miert. Dann steigt der Aufsichtsbeamte mit auf die Lok und bewacht
das Rangieren.

Nachdem er alles genau beobachtet hat, fragt sich Harry Deterling:
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Was kann die Polizei eigentlich ausrichten, wenn ein Lokfiihrer alle
Haltesignale ignoriert und samt Zug in voller Fahrt durch den Bahnhof
prescht? Die verbleibende Strecke von einem Kilometer bis zur Grenze
ist in einer Minute durchfahren. Wer will in dieser Zeit eine 1000 PS
starke Dampflok aufhalten?

Nach dem Auffrischen seiner Streckenkenntnisse studiert Harry De-
terling die Fahrpléine der letzten vier verbliebenen Ziige auf der Strecke
Hamburg - Berlin. Wenn er die Grenze durchbricht, will er den Inter-
zonenzugverkehr nicht gefahrden.

Da die Strecke nach Westberlin iiber den Grenziibergang Albrechts-
hof schon am 10. Dezember geschlossen werden soll, muss Deterling
schnell handeln. Am Freitag, dem 1. Dezember 1961, meldet er sich
abermals beim Parteisekretar:

»Ich wiirde gern, wenn das méglich ist, an meinen freien Tagen am
5. und 6. Dezember, also nichsten Dienstag und Mittwoch, zwei Dop-
peltouren fiir das Nationale Aufbauwerk fahren.«

»Kollege Deterling, ich bin stolz auf dich. Sicher werden wir spiter
noch mal iiber deine Unterschrift reden miissen. Aber jetzt spreche ich
erst mal mit dem Einsatzleiter iiber deinen NAW-Einsatz. Du weifdt,
dass wir hianderingend Lokfiihrer suchen.«

Am Sonntag, dem 3. Dezember, fahrt Harry Deterling mit dem Fahr-
rad zu Freunden und Verwandten in und um Oranienburg. Er gibt ih-
nen zu verstehen, dass es bald einen Zug geben wird, der in die Freiheit
fahrt.

Am Mittwoch, dem 5. Dezember, wird Lokfiihrer Deterling, der ei-
gentlich frei hat, bei seinem Einsatzleiter vorstellig. Er bekommt den
Fahrbefehl, am Abend um 19.33 Uhr eine S-Bahn im Ersatzverkehr,
also mit vorgespannter Dampflok, von Oranienburg nach Albrechtshof
und zuriick zu fahren.

Genau den Zug wollte Harry Deterling haben. Denn der letzte
Schnellzug von Westberlin nach Hamburg fihrt um 16.00 Uhr ab
Spandau, und auch der letzte Zug aus der Hansestadt ist dann schon
lange durch. Deterling ist sich sicher, dass ihm um diese Uhrzeit kein
Personenzug mehr in die Quere kommen kann.
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Er fihrt wieder mit dem Fahrrad durch Oranienburg und offenbart
seinen Vertrauten: »Heute um 19.33 Uhr fihrt der letzte Zug in die
Freiheit.«

Mit seiner Frau und den Verwandten stimmt er ab, dass alle Familien,
die Kinder dabei haben, in unterschiedliche Wagen einsteigen sollen.
Das soll verhindern, dass sich die Kinder, die sich gegenseitig kennen,
an diesem Abend sehen. Kinder kommen manchmal auf unmégliche
Gedanken und plaudern sie aus. Die anderen Mitreisenden sowie die
Transportpolizisten, die die Ziige in Richtung Grenze begleiten, diirfen
keinen Verdacht schopfen.

Am spiten Nachmittag packt Frau Deterling das Noétigste in eine
Reisetasche. Blof§ nicht auffallen. Die vier Kinder sind schlecht ge-
launt, weil sie alle ihre Sachen iibereinander anziehen sollen. Harry
Deterling tragt seinen dunklen Hochzeitsanzug und dariiber die
Lokfiihrer-Montur.

Der 28-jihrige Lokfiihrer tibernimmt am Abend auf dem Bahnhof
Oranienburg seinen Zug. Der besteht aus acht Waggons und einer ihm
vertrauten Dampflok der 78er Baureihe mit der Nummer 78 079. Diese
leistungsstarken Loks wurden in den Jahren 1912 - 1923 in grofler Serie
gebaut und versehen auch jetzt noch zuverlissig ihren Dienst bei der
Deutschen Reichsbahn.

Eine 78er Dampflok ist 14,80 Meter lang, wiegt 106 Tonnen und ent-
wickelt eine Leistung von 1140 PS. Lokfiithrer Deterling begriifit den
ihm zugeteilten Heizer. Diesen Mann kennt er nur fliichtig und kann
ihn nicht einschitzen. Kurzentschlossen sagt er deshalb:

»Der Dienstplan wurde geindert. Du hast heute frei. Mach dir einen
schonen Abend mit deiner Familie.« Der Heizer lasst die Kohlenschau-
fel auf der Stelle fallen und steigt von der Lok.

Minuten spiter klettert der 18-jahrige Hartmut Lichy auf die Ma-
schine. Er ist mit Harry Deterling eng befreundet und weif3, was heute
Nacht passieren soll. Sie koppeln den Zug an und machen eine Brems-
probe.

Jetzt gibt es noch einen Mann, der ein ernstes Risiko darstellt: der
Zugfithrer. Harry Deterling vermutet, dass der ein treuer Parteigenosse
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ist. Der Zugfiihrer konnte vor der Grenze die Notbremse ziehen. Dann
ware alles zu spit. Den Zugfithrer kann er aber schlecht nach Hause
schicken. Und dann sind da noch die Transportpolizisten, die gew&hn-
lich auf dem letzten Abschnitt in Richtung Grenze mitfahren. Deterling
muss verhindern, dass der Zug durch eine Notbremsung angehalten
werden kann.

Er geht am Zug entlang und setzt bei vier Waggons die Bremsen au-
fler Betrieb. Bei den anderen vier Waggons will er die Bremsen nicht
abschalten, weil er den Zug sonst auf den Zwischenstationen nicht an-
halten kénnte. Er reduziert aber den Druck der Bremsanlage von fiinf
auf vier atii. Er kalkuliert, dass bei jedem Bremsen auf den planmafi-
gen Haltepunkten der Druck immer weiter absinkt. Vor der Grenze,
also zwischen Falkensee und Albrechtshof, sollte dann tiberhaupt kein
Bremsdruck mehr vorhanden sein. Dieser Zug kénnte dann nicht mehr
per Notbremse gestoppt werden.

Aus seinem Fahrstand beobachtet der Lokfiihrer das zeitversetzte
Einsteigen der Fahrgiste. Er muss aufpassen, um nicht von einem sei-
ner Kinder entdeckt zu werden. Seine Familie sitzt im Zug. Auch seinen
Schwager Karl Buch hat er in einen der vorderen Wagen einsteigen se-
hen. Der Schwager soll zwischen Falkensee und Albrechtshof, also noch
vor dem Grenzbahnhof, die Notbremse ziehen. Zeigt die Bremse dann
keine Wirkung mehr, kann auch niemand anderer den Zug anhalten.

Ehefrau Ingrid, Schwager Karl sowie weitere im Zug sitzende Fami-
lienmitglieder wissen: Passiert nach dem Ziehen der Notbremse nichts,
wird der Zug ohne Halt den letzten Bahnhof durchfahren und mit voller
Fahrt in die Grenzsperren rasen. Alle sollen sich hinlegen und festhal-
ten.

Punkt 19.33 Uhr rollt der Zug aus dem Bahnhof Oranienburg. Es ist
ein kalter Dezembertag. Heizer Hartmut Lichy schaufelt Kohlen in den
Feuerraum, wihrend Oranienburg im Dunkeln zuriickbleibt.

»Und wenn die schieflen?« fragt der Heizer besorgt.

»Die Lok halten sie damit nicht an.«

»Und wir?«

»Wir springen in den Tender. Du musst so viel Platz schaffen, dass

17



wir reinpassen. Wir schliefSen die Schutzklappen von innen. Da kommt
keine Kugel durch.«

Von den informierten Fliichtlingen fehlen in Oranienburg nur der
Musiker Heinz Schaumann, seine Frau und beide Tochter. Nachdem
Frau Schaumann die Abfahrtszeit des Zuges in die Freiheit erfahren
hatte, nahm sie sofort ein Taxi und fuhr mit den zwei Madchen zur
Staatsoper Unter den Linden und holte ihren Mann aus dem Orchester.
Das Taxi raste dem Zug hinterher. Fiir Oranienburg war es schon zu
spit. Sie fuhren zum S-Bahnhof Birkenwerder, hasteten auf den Bahn-
steig. Doch in dem Moment fuhr der Zug schon los.

Zuriick ins Taxi und Vollgas. Sie rasen parallel zum Zug nach Falken-
see, dem letzten Halt vor dem Grenzbahnhof. Nach knapp einer Stunde,
es ist 20.30 Uhr, stiirzen sie zum Bahnsteig. Der Musiker mit der Oboe
in der Hand fragt den Lokfiihrer:

»Ist das der richtige Zug?«

»Wenn Sie meinen, dass es der richtige ist, dann steigen Sie ein.«

Musiker Schaumann, seine Frau und die zwei Tochter klettern in den
ersten Wagen. Der Lokfiithrer und sein Heizer beobachten den Bahn-
steig. Warum stehen vor dem Bahnhofsgebaude so viele Polizisten? Und
was machen hier Russen in Uniform?

Harry Deterling hat ein mulmiges Gefiihl und erwiagt schon, wieder
Luft in die Bremsen zu lassen. Doch da gibt der Zugfiihrer das Abfahrt-
signal und steigt in den fiinften Wagen. Mit ihm springen im letzten
Moment zwei NVA-Soldaten sowie ein Polizist auf.

Der Zug rollt aus dem Bahnhof. Jetzt sind es nur noch drei Kilome-
ter bis zur Grenzstation Albrechtshof. Deterling nickt seinem Heizer
zu. Der schaufelt Kohlen in den Feuerraum. Zusitzlich macht er einen
grofien Kohlenhaufen mitten auf dem Fahrstand, damit im Tender Platz
entsteht.

Nach Deterlings Berechnungen diirfte kein Druck mehr in der
Bremsleitung sein. Jetzt muss irgendwann der Schwager die Not-
bremse ziehen. Plotzlich geht ein leichtes Rucken durch den Zug. Das
war offensichtlich die Notbremse. Sie ist drucklos und zeigt kaum
Wirkung. Heizer Lichy schaufelt Kohlen nach. Der Zug in die Freiheit
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beschleunigt. Ab jetzt kann er nur noch mit der Lok zum Stehen ge-
bracht werden.

Der Zug fihrt an Garten vorbei und passiert einen Bahniibergang.

»In Westberlin sind Bahniibergange!« schiefit es dem Heizer durch
den Kopf. »Die wissen nicht, dass wir kommen.«

»Wir geben Notsignal.« Der Lokfithrer hat eine Leine an den Hebel
der Signalpfeife gebunden. Die Leine reicht bis zum Versteck im Tender.

»Und wie wollen wir anhalten?«

»Wir haben noch die Lok. Lass das meine Sorge sein.«

Heizer Lichy schaufelt Kohlen, was das Zeug hilt. Die Lok beschleu-
nigt auf 50 Stundenkilometer. Schneller will Deterling noch nicht fah-
ren, weil er sonst riskiert, dass der Zug in Albrechtshof auf einer Weiche
entgleist.

Nach fiinf Minuten sehen sie den Grenzbahnhof Albrechtshof. Plan-
maflig muss der Zug hier stoppen und umspannen. Das Signal steht auf
Halt. Am Bahnsteig stehen der Aufsichtsbeamte und mehrere Trans-
portpolizisten. Fassungslos sehen sie zu, wie die Lok viel zu schnell in
den Bahnhof einféhrt. Der Zug spurt planmifig aufs Nebengleis, rast
am Bahnhof vorbei und fidelt sich an der nachsten Weiche wieder aufs
Hauptgleis. Ein Polizist ruft irgendwas hinterher. Doch es ist zu spit.

Die Fliichtlinge in den Waggons wissen jetzt, dass es gleich ernst
wird. Sie legen sich flach auf den Boden. Der Zugfiihrer im fiinften
Wagen reif3t verzweifelt an der Notbremse. Doch der Zug ist nicht mehr
zu bremsen. Schliefllich wirft sich auch der Zugfiihrer, so wie alle ande-
ren Insassen, flach auf den Boden.

Vorn in der Lok schaufelt Heizer Lichy Unmengen Kohle in den
Feuerraum. Der Lokfiihrer setzt die Maschine unter Volldampf. Sie
beschleunigt auf 80 Stundenkilometer. Nach einer Minute sehen sie
vom Fahrstand aus vorn einen hell beleuchteten Streifen: die Grenze.
Deterling und Lichy springen in den Tender und schlieen hinter sich
die Schutzklappen.

Die vollig iiberraschten Grenzer greifen zu den Waffen. Schiisse peit-
schen durch die Nacht. Doch niemand kann die Dampflok stoppen.
Mit heulender Sirene kracht die Lok in die Sperranlagen. Stahl trifft auf
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Stahl. Funken spriihen. Ein kurzes Rucken im Zug. Teile der Grenzsper-
ren wirbeln durch die Luft. Der Zug in die Freiheit ist nicht aufzuhalten.

Lichy steckt den Kopfkurz hoch und ruft: »Wir sind tiber die Grenze.
Die Schranken sind runter.«

Die Bahnwirter in Westberlin haben offenbar das Notsignal gehort
und sehr schnell reagiert. Deterling und Lichy kriechen aus dem Ver-
steck. Der Lokfiihrer gibt Gegendampf auf die Maschine. Nach zweiein-
halb Kilometern, kurz vor dem Einfahrtsignal Spandau-West, bringt er
den Zug zum Stehen. Er macht die Lok mit der Handbremse fest. Der
Heizer reif$t das Feuer heraus. Es ist 20.45 Uhr, und der Lokfiithrer und
sein Heizer steigen gliicklich, aber noch mit schlotternden Knien von
der Maschine.

Ingrid Deterling klettert mit den vier Kindern aus dem Zug. Die bei-
den NVA-Soldaten helfen ihr dabei. Die anderen Fliichtlinge folgen ihr.
Der Transportpolizist guckt aus dem Fenster und ruft: » Aussteigen auf
freier Strecke ist verboten!«

»Du hast hier nichts mehr zu sagen«, antwortet ein Fliichtling, »wir
sind im Westen!«

»Ich werde mich bei der Deutschen Reichsbahn beschweren!« flucht
der Polizist und klettert ebenfalls aus dem Zug.

Der Zugfiihrer, der Polizist, die beiden Soldaten sowie drei Frauen,
die nichts von der Flucht wussten, nehmen ihr Handgepéck und gehen
auf dem Gleiskorper zuriick in Richtung DDR-Gebiet.

Die anderen Fahrgiste, insgesamt sechs Ménner, zehn Frauen und
sieben Kinder machen sich mit dem Lokfiithrer und dem Heizer auf
den Weg zum nichsten Wohnhaus. 25 Personen sind im Westen ange-
kommen.

In der Gartenstadt Staaken klopft Harry Deterling an ein Siedlungs-
haus. Er bittet, die Polizei anrufen zu diirfen. Die Bewohner sind hilfs-
bereit. Deterling wahlt den Notruf 110 und schildert, was passiert ist.
Der Beamte antwortet kurz:

»Junger Mann, fiir Silvesterscherze ist es wohl ein bisschen frith«,
und knallt den Horer auf.

In der Wohnsiedlung spricht sich die sensationelle Flucht mit dem
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Am Morgen nach dem Grenzdurchbruch wurden die Schienen zwischen

Albrechtshof und Spandau unpassierbar gemacht.
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Zug im Nu herum. Nach einem zweiten Anruf kommt dann doch die
Polizei und bringt die Fliichtlinge zur Wache nach Berlin-Spandau.

Aufler den eingeweihten 24 Personen ist noch ein 17-jihriges Mad-
chen mitgekommen. Sie hatte von allem keine Ahnung und wollte
urspriinglich in Albrechtshof aussteigen. Ihre Eltern waren am Tag
des Mauerbaus in Westberlin geblieben. Sie fiirchtete, die Eltern nie
wiedersehen zu diirfen. Die Polizisten in Spandau rufen die Eltern an.
Minuten spater gibt es fiir diese Familie ein Wiedersehen.

Schon am Morgen nach der Flucht miissen Ostberliner Bautrupps unter
strenger Bewachung an der Stelle des Grenzdurchbruchs die Schienen
vom Gleiskorper reien. Die Bahnstrecke zwischen Albrechtshof und
Spandau wird gekappt. Wo einst Ziige fuhren, wird ein uniiberwind-
barer Grenzzaun installiert.

Das MfS registriert zihneknirschend, dass es in den Grenzorten Fal-
kensee und Albrechtshof ein neues gefliigeltes Wort gibt: Fragt jemand
lapidar: »Wie geht’s?«, bekommt er neuerdings zur Antwort: »Ach, sag
nichts, ich hab’ den letzten Zug verpasst.«

Nach dem spektakuldren Grenzdurchbruch des Lokfithrers Harry De-
terling werden auch alle stillgelegten Gleise zwischen Ost und West L
demontiert. An den wenigen verbliebenen Transitstrecken, auf denen
die Interzonenziige verkehren, installiert man mit groflem Aufwand au- t
tomatisch gesteuerte Entgleisungsweichen. Seitdem hat nie wieder ein
Zug die Sperranlagen durchbrochen.

Lokfiihrer Harry Deterling und Heizer Hartmut Lichy werden in Ab-
wesenheit zu 13 bzw. sieben Jahren Zuchthaus verurteilt.

Fiir Familie Deterling ist auch im Westen die Flucht noch nicht zu
Ende. Ab 7. Dezember wohnen die Eltern mit ihren Kindern im Not-
aufnahmelager Marienfelde. Am folgenden Tag versuchen Unbekannte,

den Familienvater in eine Gaststitte einzuladen. Es stellt sich heraus,
dass die Fremden vom MIfS gesandt wurden, um den Lokfithrer zu- Harry und Ingrid Deterling mit einem Foto des Zuges, mit dem sie nach
riickzuholen. Aus Sicherheitsgriinden fliegt man die Deterlings am | Westberlin geflohen sind.

9. Dezember mit einer amerikanischen Militairmaschine aus. In Frank-

. J
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furt/ Main werden sie in einem mit Gardinen verhéngten Pkw abgeholt
und zur US-Kaserne Camp King bei Oberursel gefahren.

Das freundliche Angebot der Alliierten, die Familie in die Staaten zu
bringen, lehnen sie jedoch ab. Sie wollen in Deutschland bleiben. Doch
sie konnen und wollen nicht ewig in einer Kaserne leben. Am 20. Januar
1962 ziehen sie in ein Aufnahmelager in Massen bei Unna und leben
dort zundchst unter Polizeischutz.

Am 29. Januar meldet sich eine unbekannte Frau bei Deterlings:
»Verschwinden Sie so schnell wie méglich! Mein Mann hat den Auftrag,
eines Threr Kinder zu entfithren.«

Die Polizei veranlasst sofort den Umzug an eine geheime Adresse bei
Hagen. Das Haus wird rund um die Uhr bewacht. Jegliche Korrespon-
denz wickelt die Familie, in Abstimmung mit der Polizei, tiber Deck-
adressen ab. Dennoch erhilt Harry Deterling immer wieder Morddro-
hungen.

Die Familie muss erneut umziehen. Unter Polizeischutz und bei
strengster Geheimhaltung gehen Deterlings in den duflersten Siidwes-
ten Deutschlands. Niemand, auch nicht die engsten Verwandten, erfah-
ren den Wohnort. In ihrer neuen Heimat am Bodensee weif niemand,
woher sie kommen. Hier gehen die Kinder zur Schule, und Harry De-
terling arbeitet wieder als Lokfiihrer.

Die Post, die erneut aus Sicherheitsgriinden iiber Dritte geleitet wird,
ist die letzte Briicke zu Freunden und Verwandten in der DDR. Auf
diesem Wege erhilt Harry Deterling im Jahre 1974 - also 13 Jahre nach
der gegliickten Flucht! - die letzte Drohung. Ein kurzer Brief aus Zei-
tungsschnipseln mit den Worten: » Auch Du wirst Stalins Fiifle kiissen!«

Bis zum Mauerfall lebt die Familie durch die Polizei sorgfaltig abge-
schirmt in Siiddeutschland. Am 30. Januar 1989 fahrt Lokfithrer Harry
Deterling seine letzte Schicht bei der Deutschen Bundesbahn. Als Pen-
siondr, im Mai 1990, betritt er, nach mehr als 28 Jahren, erstmals wieder
DDR-Gebiet.
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135 Schiisse auf die »Friedrich Wolf«

Es ist Freitag, der 8. Juni 1962. Um 4 Uhr morgens liegt noch ein zarter
Dunst iiber der Spree und den Wiesen am Treptower Park in Berlin.
Es soll ein sonniger und warmer Tag werden. Am Anlegekai Stralauer
Briicke des VEB Weif3e Flotte betreten morgens die ersten Arbeiter und
Angestellten das Betriebsgeldnde. Die Schiffe werden gereinigt, Pro-
viant wird gebunkert, und das eine oder andere muss repariert werden.
Die Saison hat gerade begonnen. Und am bevorstehenden Wochenende
wird Hochbetrieb herrschen.

In dem Trubel fillt es nicht auf, dass gegen 4.30 Uhr sechs Personen,
die hier nicht arbeiten, den Fahrgastanleger betreten und sich an Bord
der »Friedrich Wolf« begeben. Es sind vier junge Frauen sowie ein junger
Mann. Eine der Frauen trigt einen Flechtkorb, in dem ein Baby schlift.

Die sechs Personen schleichen sich in die Bordkiiche der »Friedrich
Wolf«. Dort empfangt sie Schiffskoch Jorg Lindner und fordert sie auf,
sich auf den Boden zu legen. Der neue weifle Ausflugsdampfer ist das
Flaggschiff der volkseigenen Fahrgastschifffahrt. Es ist 60 Meter lang,
8 Meter breit, 350 Tonnen schwer und bietet 275 Fahrgisten Platz.

Zur selben Zeit erscheinen von den Nachbarschiffen im Hafen drei
junge Minner, alle Anfang 20 und in Uniform der Weiflen Flotte: der
Bootsmann Peter Currle, sein Kollege Peter Warczewski und der Schiffs-
kellner Dieter Berger. Mit einem kurzen Nicken werden sie an Bord der
»Friedrich Wolf« vom 2. Maschinisten Dieter X. und vom Schiffsjungen
Bodo Kunkel begriifit.

Auflerdem an Bord der »Friedrich Wolf« sind Manfred B. und Hans
K., zwei Schlosser aus Magdeburg, die einen Reparaturauftrag auszu-
fithren haben. Und dann liegen da noch zwei SED-Genossen tief schla-
fend in ihren Kabinen: der Kapitédn sowie sein 1. Maschinist. Beide sind
volltrunken.
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