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Strassensanierung
in Kaltbrunn

Mit dem Ausbau der Strasse im Dorf
Kaltbrunn sollen alle Verkehrsteilneh-
mer profitieren. Stimmt das? Der Indi-
vidualverkehr wird stark einge-
schrankt, was kiinftig zu grossen
Ruckstaus fithren wird. Haben Sie sich
schon gefragt, was dies fur den Bus,
fur Rettungskrafte und Notarzt des
Spitals sowie fur die Feuerwehr be-
deutet? Der Bus wird Bahnanschliisse
in Uznach nicht mehr erreichen, Not-
arzt und Rettungsfahrzeuge des Spi-
tals stecken im Stau, wenn sie an die
Rickenstrasse, Steinenbriicke oder
Benknerstrasse aufgeboten werden.

Das neue Feuerwehrdepot wird an
der Uznacherstrasse gebaut. In
welcher Zeit erreichen die Feuerwehr-
leute und -Gerite den Schadenplatz,
wenn es im Oberdorf, in der Steinen-
briicke oder an der Benknerstrasse
brennt? Die neuen Fahrbahnen wer-
den verengt, die Fahrzeuge konnen
nicht mehr nach rechts ausweichen,
wenn Rettungskrafte und Feuerwehr
ausriicken miissen. Im Sinne der
Personensicherheit ist deshalb an der
Urne am 17. November ein Nein
einzulegen.

Beda Steiner aus Kaltbrunn

Projekt «Verkehrsachse»
hinkt Zukunft hinterher

Das Projekt Stadtraum tiber welches
wir am Sonntag 17. November abstim-
men werden, bedarf einiger sachli-
cher Klarstellungen.

Ich erlaube mir daher, ein paar Fak-
ten ins Zentrum zu stellen: Grundlage
ist die Detaildokumentation der
Stadtbehorden, woraus ersichtlich ist,
dass im Durchschnitt die Gesamtbrei-
te des «Stadtraums» auf rund 22 Me-
ter verbreitert wird. Damit man sich
diese Dimension verinnerlichen kann:
Eine vierspurige Autobahn weisst eine
Breite von rund 31 Metern auf. Es wer-
den zudem rund 12000 Quadratmeter
zusatzliche Flache asphaltiert. Das
entspricht zwei Fussballfeldern. In der
Detaildokumentation schreibt der
Stadtrat auf Seite 7, dass mit dem Pro-
jekt keine Kapazitatserweiterung fir
den motorisierten Individualverkehr
(MIV) vorgesehen ist.

Damit werden wir auch nach einer
Umsetzung des Projektes Staus in den
Morgen- und Abendstunden haben.
Im Projekt wird weiterhin auf Lichtsi-
gnalanlagen gesetzt, und auf Seite 49
darauf hingewiesen, dass mit grosse-
ren Konstruktionen fir Winkelmasten
oder Signalbriicken zu rechnen ist. Vi-
suell nicht gerade das, was man sich
in einer modernen Stadt wiinscht
oder das Gefiihl fordert, sich auf einer
«Flaniermeile» zu befinden.

Die Verkehrssteuerung durch Licht-
signale gilt fur alle Verkehrsteilneh-
mer, also auch fir Velofahrer. Velo-
und Autofahrer sind sich weiterhin
gleichgestellt — ein schnelles Vorwarts-
kommen wird bei dieser Ausgangsla-
ge auch fur den Velofahrer nicht mog-
lich sein, zumal ein durchgehender
Veloweg im vorliegenden Projekt
nicht moglich ist. Waren die Ost-West-
Velowege auf den parallel verlaufen-
den Quartierstrassen doch die bessere
Alternative, da diese nicht mit Lichtsi-
gnalanlagen bestiickt sind und somit
ein ziigigeres und sicheres Vorwérts-
kommen ermoglichen wiirden? Einzig
der OV profitiert von einer fast durch-
gehenden Busspur, wenn er denn
nicht durch die Velos auf der Busspur
gleich wieder ausgebremst wird. Die
Lichtsignale werden bei diesem Pro-
jekt nur die Busse bevorzugen.

Zur zeitlichen Umsetzung des Pro-
Jjektes schreibt der Stadtrat auf Seite
63 (Detaildokumentation), dass der
Zeithorizont Giber mehrere Jahrzehn-
te, also mindestens 20 bis 30 Jahre in

Anspruch nehmen und wohl frithes-
tens ab 2040 umgesetzt sein wird. Bei
dieser Ausgangslage stellt sich fiir
mich die Frage, ob das vorliegende
Projekt der Zukunft nicht hinterher-
hinkt? Wie wird die Mobilitét bis im
2040 aussehen und mit was werden
wir uns in 20 bis 30 Jahren fortbewe-
gen? Wird es dann moglich sein, auf
innerstadtischen Verkehrsachsen
Tempo 30 oder 40 einzuftihren, und
ware somit ein Kreiselsystem zielftith-
render? Missen alle Verkehrsteilneh-
mer auf einer 22 Meter breiten Achse
vereint sein? Warum wird nicht paral-
lel zur Hauptachse fur den Langsam-
verkehr ein feinmaschiges Velonetz
auf- und ausgebaut, welches
zusatzliche Verbindungen Nord-Sad
beinhaltet und den Langsamverkehr
priorisiert? Fiir mich ist klar, dass das
vorliegende Projekt optisch viel ver-
spricht, aber mit einem Umsetzungs-
horizont von weit iiber 20 Jahren von
der zukunftigen Mobilitatsentwick-
lung wohl iiberholt sein wird. Asphalt-
schneisen von gegen 22 Meter Breite
sind aus meiner Sicht in einer attrak-
tiven Stadt nicht zeitgemdss.

Darum ein Nein zum vorliegenden
Projekt, damit eine pragmatische
Losung ermdglicht wird und mit den
vorhandenen Ressourcen Langsam-
verkehr, OV und MIV entflochten wer-
den. Oder mindestens soll dies
«partnerschaftlich» ausgearbeitet
und anschliessend zeitnah umgesetzt
werden.

Raphael Weber aus Rapperswil, seit 1969
Anwohner der Neuen Jonastrasse 46

Ist das eine weitsichtige
Verkehrsplanung?

Sind Mitbiirger Egoisten, welche sich
gegen Enteignung mit Kahlschlag
ihrer Vorgérten wehren, und dass die
Strassen nicht zukinftig an ihrer
Haustiire vorbeifithren? Nein, der
Schreibende ist kein Egoist, denn er
wohnt im Lenggis. Ist das Okologie,
wenn man links und rechts der Stras-
se anstelle von Bdumen, Strauchern
und Blumenbeeten 12 000 Quadrat-
meter Beton verpflastert, dafiir einen
Mittelstreifen mit Biumen bepflanzt,
welche unterhalten werden miissen,
was Kosten generiert? Ist es eine

weitsichtige Verkehrsplanung, bezie-
hungsweise ein Generationen-Projekt,
wenn man eine 2,7 Kilometer lange
Strasse fiir 100 Millionen Franken
verbaut, dafiir kein Konzept fir die
meistbefahrenen Transitachsen
Zircherstrasse und Riitistrasse mit
permanenten Staus vorweist? Gibt es
noch Fragen? Nein!

Bruno Rédsli aus Jona

und kulturelle - sind eine gute, zu-
kunftsgerichtete Sache. Falsche Spar-
mentalitat, die nur auf einen Staatsab-
bau zielt, ist fehl am Platz, ja sogar
schédlich. Ich wéhle am 17.November
eine zukunftsgerichtete und 16sungs-
orientierte Politik —und daher mit
Uberzeugung Paul Rechsteiner.

Peter Hiippi aus Gommiswald,
Gemeindeprasident

Ja zu «Stadtraum» — das
Projekt bringt Mehrwert

Das Projekt Stadtraum Neue Jona-
strasse — St.Gallerstrasse ist der Spatz
in der Hand. Es 16st nicht alle Proble-
me, aber es bringt viel Mehrwert fur
Radfahrer, Fussgénger und den offent-
lichen Verkehr. Und es bringt uns
Stadtbdume, die wir dringend brau-
chen als wirkungsvolle Klimaanlage in
der sommerlich aufgeheizten
Innenstadt. Das Projekt bringt das
mittelfristig Machbare, statt weiterhin
wihrend Jahrzehnten vom maximal
Wimnschbaren zu traumen.

Jean-Marc Obrecht aus Rapperswil, Umwelt-
Ingenieur und Naturschiitzer

Aus Uberzeugung Paul
Rechsteiner wahlen

Bei der Standeratswahl vom 17.No-
vember sollten wir auf Kandidaten
abstellen, die einen Leistungsausweis
haben und die dem Kanton St.Gallen
wirklich etwas bringen. Und da sticht
Paul Rechsteiner ganz sicher heraus.
Dank seinem Wirken fir den 6ffentli-
chen Verkehr geht es auch in der Ost-
schweiz mit dem Ausbau der Bahn
voran. Davon werden die Bevolkerung
sowie Wirtschaft und Gewerbe profi-
tieren — durch bessere Verbindungen
im regionalen, nationalen und inter-
nationalen Verkehr. Wie wichtig das
fur eine prosperierende Region ist,
kann man am Beispiel Ziirich ablesen.
Der Boom in der Stadt und der Agglo-
meration Zurich ware ohne ausge-
baute Bahnverbindungen niemals
moglich gewesen. Investitionen in die
Infrastruktur — auch in die soziale

Fur eine stadtebauliche
Weichenstellung

Vor etwas mehr als zehn Jahren
haben sich Rapperswil und Jona zur
zweitgrossten Stadt des Kantons
zusammengeschlossen. Seither wur-
den unzahlige Visionen, Konzepte und
Projekte lanciert, um die Stadt- und
Verkehrsentwicklung zu strukturie-
ren. Samtliche Arbeiten bestatigen
repetitiv die immense Bedeutung der
Neuen Jonastrasse und der St.Galler-
strasse als verbindendes Element fiir
die fusionierte Stadt. Mit dieser Funk-
tionslogik ist der Stadtraum aber
gleichzeitig eine starkbel Haupt-

und das vorliegende Konzept ist das
Resultat aus den unterschiedlichen
Anforderungen.

Alle Konzeptionen und Projekte —
mit oder ohne direkten Strassenbe-
zug, aber auch mit oder ohne Stadt-
tunnel - haben gemeinsam, dass die
Achse Neue Jonastrasse — St.Galler-
strasse auch in Zukunft sehr bedeu-
tend sein wird. Letztlich wird die
Strassenachse saniert. Umso wichtiger
ist ein Gesamtkonzept, damit nicht
ein Flickwerk fur die nachsten Jahr-
zehnte zementiert wird.

Eine Ablehnung ware ein falsches
Signal, die Stadtentwicklung wiirde
weiter ausgebremst. Als am Projekt
unbeteiligte Architekten, Raum- und
Verkehrsplaner empfehlen wir ein Ja
zu diesem wichtigen Puzzlestein unse-
rer Stadtentwicklung!

i fiir Si und
AG aus Rapperswil-Ji

Von Stinkwanzen
und Detailhandlern

A h I

verkehrsader, die direkteste Velover-
bindung zwischen den Zentren und
Dreh- und Angelpunkt unzahliger
Stadtentwicklungsprojekte.

Nun spaltet ausgerechnet die kiinf-
tige Gestaltung dieser Verbindungs-
achse die Stadtbevolkerung in zwei
Halften. Warum eigentlich? Niichtern
und planerisch betrachtet, lasst sich
festhalten: Eine klare Absicht tiber
das zukunftige Erscheinungsbild die-
ser Achse tut Not. Unzahlige Projekte,
ob sie nun gefallen oder nicht, hangen
direkt oder indirekt an dieser Achse.
Die jetzige Situation mag fiir den
einen oder anderen geniigen, ent-
spricht aber in vielen Punkten nicht
mehr den Anforderungen an eine
funktionierende stadtische Verkehrs-
achse - es gibt bestimmt giinstigere,
sicherere, komfortablere — und nicht
zuletzt auch schonere Losungen. Die
Bediirfnisse von Autoverkehr, OV, Fuss-
und Veloverkehr, aber auch von An-
wohnern und Gewerbe widerspre-
chen sich leider oft und lassen sich
nie fiir alle zu 100 Prozent erfiillen. So
sind Verbesserungen fur die einen
haufig eine Einbusse flr andere -
Kompromisse sind unausweichlich

Bild des Tages: Eine Pferdestarke a em Linthdamm

Nicht der alte Mann und das Meer hétte Ernest Hemingway hier fiir seinen gleichnamigen Kultroman
titeln miissen, sondern eher der alte Mann und das Pferd. Erblickt haben wir diese Pferdestdrke kurzlich auf dem
Linthdamm zwischen Benken und Schénis.

Bild Markus Timo Ruegg

gabe vom 5. N
Zum Artikel «Der ‘Stinkkafer’ fallt iber
Tausende Birnen her»

Die Tageszeitungen berichteten in den
letzten Wochen von der Marmorier-
ten Baumwanze oder der Stinkwanze,
wie sie auch genannt wird. Sie beféllt
Birnenkulturen und sorgt bei den
Obstproduzenten fir Kummer. Ein
Landwirt aus Weinfelden verschenkte
sieben Tonnen befallene

Birnen. In einem Video erklarte er,
dass die befallenen Birnen noch ess-
bar waren, aber trotzdem keine
Abnehmer im Detailhandel finden.

Dieses Phanomen wurzelt in
«Normen und Vorschriften fiir Friich-
te», welche Swisscofel rausgibt. Alleine
fur die Beschreibung der vermeintlich
perfekten Birne gibt es ein neun-
seitiges Papier. Normiert bei frischem
Obst und Gemise sind je nach Sorte
Lange, Breite, Durchmesser, Form,
Gewicht, Farbung, usw. Diese «Normen
und Vorschriften» werden zwar von
Swisscofel herausgegeben, sind aber
massgeblich gepréagt von Forderungen
des marktstarken Detailhandels.
Dieser tragt dadurch zu der enormen
Verschwendung von iiber 200000 Ton-
nen Lebensmitteln jéhrlich bei.
Gleichzeitig werden die Konsumenten
durch die makellosen Frischprodukte
in den Regalen geblendet. Das ver-
wohnte Konsumentenauge verliert
den Bezug zur Diversitat von natiirli-
chen Produkten. Die Nachfrage nach
Perfektion wird befliigelt. Nicht selten
sehen sich die Produzierenden
gezwungen, durch die geforderten
Qualititsanspriiche Pestizide und
Insektizide einzusetzen.

Dieselben Detailhandler importie-
ren Frischprodukte aus fernen Lan-
dern, wenn sie saisonbedingt in der
Schweiz nicht erhiltlich sind. Dass
durch solche Importe Schédlinge den
Weg hierher finden, beweist die
eingangs erwihnte Stinkwanze,
welche urspriinglich aus Asien
stammt. Der Kreis schliesst sich.

In einer weiteren Widerspriichlich-
keit kiimmern sich Detailhandler
offenkundig um Nachhaltigkeit und
Biodiversitat, wenn sich dies als
geschicktes Marketing gut verkaufen
lasst. Die eigentlich ja sinnvollen
Programme tragen markige Namen
wie «Generation M» oder «Taten statt
Worte». Doch mit dem Nachhaltig-
keitsgedanken ist dann rasch Schluss,
wenn es um den eigenen Absatz geht.

Nachhaltigkeitsforderungen miis-
sen also nicht nur bei Produzenten
via Initiativen oder bei Konsumenten
via Aufrufe zur Eigenverantwortlich-
keit ansetzen, sondern sollten vor
allem auf unsere finanzstarken Detail-
handler abzielen.

Franziska Steiner-Kaufmann aus
Gommiswald




