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1 Hintergrund und Aufgabe

Schnell und auf einen Blick sind im Folgenden die Vorteile der Fahrradnut-
zung fur die Burgerinnen und Blrger und auch fur die Verwaltung zusammen-
gestellt. Es kann in der Diskussion hilfreich sein, Argumente zur Hand zu ha-
ben und belegen zu kdnnen, dass die Férderung von Radverkehr kein Selbst-
zweck ist, sondern vielfaltigen Nutzen hat.

Warum Radverkehr fordern?

Das Fahrradfahren erfreut sich in Deutschland steigender Beliebtheit und die
Bedeutung des Fahrrads als Verkehrsmittel fur die Alltagsmobilitat hat in den
letzten Jahren erheblich zugenommen. Dies druckt sich vielerorts in tberpro-
portional wachsenden Radverkehrsanteilen hinsichtlich der Anzahl der Wege
sowie der zurtick gelegten Kilometer und gréRerer offentlicher Aufmerksam-
keit aus. Insbesondere steigen auch Bedeutung und Anteile von E-Bike-, Pe-
delec- und Lastenrad-Nutzung als Alternative zum PKW stetig. Aktuell zeich-
nen sich Entwicklungen hin zu einer neuen ,Fahrradkultur® ab.

Radfahren ist in der Bevolkerung im Trend — und das aus gutem Grunde:

e Radfahren halt fit und ist gesund.
Radfahren verbessert die korperliche Fitness und baut Stress ab.
Radfahren sorgt auRerdem gegen Zivilisationskrankheiten wie Herzin-
farkt und Diabetes vor.

e Radfahren macht munter.
Wer mit dem Rad zur Arbeit oder zur Schule fahrt, kommt dort wacher
an und ist den ganzen Tag leistungsfahiger.

e Radfahren macht Spalf.
Die selbstandige Bewegung bringt Lebensfreude und férdert die men-
tale Ausgeglichenheit. Die neue Generation von Fahrradern ist leicht-
gangig und verkehrssicher, auch dank Elektrounterstiitzung und mo-
derner Beleuchtung. Damit werden auch gerne langere Strecken ge-
fahren.

e Radfahren ist gunstig.
Sowohl die Anschaffungskosten als auch die Betriebskosten liegen
deutlich unter denen eines Kraftfahrzeuges.

e Radfahren ist schnell und flexibel.
Auf kurzen Strecken kommt man mit dem Fahrrad auf Grund des
schnellen Zugangs oft schneller als mit dem Auto oder dem OPNV ans
Ziel.
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e Radfahren ist fur alle.
Rad fahren kénnen Menschen fast jeden Alters und aller sozialen
Gruppen. Fast jeder Mensch verfugt tber ein Fahrrad.

Neben den individuellen Vorteilen fir Radfahrende bietet Radverkehr auch
Kommunen und Landkreisen viele Vorteile:

e Radverkehr dient dem Klima- und Umweltschutz.
Radfahren verbraucht keine fossilen Energien und ist vollkommen
emmisionsfrei. Jede Fahrt mit dem Fahrrad verringert die Beeintrachti-
gungen, die der Autoverkehr in den Innenstadten durch Parkraumbe-
darf, Parkplatzsuche, Fahrzeuglarm, Abgase und Unfallpotenzial mit
sich bringt.

e Radverkehr entlastet Stral3en.
Auch Autofahrende profitieren von der Forderung des Radverkehrs,
zum Beispiel durch weniger Stau auf den Stra3en im Berufsverkehr
oder eine geringere Nachfrage nach Parkflachen.

e Radverkehr spart Flachen.
Radfahrende brauchen weniger Platz auf der StralRe und vor allem
beim Parken. Das schafft Raum fur Ful3génger, spielende Kinder,
Grunflachen, Cafés und vieles mehr, was oOffentliches Leben ausmacht.

e Radverkehr starkt lokalen Handel und die Innenstadte.
Radfahrende kaufen wohnortnah ein und stiitzen damit den lokalen
Einzelhandel. AuRerdem steht ihnen mehr Geld flir Konsum zur Verfi-
gung, da sie geringere Mobilitdtskosten haben.

e Radverkehr verringert die Zersiedelung.
Radfahren ist vor allem auf kurzen Strecken sehr attraktiv. Einwohner,
die die Vorteile des Fahrrades fir sich erkannt haben, werden entfernte
Wohnstandorte mit weiten Verkehrswegen weniger attraktiv finden als
Menschen, die tiberwiegend das Auto oder den OPNV nutzen.
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Aufgabe

Der Landkreis Stidwestpfalz plant die Aufstellung eines kreisweiten Radver-
kehrskonzeptes, um die Nutzung des Verkehrsmittels Fahrrad weiter fordern.

Bislang lag der planerische Fokus vor allem auf Freizeit- und touristischen
Routen. Mit dem stetigen Wandel des Mobilitatsverhaltens der Menschen,
vorwiegend ausgel6st durch die Etablierung von E-Bikes, nimmt das Ver-
kehrsmittel Fahrrad eine stetig wichtiger werdende Rolle in der alltaglichen
Mobilitat der Burger ein. Der sich verandernde Bedarf nach sicheren, attrak-
tiven und alltagstauglichen Radverkehrsverbindungen und die durch das E-
Bike leichter zu Uberwindende Topografie generieren Anspriche, auf welche
das derzeitige Radverkehrsnetz des Landkreises Sudwestpfalz nicht ausge-
legt ist.

Daher soll erstmals ein Radverkehrskonzept aufgestellt werden, welches ins-
besondere den Alltagsradverkehr in den Fokus nimmt, zur Erh6hung des An-
teils der Radfahrenden am Gesamtverkehrsaufkommen fihren soll, die Fahr-
radnutzung insgesamt férdert und den Klimaschutz untersttzt.

Infrastrukturelle Ziele sind hierbei die flachendeckende und direkte fahrrad-
freundliche Verknupfung von Alltagszielen und/oder benachbarten Orten, die
sichere und eindeutige Fuhrung auf Stral3en sowie in Einmindungs- und
Kreuzungsbereichen, eine geringe Stérung der Radfahrenden durch den ru-
henden und flieBenden Verkehr, Konfliktvermeidung mit anderen Verkehrs-
teilnehmern, Verbesserungen im Routenkomfort und der Routenfiihrungen
sowie hinsichtlich der subjektiv empfundenen sozialen Sicherheit. Als Grund-
lage des Radverkehrskonzepts kann der Radverkehrsentwicklungsplan
Rheinland-Pfalz 2030 und das Grolrdumige Radwegenetz des Landes
Rheinland-Pfalz (GRW) gesehen werden.

Ziel des Radverkehrskonzeptes ist es, das System Radverkehr (Infrastruktur,
Service und Offentlichkeitsarbeit) insgesamt zu verbessern und dadurch den
Radverkehrsanteil am Gesamtverkehrsaufkommen deutlich zu erhéhen. An-
gestrebt wird, dass sich moglichst viele Menschen im Landkreis Stidwestpfalz
so sicher wie moglich mit dem Fahrrad bewegen kdnnen. Das Radverkehrs-
konzept enthéalt hierzu Ziele, Mal3nahmen und Prioritdtensetzungen. Es dient
darlber hinaus auch als Entscheidungsgrundlage fur Politik und Verwaltung
bei der Erstellung von Investitionsprogrammen und fur die Bereitstellung von
Haushaltsmitteln.
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Um ein breit getragenes Ergebnis zu erzielen, wurde eine ,Lenkungsgruppe
Radverkehrskonzept® eingerichtet. Diese hatte die Aufgabe, die einzelnen Re-
alisierungsschritte zwischen den Kommunen untereinander und mit dem
Landkreis abzustimmen und tber die jeweiligen Arbeitsschritte gemal des
LBM-Leistungsbildes Radverkehrskonzept“ bzw. die hierzu vom Auftragneh-
mer vorgelegten Arbeitsergebnisse zu entscheiden, um eine ztigige Erstellung
des Radwegekonzepts innerhalb der vom Férdermittelgeber gesetzten Frist
zu gewahrleisten. Der Lenkungsgruppe Radverkehrskonzept gehorten an:
als stimmberechtigte Mitglieder

e die Landratin des Landkreises Sudwestpfalz,

e der erste Kreisbeigeordnete,

e je ein Vertreter der im Kreistag vertretenen Fraktionen,

e die Burgermeister der Verbandsgemeinden im Landkreis Sudwestpfalz

als beratende Mitglieder
e die Leitung der Abteilung Zentrale Aufgaben und Schulen,
e die Leitung der Abteilung Bauen und Umwelt,
e die Leitung der Finanzabteilung,
e die Leitung des Referats 03 — Kreisentwicklung, Breitband,
e der Sachbearbeiter fur das Radverkehrskonzept
e die Geschaftsfuhrung der Studwestpfalz Touristik e.V.
e Vertreter des LBM
e ein Vertreter des ADFC
e ein Vertreter der Polizei

e ein Behindertenvertreter.

Uber die Lenkungsgruppe hinaus waren die Orts- und Verbandsgemeinden,
die interessierte Offentlichkeit sowie Experten aus verschiedenen Fachrich-
tungen durch eine Online-Befragung, eine Regionalkonferenz sowie durch
abschlieRende Burgerkonferenzen in allen 7 Verbandsgemeinden in den Ent-
wicklungsprozess eingebunden.
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2 Allgemeines zur Netz- und MalBhahmenkonzeption

Im Folgenden werden allgemeine Grundsétze der Radverkehrsplanung the-
matisiert. Diese bilden den formalen Hintergrund zur Beurteilung der beste-
henden Radverkehrsanlagen und die methodische Vorgehensweise zur Netz-
konzeption.

2.1 Anforderungen an ein Radverkehrsnetz

Angestrebtes Ziel einer Radverkehrskonzeption ist es, alle fir den Radverkehr
wichtigen Fahrtzwecke zu berucksichtigen und Radfahren auf sicheren, be-
guemen und moglichst direkten Wegen zu ermoglichen.

Eine Strecke kann als Radverkehrsverbindung dienen, unabhangig davon, ob
sie mit Radverkehrsanlagen ausgestattet ist oder Uber verkehrsarme Stral3en
fuhrt. In Kapitel 2.3 werden die verschiedenen Fiuhrungsformen fur den Rad-
verkehr erlautert. Der Grundgedanke ist stets, den Radverkehr auf diesen
ausgewiesenen Routen zu bindeln, um ihn fir alle Verkehrsteilnehmer wahr-
nehmbar und sichtbar zu machen. Die Bundelung dient auch dazu, Finanz-
mittel zielgerichtet einsetzen zu kdnnen.

Wichtig fur die Radverkehrsnutzung ist die Sicherheit einer Radverkehrsfuh-
rung. Dabei spielen zwei Faktoren eine tragende Rolle:

e die ,objektive“ Sicherheit (in erster Linie bestimmt durch eine StVO-
konforme, méangelfreie Fihrung) und

e die ,empfundene” Sicherheit (hangt stark von der jeweiligen Nutzer-
gruppe ab, vgl. Abschnitt 2.2)

Auch das Regelwerk ,Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen“ (ERA)! beriick-
sichtigt diese Faktoren bei der Frage, welche Radverkehrsanlage in welcher
Situation ,die richtige“ ist.

2.2 Anspriuche des Radverkehrs

Das Fahrrad hat sich neben der Nutzung als beliebtes Fortbewegungsmittel
in der Freizeit inzwischen auch im Alltagsverkehr (z.B. fir Wege zum Ausbil-
dungs- oder Arbeitsstandort) etabliert. Gerade hieraus ergeben sich unter-
schiedliche Anspriiche an die Radverkehrsinfrastruktur. Die wesentlichen Kri-
terien dabei sind:

1 Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV): Empfehlungen fir Radverkehrs-
anlagen. Kéln 2010.
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Alltagsverkehr

e zlgig und sicher

e umwegfrei

e geringe Wartezeiten

e mittleres bis hohes Geschwindigkeitsniveau (15-30 km/h)
e hohes Geschwindigkeitsniveau bei Pedelecs (25-30 km/h)
e moglichst geringe Konflikte mit Fuldgangern

e Kombination mit OPNV sinnvoll (B+R, Fahrradmitnahme)
e soziale Kontrolle (Vermeidung von Angstraumen)

e Umfeldqualitat eher zweitrangig

Oft ist daher fur den Alltagsverkehr eine Fihrung entlang von Hauptverkehrs-
stralRen sinnvoll bzw. wird von Alltagsradlern bevorzugt.

Freizeitverkehr
e zur Forderung des Radverkehrsanteils bestehen ahnliche Anspriiche
wie beim Alltagsverkehr

e die Wartezeit- und Umwegempfindlichkeit ist etwas geringer, wenn da-
fur eine attraktivere Fuhrung ermdglicht wird (z.B. Abstecher zu Se-
henswurdigkeiten)

e soziale Kontrolle

e Umfeldqualitat

e Komfort

e Wegweisung

e mittleres Geschwindigkeitsniveau (15-20 km/h)

Schilerverkehr

e besonders hohe Anspriiche an Sicherheit

e besonderer Flachenbedarf zum Nebeneinanderfahren

e eher niedriges Geschwindigkeitsniveau (10-15 km/h)

e geringfligige Umwege zur Verbesserung der Sicherheit mdglich
e soziale Kontrolle ist ein sehr wichtiger Aspekt

Die unterschiedlichen Geschwindigkeitsniveaus der jeweiligen Nutzergruppen
lassen sich gut vereinbaren, wenn innerhalb der fur den Radverkehr vorgese-
henen Verkehrsraume Uberholvorgange moglich sind. Insbesondere vor dem
Hintergrund der zunehmenden Anzahl an Pedelecs nimmt das Geschwindig-
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keitsniveau im Radverkehr zu. Eine angemessene Breite von Radverkehrs-
raumen bietet unerfahrenen oder besonders vorsichtigen Radfahrern (nicht
nur Kinder und altere Menschen) ausreichend Raum fir eine fehlerverzei-
hende Verkehrsfuhrung. Bei der Trassierung ist auf eine ,erwartbare® Fuhrung
zu achten, abrupte Wechsel sollten vermieden und ausreichende Sichtfelder
gewabhrleistet werden, um sichere Anlagen zu schaffen.

2.3 Fuhrungsformen des Radverkehrs

Die aktuellen Erkenntnisse und Erfahrungen zur Fihrung des Radverkehrs
werden in den Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen (ERA) dargelegt. Im
Folgenden wird ein kurzer Uberblick Uiber die dort enthaltenen Aussagen zur
Fuhrung des Radverkehrs wiedergegeben. Dartber hinaus wurden mit der
Novelle der Stralenverkehrsordnung (StVO) 1997 in der dazugehdrigen Ver-
waltungsvorschrift (VwV- StVO) Mindestanforderungen fir die Beschilderung
benutzungspflichtiger Radverkehrsanlagen definiert.

Der Regelfall einer Radverkehrsfihrung ist die Fihrung im Mischverkehr
auf der StralRe. Radverkehrsanlagen sind nach der Verwaltungsvorschrift nur
eine Ausnahme des im Prinzip ublichen Mischverkehrs.

Die Anordnung von benutzungspflichtigen Radverkehrsanlagen kommt im
Allgemeinen nur dort in Betracht, wo es die Verkehrssicherheit oder der Ver-
kehrsablauf erfordern.? Sie werden mit den Verkehrszeichen 237, 240 und
241 der StVO ausgeschildert und mussen damit von Radfahrenden benutzt
werden.

B

o>

D

Fahrradstrafie

gemeinsamer Ful3-und  getrennter. Geh- und Fahrradstralle
Radweg Radweg

Abbildung 1: Kennzeichnung von Radwegen Uber die Verkehrszeichen 237, 240,
241, 244.1 StVO

2 VwV-StVO zu § 2 Absatz 4 Satz 2

2023-10-25_RT_LKSWP_Radverkehrskonzept 7



RT

Verkehrs-
planung

Kreisweites Radverkehrskonzept
Landkreis Sudwestpfalz
Allgemeines zur Netz- und MalRnhahmenkonzeption

In die StVO-Novelle vom 20.04.2020 wurden fir den Radverkehr folgende
neue Verkehrszeichen aufgenommen:

&b
ZONE Y0)

€)=

Fahrradzone Granpfeil nur Radschnellweg  Verbot des Uber- Sinnbild
244.3 StVO fur Radverkehr 350 StvO holens von einspu- Lastenfahrrad

rigen Fahrzeugen
277.1 StVvO

Abbildung 2: Neue Verkehrszeichen fur den Radverkehr der StVO-Novelle 2020

Die wesentlichen Radverkehrsanlagen sind laut StVO:

FahrradstralRen sind Stral3en, die allein die allein dem Fahrradverkehr
vorbehalten sind. Sie sind mit Zeichen 244.1 gekennzeich-
cﬂ% net. Gunstig ist die Trennung des Ful3verkehrs (auf Gehwe-
gen) vom Radverkehr (auf der Fahrbahn).

FahrradstrafBe

In der Praxis sind FahrradstralRen stets flr eine weitere Nutzergruppe
freigegeben (Anlieger frei, Kfz frei), z.B. um Grundstlicke zu erschlie-
Ben. Alle Fahrzeuge dirfen nicht schneller als 30 km/h fahren. Neben-
einander Radfahren ist ausdrucklich erlaubt.

Fahrradstra3en machen Hauptverbindungen fur den Radverkehr im
ErschlieBungsstral3ennetz sichtbar und beginstigen eine Blundelung
des Radverkehrs. Ein besonders gleichmafliger Verkehrsfluss und
eine hohe Reisegeschwindigkeit fir den Radverkehr wird erreicht,
wenn die Fahrradstrale gegeniber einmindenden Stral3en Vorfahrt
bekommt und bei Zulassung von Kfz-Verkehr der Durchgangsverkehr
mittels Diagonalsperren oder Modalen Filtern unterbunden wird.

Fahrradzonen weiten die Regeln von Fahrradstraen auf ganze Be-
. reiche aus. In der Konsequenz ist eine Bundelung dann nur

noch eingeschrankt maoglich und innerhalb der Zone gilt
rechts vor links. Vorgesehen ist dafiir Zeichen 244.3. Es ist
wie das Schild fur die FahrradstralRe gestaltet und tragt statt
dem Schriftzug ,Fahrradstral’e” das Wort ,Zone".

ZONE

Benutzungspflichtige Radwege dirfen nur angeordnet werden,
wenn ausreichende Flachen fur den Ful3verkehr zur Verfligung stehen.
Sie durfen nur dort angeordnet werden, wo es die Verkehrssicherheit
oder der Verkehrsablauf erfordern. Innerorts kann dies insbesondere
fur Vorfahrtstraf3en mit starkem Kraftfahrzeugverkehr gelten.
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Benutzungspflichtige Radwege sind:

&5 = mit Zeichen 237 gekennzeichnete baulich angelegte
Radwege und Radfahrstreifen

$ = mit Zeichen 240 gekennzeichnete gemeinsame Geh- und
S Radwege sowie
ﬂ)‘&k = die mit Zeichen 241 gekennzeichneten fir den Radver-

kehr bestimmten Teile von getrennten Rad- und Gehwe-
gen

Ein Radfahrstrelfen ist ein mit Zeichen 237 gekennzeichneter und mit
Zeichen 295 (0,25 m Breitstrich) von der Fahr-
bahn abgetrennter Sonderweg. Zur besseren
Erkennbarkeit des Radfahrstreifens kann in sei-
nem Verlauf das Zeichen 237 oder das Sinnbild
,Fahrrader” in regelmaligen Abstanden mar-
kiert werden.

Werden Radfahrstreifen an Stralen mit starkem Kraftfahrzeugverkehr
angelegt, ist ein breiterer Radfahrstreifen vorzusehen oder ein zusatz-
licher Sicherheitsraum zum flieRenden Verkehr zu schaffen. Radfahr-
streifen sind in Kreisverkehren nicht zulassig. Trotzdem kann Radver-
kehr in Kreisverkehren auf der Fahrbahn gefuhrt werden (siehe Kapitel
2.4).

Ist ein Radfahrstreifen nicht zu verwirklichen, kann auf der Fahrbahn
ein Schutzstreifen angelegt werden. Ein Schutzstreifen ist ein durch
einen Schmalstrich (0,12 m) gekennzeichneter und zusatzlich in regel-
mafigen Abstanden mit dem Sinnbild ,Fahrrader® markierter Teil der
Fahrbahn.

Er kann innerhalb geschlossener Ortschaften auf Stral3en mit einer zu-
: " lassigen Hochstgeschwindigkeit von bis zu
50 km/h markiert werden, wenn die Ver-
kehrszusammensetzung eine Mitbenut-
zung des Schutzstreifens durch den Kraft-
fahrzeugverkehr nur in seltenen Fallen er-
: .~ fordert. Er muss so breit sein, dass er ein-
schheBIlch des Slcherheltsraumes einen hinreichenden Bewegungs-
raum fir den Radverkehr bietet. Der abzlglich Schutzstreifen verblei-
bende Fahrbahnteil (Kernfahrbahn) muss so breit sein, dass sich zwei
Personenkraftwagen gefahrlos begegnen kénnen (ca. 4,50 m). Schutz-
streifen sind in Kreisverkehren nicht zul&ssig.

Sollte wegen mangelnder Breite weder ein Radfahrstreifen noch ein
Schutzstreifen umsetzbar sein, sind weitere Malinahmen, wie z.B. die
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Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit zu prifen, um den
Radverkehr sicher im Mischverkehr zu fihren. Dartber hinaus ist die
Freigabe des Gehweges zur Mitbenutzung durch den Radverkehr in
Betracht zu ziehen. Breite und Oberflachenqualitat des Gehwegs muss
ausreichend sein, um einerseits den FulRverkehr nicht zu beeintrachti-
gen und andererseits den Ansprichen des Radverkehrs gerecht zu
werden.

Zweirichtungsradwege sind innerorts wegen der besonderen Gefah-
ren des Linksfahrens nach ERA und der StVO-Novelle nur in
Ausnahmefallen vorzusehen. Aul3erorts sind sie bei einseitigen
Radwegen hingegen die Regel. Zweirichtungsradwege missen
LT 1 fiir beide Fahrtrichtungen als benutzungspflichtig gekennzeich-
net sein. Soll ein Zweirichtungsradweg in Fahrtrichtung links nicht be-
nutzungspflichtig sein, ist dieser mit dem alleinstehenden Zusatzzei-
chen 1022-10 zu versehen. Fir Zweirichtungsradwege gelten spezielle
Anforderungen bzgl. der Breite. Die Regelbreite von baulich angeleg-
ten Zweirichtungsradwegen betragt innerorts 2,50 m bei beidseitiger
bzw. 3,00 m bei einseitiger Fuhrung. Aul3erorts ist ein 2,50 m breiter
gemeinsamer Geh- und Radweg in der Regel ausreichend breit. Der
Abstand zur begleitenden Stral3e soll 1,75 m betragen.

Radwege ohne Benutzungspflicht kénnen in zwei Formen vorkom-
men:

o beschildert als Gehweg mit Freigabe fir den Radverkehr (Zei-
chen 239 + ZZ 1022-10) oder

@ o unbeschildert als baulich angelegter und fur die Verkehrsteil-
nehmer durch ihren Belag als Radverkehrsanlage erkennba-
ren Weg parallel zum Gehweg.

In beiden Fallen stellt dies ein duales Angebot dar, der Radverkehr
kann wahlen, ob er die Fahrbahn (eher schneller Radfahrende) oder
den Seitenraum (eher schutzbedurfte, langsamere Radfahrende) nutzt.
Wenn der unbeschilderte Radweg auf der linken Seite ist, dirfen Rad-
fahrende ihn indes nicht benutzen. Linksseitige Radwege ohne Benut-
zungspflicht missen durch ein allein stehendes Zusatzzeichen ,Rad
frei“ gekennzeichnet sein.

Wenn der Radverkehr auf der Fahrbahn gefihrt wird, kann zielfiih-
rend sein, die Pflicht oder die Erlaubnis die Fahrbahn mit Fahrradern
zu befahren, innerorts durch regelmallig auf der Fahrbahn aufge-
brachte Fahrrad-Piktogramme (sog. Piktogrammspur) zu verdeutli-
chen.
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Dies kann beispielsweise dann
der Fall sein, wenn ein Uber lan-
gere Zeit benutzungspflichtiger
Radweg nicht mehr benutzungs-
pflichtig ist oder wenn im Zuge ei-
ner wichtigen Fahrradachse die
Radverkehrsfiihrung  zwischen
. getrennter Radverkehrsfiihrung

und Mischverkehr auf der Fahr-
bahn wechselt. Piktogrammspuren sind gut geeignet, um ein duales Angebot
fur alle Verkehrsteilnehmer zu verdeutlichen.

Attraktive und gut ausgebaute Radverkehrsverbindungen tragen in hohem
Mal3e zu einer Verbesserung des Fahrradklimas sowie zu einer Imageverbes-
serung des Fahrrads als vollwertiges Verkehrsmittel bei und férdern dadurch
ein positives Ortshild. Damit werden durch gute Radverkehrsverbindungen
auch langerfristig positive Randbedingungen zur ErschlieBung neuer Nutzer-
potenziale fur das Radfahren geschaffen. Auf der anderen Seite gilt der
Grundsatz: ,Lieber keine Radverkehrsanlage als eine schlechte Radverkehrs-
anlage.”

Radverkehrsanlagen sind so zu errichten, dass deren Benutzung mit einem
Lastenrad, einem Fahrrad mit Anhanger, einem mehrspurigen Fahrrad oder
einem Handbike (siehe Kapitel 2.5) uneingeschrankt moglich ist. Dies gilt so-
wohl fur die Breite der Radverkehrsanlagen als auch fur den Abstand von Um-
laufsperren.

In vielen Fallen muss der Entwurf von Radverkehrsanlagen mit den Rahmen-
bedingungen vor Ort abgestimmt werden (insbesondere mit vorhandenen
Stral3enbreiten). Der Bau von breiten und komfortablen Radverkehrsanlagen
ist nicht immer umsetzbar. Bei der Planung missen daher die Vor- und Nach-
teile von Radverkehrsanlagen verantwortungsvoll abgewogen werden.

2.4  Fahrradparken

Die Nutzung des Fahrrads im Alltag und auch im Freizeit- und Tourismusver-
kehr erfordert den schnellen und einfachen Zugriff auf das Rad. Dafir sind
ausreichend wettergeschutzte, sichere und gut erreichbare Abstellplatze an
der Wohnung, aber auch an den wichtigsten Zielen erforderlich.

Oftmals erfolgt auch eine Nutzung des Fahrrads in Kombination mit dem
OPNV, hier sind insbesondere die Bahnhofe zu beachten. Die Bedeutung des
Radverkehrs kann durch eine optimale Verkniipfung mit dem OPNV erhoht
werden. Notwendige Voraussetzung sind Bike+Ride-Stellplatze an den Bahn-
hofen (und ggf. weiteren wichtigen OPNV-Haltepunkten), die ein sicheres und
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komfortables Abstellen des Fahrrads mit einfachem Ubergang zum OPNV ge-
wabhrleisten.

Zunehmend spielen elektrisch unterstiitze Fahrrader (Pedelecs) eine grol3e
Rolle. Aufgrund ihrer meist deutlich hdheren Anschaffungskosten besteht eine
grolRere Diebstahlgefahr. Dies stellt erh6hte Anforderungen an die Abstellan-
lagen. Ein ,AnschlieRen“ des Rades sollte stets moglich sein, z.B. mittels An-
lehnbtigel oder Vorderradhaltern mit ausreichend groR3er seitlicher Halterung.
Fur Bereiche mit langeren Parkzeiten (z.B. am Bahnhof) bieten abschlielbare
Fahrradboxen eine gute Méglichkeit, hochwertige Fahrrader sicher und wet-
tergeschutzt abzustellen.

e Bugel
Der klassische Bligel erlaubt ein sicheres AnschlieRen des Fahrrades
und schutzt das Fahrrad vor dem Umfallen.

e Vorderrad-Rahmenhalter
Beim Vorderrad-Rahmenhalter kann das Fahrrad an einen Bigel an-
gelehnt und an ihn angeschlossen werden. Die seitliche Stabilitat wird
durch einen kleineren Bugel gewahrleistet, der ein Verdrehen des Len-
kers verhindert. Bei hochwertigen Modellen schitzt ein Lackschoner
das Fahrrad vor Kratzern.
Es gibt mobile Modelle, um Standorte zu testen, Ubergangsstandorte
anzubieten (z.B. bei Baustellen oder auf Brachflachen) oder kurzfristig
Uberbelegungen entgegenzuwirken. Abbildung 3 zeigt ein Beispiel fiir
solche Abstellanlagen, die z.B. eventuell gemeinsam beschafft und je
nach Bedarf flexibel in den Kommunen eingesetzt werden kdnnen.

e Fahrradboxen
Fahrradboxen, stehen meist fur den kombinierten Verkehr von Rad und
Bahn zur Verfiigung. Diese kdnnen gemietet werden und bieten neben
gutem Schutz vor Witterungseinflissen auch Schutz vor Diebstahl von
Fahrrad und Zubehor (z.B. Helm, Fahrradschuhe, Taschen).
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Abbildung 3: Mobile Radabstellanlagen, welche die Mindestanforderung an Standsi-
cherheit und Diebstahlschutz erfullen [Foto: R+T]

Abbildung 4: Fahrradboxen zum gesicherten Abstellen von Fahrrad und Zubehor
am Bahnhof Speyer [Foto: R+T]

Die nachfolgende Tabelle 1 zeigt eine Ubersicht {iber die Art der Abstellmog-
lichkeiten und der zugehorigen Service-Einrichtungen, je nach Dauer des
Fahrradparkens.
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Parkdauer

Kurzzeitparken
(z.B. Einkaufen

Innenstadt, Frei-

zeit)

bis 2 Stunden

Art des Parkens

Ubergangszeit
(z.B. an der Ar-
beitsstatte oder
Bike+Ride auf
Wohnungsseite)

2 bis 24 Stunden

Langzeitparken
(z.B. Bike+Ride
auf Arbeitsseite,
an der Arbeits-
statte)

Uber 24 Stunden

Entfernung zum
Ziel

weniger als 50
Meter

50 bis 100 Meter

max. 150 Meter

Sicherheit

Anschlief3en
maoglich

Anschliefen von
Laufrad und
Rahmen maoglich

Einstellmdglich-
keit (Fahrradbox,
Fahrradstation)

Beschrankter
Zugang

Uberdachung

Service-Einrich-
tung

nein optional empfehlenswert
wunschenswert | empfohlen erforderlich
Optional Self-Service Service (Repara-

tur, Verleih)

Tabelle 1:

Fahrradparken und zugehérige Service-Einrichtungen

Zusatzliche sinnvolle Angebote an den Radabstellanlagen sind z.B. Schliel3-
facher, in denen Fahrradhelme und -taschen verstaut werden kénnen. Die
Bereitstellung von Lademadglichkeiten fur Pedelecs ist fur den Alltagsverkehr
eher von untergeordneter Bedeutung. Normalerweise werden nur kirzere
Strecken (< 30 km) zurlickgelegt, die ein Nachladen nicht zwingend erforder-
lich machen.
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2.5 Barrierefreiheit im Radverkehr

Inklusion bzw. Barrierefreiheit und sich daraus ergebende Anforderungen sind
gesetzlich u. a. in der UN-Behindertenrechtskonvention sowie auf EU-, Bun-
des- und Landesebene festgelegt. Fur Rheinland-Pfalz definiert das Landes-
behindertengleichstellungsgesetz (LGGBehM) Barrierefreiheit in den Berei-
chen Bau und Verkehr als ,in der allgemein Ublichen Weise, ohne besondere
Erschwernis und grundséatzlich ohne fremde Hilfe auffindbar, zugénglich und
nutzbar®. Fur die Umsetzung qilt: ... 6ffentliche Wege, Platze und StralRen
sind nach Mal3gabe der geltenden Rechtsvorschriften barrierefrei zu gestal-
ten®. Das Landesstral3engesetz (LStrG) gibt beispielsweise in § 11 (3) vor:
,beim Neu- oder Ausbau von Stral3en sind die besonderen Belange der Kin-
der, der Personen mit Kleinkindern und der behinderten und alten Menschen
im Rahmen der technischen Mdglichkeiten zu bericksichtigen mit dem Ziel,
eine moglichst weit reichende Barrierefreiheit zu erreichen®. Die Landesbau-
ordnung (LBauO) Rheinland-Pfalz listet in 8 51 (3) allgemein zugangliche bau-
liche Anlagen auf, die barrierefrei sein missen und benennt dabei unter an-
derem Sport- und Freizeitstatten, Spielplatze und ahnliche Anlagen sowie 6f-
fentliche Toilettenanlagen.

Allerdings schrankt die Fahrerlaubnisverordnung (FeV) in 8 2 (1) ein: ,Wer
sich infolge korperlicher oder geistiger Beeintrachtigungen nicht sicher im Ver-
kehr bewegen kann, darf am Verkehr nur teilnehmen, wenn Vorsorge getrof-
fen ist, dass er andere nicht gefahrdet.“ Daher gelten die hier in diesem Kapitel
getroffenen Aussagen zur Barrierefreiheit insbesondere flir mobilitatseinge-
schrankte Menschen, die sich weitgehend ohne die Hilfe Anderer im Ver-
kehrsraum bewegen kdnnen. Als Fortbewegungsmittel steht dabei das Hand-
bike im Fokus, das als Fahrrad i.S.v. § 63a StVZO gilt, wahrend Schiebe- oder
Greifreifenrollstihle nach § 24 StVO als ,besondere Fortbewegungsmittel*
gelten, fur die die Vorschriften fur den Fu3gangerverkehr anzuwenden sind.

Die ,Hinweise zur wegweisenden Beschilderung fur den Radverkehr in Rhein-
land-Pfalz” (HBR) trifft in Kapitel 7 des Basisteils (HBR-B) und des Fachteils
fur Planer (HBR-P) umfassende Aussagen zur Beriicksichtigung der Barriere-
freiheit im Radverkehr. Die nachfolgenden Aussagen sind den HBR, zum Teill
verkurzt oder zusammenfassend, entnommen.
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2.5.1 Bauliche Voraussetzungen
Oberflachen

Gut befahrbare Oberflachen sind die Voraussetzung fir die Nutzung von Rad-
verbindungen durch Rollstuhlfahrer. Doch reicht die Angabe des Oberflachen-
materials allein nicht aus, vielmehr ist die Erschitterungsintensitat mafRgeb-
lich. Daher ist zwischen erschutterungsfrei, erschitterungsarm, mafigen Er-
schitterungen oder erschitterungsintensiv zu unterscheiden.

e Erschutterungsfrei sind nur glatte, intakte Asphaltbelage.

e Erschitterungsarm sind Asphaltbeldge mit leichter Kérnung sowie ggf.
geringe Méangel wie flache Unebenheiten; einzelne flache Wurzelauf-
briiche), ungefasstes, engfugig verlegtes Pflaster oder wassergebun-
dene Decken aus Dolomitsand/Splitt-Gemisch, ggf. auch vollig intakte
(Ort)betonbelage.

e MaRige Erschitterungen erzeugen Wege mit eben behauenem, ver-
fugtem Natursteinpflaster, (Ort)betonbelage oder Forst- und Wirt-
schaftswege mit (mittelgroben) Schotteranteilen.

e Erschuitterungsintensiv - und fur barrierefreien Radverkehr ungeeignet
- sind unbehauene Naturpflaster, Grobschotter, Rasengittersteine u. &.

Querneigung

Je hoher die Querneigung, desto grolRer wird der Kraftaufwand fir zweispu-
rige Rader, ,die Spur zu halten“ (Abdrift). Die ,Empfehlung fur die Anlage von
Radverkehrsanlagen (ERA) legt in Kapitel 11.1.3 Mindestwerte fir die
Querneigung in Abhangigkeit von der Decke fest, die nicht Gberschritten wer-
den durfen.?

Langsneigung

Die Bewaltigung von Steigungen ist neben der Lange und Neigung sowohl
von der kdrperlichen Leistungsfahigkeit wie auch vom Rad-Modell (mit oder
ohne elektrischer Motorunterstitzung) abhangig. Es gibt daher keinen allge-
meingultigen ,Barrierefrei-Wert* fur Langsneigungen auf ,freier Strecke®. Das
Projekt ,Reisen fur Alle” (RfA) des Deutschen Seminars fur Tourismus (DSFT)
hat jedoch Werte festgelegt: Demnach darf zum Beispiel ein Weg auf max.
100 m L&nge eine Steigung von 6 - 8% aufweisen, um als barrierefrei zu gel-
ten. Ist die Steigung zwischen 100 und 300 m lang, gilt dieser Weg nur noch
als bedingt barrierefrei. Mit zunehmender Steigung verkirzen sich die Stei-
gungslangen. Uber 12 % Steigung ist ein Weg nicht mehr barrierefrei.

3 Quelle: HBR-Planer 2021, Kap. 7.2.4
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Bei Rampen oder steileren Engstellen mit Wartepflicht gelten wegen der ein-
geschrankten Befahrbarkeit oder dem Anfahren aus dem Stand andere Maxi-
malwerte (siehe hierzu ERA/Kap. 2.2.3/Tabelle 7 oder HBR-Planer, Kap.
7.2.5)

Wegebreiten

Ausreichende Wegebreiten sind insbesondere fir mehrspurige Rader bzw. fur
Fahrrader mit Anhé&ngern relevant. Die notwendigen Mal3e ergeben sich fur
einspurige Fahrzeuge aus den Regelbreiten der StVO und ERA,; flir mehrspu-
rige Rader sind grof3ere Breiten notwendig. Daher betragt die Mindestbreite
bei AulRerortswegen oder kombinierten Geh- und Radwegen 2,50 m; innerort-
lich im Einrichtungsverkehr 2,0 m (bei begrenztem Raum 1,60 m). Zu beach-
ten ist insbesondere:

e Entlang seitlicher Begrenzungen (Gebaude, Gitter, Tunnel, ...) sowie
bei Radwegen entlang von StralRen sind zur nutzbaren Breite weitere
Sicherheitsraume notwendig. Fur erstere ca. 0,20 m, an Stral3en 0,50
bis 0,75 m.

e Je nach Nutzungsintensitat, z. B. bei stark frequentierten Wegen, sind
weitere Breitenzuschlage erforderlich.

e Um die nutzbare Breite (Befahrbarkeit) eines Weges dauerhaft zu ge-
wahrleisten. Ist ein regelmafiges Zuruckschneiden und M&ahen der
Grunflachen im Seitenraum erforderlich.

e Bei Rampen mit (180°-) Richtungswechseln missen auch die Podeste
mind. 2,50 m tief sein, um die Kurve befahren zu kdnnen; im Einzelfall
(z. B. Bahnhéfen) sind auf kirzeren Rampen (Sichtweite) geringere
Rampenbreiten mdglich, dann kann ggf. nur mit Rangieren befahren
werden.

e Fir Wendekreise (Umkehrmdglichkeit, z. B vor gro3en Steigungen)
sind mind. 5,00 m, besser 5,50 m erforderlich.

Durchfahrbreiten und Aufstellflachen

Auch an Engstellen sind ausreichende Durchfahrbreiten fur langere bzw. brei-
tere Rader notwendig. Bei baulichen Zwangspunkten sind mind. 1,30 m +S
(an Fahrbahnen 1,80 m) notwendig. Bei Einbauten ist zu unterscheiden zwi-
schen Warnungen fir den Radverkehr (Umlaufsperren) und Einrichtungen,
die ein Befahren durch Kfz verhindern sollen (Sperrpfosten, Schranken). Eine
Durchfahrtbreite von 1,50 m ist zu gewahrleisten. Umlaufsperren sollen nur
einseitig fur die zu warnende Fahrtrichtung montiert werden. Dartber hinaus
sind nach Umlaufsperren mind. 3,50 m tiefe Aufstellflachen notwendig.
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Fur die Querung von ungesicherten Bahnibergéangen gelten die Richtlinien
der Deutschen Bahn.

Querungsstellen, Auffahrten und Borde

Um sicheres Queren zu gewabhrleisten, sind ausreichende Sichtfelder einzu-
halten. Diese sind in Anlehnung an die ERA (Kap. 2.2.4) ggf. angepasst zu
berechnen, da z.B. Liegerad- oder Handbikefahrer eine weiter zuriickliegende
Sitzposition haben (ca. 1,00 bis 1,30 m vom Fahrbahnrand entfernt) und sich
nicht vorbeugen kénnen.

Auf Mittelinseln missen auch lange Rader wie Tandems, Liegerader oder An-
hanger sicher aufgestellt werden kénnen. Gemal ERA sollen die Aufstellfla-
chen 3,00 m lang (,tief*) und 4,00 m breit sein; bei nur 2,50 m Lange ist mind.
4,00 m Breite erforderlich, um ggf. auch eine Schragaufstellung zu ermdagli-
chen. Innerorts sind ggf. Fahrbahneinengungen sinnvoller.

Fur reine bzw. stark frequentierte Radwegauffahrten oder Aul3erortsquerun-
gen sind Nullabsenkungen auf Fahrbahnniveau Standard (ggf. mit Sicherung
durch Sperrfeld fur blinde Menschen). Ausreichend breite Bordabsenkungen
sind vor allem bei tangentialer Anfahrt auf den Radweg wichtig, damit ein Han-
genbleiben am Bordstein mit Sturz- und Kippgefahr vermieden wird.

Erganzende Aspekte zur Verkehrssicherheit

e Eine Mitfuhrung auf Stralen mit erlaubten Geschwindigkeiten
> 30 km/h (z.B. Ortsdurchfahrten, ggf. auch AuRerortsstra3en bis
Tempo 70 u. Anordnung VZ 138 Radverkehr) ist nur auf kurzen Ab-
schnitten und bei sicherer Befahrbarkeit (keine/wenig parkende Kfz,
ausreichende Breiten, Sicht) bis zu einem DTV von 2.000 und gerin-
gem Schwerverkehrsanteil erlaubt.

e Freizuhaltende Sichtfelder an Stral3en sind fur Liegerad, Handbike so-
wie Menschen mit Horeinschrankungen besonders wichtig.

e Die Wegstrecke sollte gut einsehbar sein, da unvermittelt auftretende
Steigungen, Kurven oder Hindernisse beim Bremsen und Ausweichen
Schwierigkeiten bereiten.

e Dreirdder/Handbikes sind je nach Konstruktion beim (einseitigen)
Uberfahren von Borden oder Wurzelaufbriichen sowie auf Spurwegen
kippgefahrdet.

o (Notwendige) Hindernisse wie Sperrpfosten, Umlaufsperren oder
Schranken missen normgemal gekennzeichnet sein sowie zusatzlich
durch Bodenmarkierungen und seitliche Warnschilder gesichert sein.

e Vor der Querung von LandstrafRen sind deutliche Hinweise notwendig,
vor allem bei Radwegen, die lUber langere Strecken abseits verlaufen,
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da nicht mit Kfz gerechnet wird. Eine fahrbahnseitige Absicherung nach
StVO/ERA mit entsprechenden Malinahmen (wie Reduzierung Ge-
schwindigkeit, VZ 138, Querungshilfen, 0.a.) ist zu prufen.

e Warnhinweise missen gut sichtbar und auch fur kognitiv einge-
schrankte Menschen direkt verstandlich sein, z. B. durch Verwendung
von Symbolen oder Grafiken.

2.5.2 Zusatzliche barrierefreie Infrastruktur

Ein barrierefreier Radweg bendtigt erganzende Infrastruktur, wie z. B. barrie-
refreie Bahnhotfe und/oder Parkplatze fur die Anfahrt sowie Toiletten, Gastro-
nomie und ggf. je nach Weglange auch Ubernachtungsmaglichkeiten. Im Ide-
alfall ist diese Infrastruktur RfA-zertifiziert oder die Barrierefreiheit anderweitig
nachgewiesen. Dann ist auch eine Aufnahme in die Deskline-Datenbank der
Rheinland-Pfalz Touristik moglich. Dies ist abzustimmen mit der RPT unter
der E-Mail-Adresse barrierefrei@rlp-tourismus.de.

Barrierefreie Verweilplatze - Abstande

Um mobilitatseingeschrankten Menschen die Bewaltigung auch von langeren
Strecken zu ermd@glichen, sind in regelmafiigen Abstadnden geeignete Ruhe-
und Rastmaoglichkeiten einzurichten. Bei der Berechnung der Maximalab-
stande wird eine Fahrgeschwindigkeit von mindestens 8 km/h angenommen.
Werden langsamere Geschwindigkeiten gefahren, ist dies i.d.R. nur mit drei-
radrigen Radern mdglich — dort ist durch die Sitzposition eine Ruhemaoglichkeit
inklusiv, es sind jedoch ebene Stellflachen neben dem Weg notwendig.

Verweilplatze sollten in folgenden Abstanden vorgesehen werden:

- Abstande Fahrzeit
Verweilplatze (Toleranz +/- 20%)
Sitzmoglichkeiten ca. alle 4-5 km ca. 30 min
(Banke/Stuhle/Steine) (optional)

Rastmaoglichkeiten ca. alle 10-12 km ca.l,5h

Tabelle 2: Abstande von barrierefreien Verweilplatzen

Barrierefreie Verweilplatze - Oberflachen

Alle Verweilplatze bendtigen eine ebene Stellflache, die vom Weg aus stufen-
los erreichbar ist und die auch ein Wenden ermdglicht. Die Oberflachen mis-
sen fest und griffig und eben sein. Wassergebundene Decken sind madglich,
fur Sitzplatze ggf. auch gepflegte Rasenflachen. Fir die Entwasserung der
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Oberflachen ist ein Gefélle von 2 - 2,5 % anzustreben. Zusatzlich ist fir Hand-
bikes, Tandems 0.4. eine Flache von 4,00 x 1,50 m (4,00 m idealerweise pa-
rallel zur Fahrtrichtung) notwendig. Die Zufahrt vom Stellplatz zum Verweil-
platz muss mind. 0,90 m breit sein.

Auf eine regelmaRige Pflege der Verweilplatze, insbesondere durch regelméa-
Biges Mahen und Rickschnitt von Gehdlzen, ist zu achten, um die Zugang-
lichkeit dieser Platze auch flr mobilitatseingeschrankte Menschen zu gewahr-
leisten.

Barrierefreie Verweilplatze - Ausstattung

Verweilplatze benétigen Sitzmdglichkeiten und daneben eine ebene Stellfla-
che. Der Ubergang von Stellflache zu Sitzplatz muss stufenlos sein.

Rastplatze bieten dartiber hinaus einen (fur Rollstiihle unterfahrbaren) Tisch
und daruber hinaus mind. 2 Anlehnbtigel (z.B. aus Rundrohr in kopfstehender
U-Form) fur Fahrrader.

AulRerdem ist darauf zu achten, dass auch sonstige (bzw. bereits vorhandene)
Ausstattung von Rastplatzen barrierefrei zu erreichen ist. Dies gilt insbeson-
dere fur Erfrischungs- und Abkuhiméglichkeiten in Form von Trinkbrunnen
oder unterfahrbaren Armtauchbecken (z.B. an Kneippanlagen). Info-Tafeln
(zu Landschaft, Region, historischen Besonderheiten, u.&.) sollten so ange-
bracht werden, dass sie auch aus Rollstuhlhéhe (Augenhéhe ca. 1,20 m) zu
lesen sind - etwa durch unterfahrbare Pulttafeln oder durch das niedrigere
Anbringen von senkrecht stehenden Tafeln.

Eine sinnvolle Erganzung von Verweilplatzen sind barrierefreie Fahrrad-Re-
paraturstationen, um Handbikern die Nutzung zu ermdéglichen. Neben einer
guten Anfahrbarkeit und einer festen, stufenlos zu erreichenden Oberflache
ist hier darauf zu achten, dass auch die Bedienteile in einer vom Rollstuhl aus
gut erreichbaren H6he angebracht sind.

Bei der Planung von Verweilplatzen sind die Belange von moglichst allen be-
eintrachtigten Nutzergruppen zu berticksichtigen. So ist die Moblierung der
Platze visuell kontrastierend zur umgebenden Oberflache zu gestalten bzw.
muss mit Kontrastmarkierungen versehen werden. Wo Verkehrssicherungs-
pflicht besteht (z. B. innerortlich), ist die Ertastbarkeit mit dem Langstock zu
gewahrleisten.

Im Rahmen der Wegweisung kann auch auf geeignete barrierefreie Rastan-
lagen abseits der Route, die barrierefrei innerhalb des HBR-Netzes in flnf
Fahrminuten (oder max. 700 m) erreichbar sind, hingewiesen werden.
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Abbildung 5: Positive Beispiele fur barrierefreie Verweilplatze: unterfahrbares Arm-
tauchbecken an der Kneippanlage (links) und Rastplatz mit unterfahr-
barem Tisch und Info-Pult (rechts) - beides bei Dahn [Fotos: LK SWP]

Barrierefreie Toiletten

Barrierefreie Toiletten sollten in regelmaRigen Abstanden entlang einer Rad-
route zur Verfugung stehen und entsprechend ausgeschildert sein. Konkrete
Vorgaben gibt es hierzu allerdings nicht - es sei denn, die Radroute soll als
Barrierefreie Radroute zertifiziert werden. Dann missen barrierefreie Toilet-
ten (6ffentlich, 6ffentlich zugangliche Einrichtungen oder mit Euro-Schlissel)
mindestens alle 25 km und in einer maximalen Entfernung vom Radweg von
700 m vorhanden sein. Im Rahmen der Wegweisung ist dann immer die
nachste barrierefreie Toilette mit km-Angabe auszuschildern.

Die baulichen Anforderungen an barrierefreie Toiletten sind u.a. durch die
LBauO und DIN 18040-1 vorgegeben. Die Auffindbarkeit einer barrierefreien
Toilette vor Ort ist fir Menschen mit Seheinschréankungen lber ein geeignetes
Leitsystem und/oder visuelle Kontraste sicherzustellen.

Beschilderung

Auf Routenziele, die barrierefrei zu erreichen und selbst barrierefrei sind, kann
im Rahmen der HBR-Wegweisung mit Zielpiktogrammen, die ein zusatzliches
Rollstuhlfahrer-Symbol enthalten, hingewiesen werden. Dies gilt auch fur
Ziele, die abseits der eigentlichen Route liegen, aber innerhalb von 5 Radfahr-
minuten (oder 700 m) zu erreichen sind.

)

Abbildung 6: Ziel-Piktogramme fir barrierefreie Ziele

I
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Handbiker haben ein anderes Fahrverhalten als sonstige Radfahrer. Sie mus-
sen friher Schwung holen oder rechtzeitig abbremsen, um vor einem Hinder-
nis ggf. anhalten zu kénnen. Eine erganzende hinweisende Beschilderung ist
daher fur diese, aber auch fur alle anderen Nutzergruppen, hilfreich. Moglich
sind laut HBR z.B. Hinweise auf starkere Steigungs- oder Gefallstellen, Wen-
demoglichkeiten, Engstellen oder unebene Bereiche, aber auch auf Verweil-

platze.

9 % auf 10 % nach Straflennutzung uneben E;‘isottenl:e
100 m Kurve /4 fir 100 m auf 800 m s .
............... ange 20 m
3 kurze nach Kurve: hier auf 100m auf 300m
Steigungen 10 % auf ﬂ Wende- 8-10 % 6-8 %
8-12% 80 m B | |[moglichkeit
. ° °
TXD) 6P

Abbildung 7: Beispiele fir hilfreiche Zusatzschilder

Dariiber hinaus sind zusatzliche Streckeninformationen in Form von Info-Ta-
feln hilfreich, auf denen relevante Informationen zur Barrierefreiheit einer Stre-
cke und moglichen Problemstellen Ubersichtlich dargestellt sind.

Abbildung 8: Beispiel einer Streckeninformation-Barrierefreiheit
(St-Baf) [Fotos: LK SWP]
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2.5.3 Barrierefreie Radrouten

Erfullen Radrouten umfassend die Belange von behinderten bzw. mobilitats-
eingeschrankten Menschen, ist auch eine Wegweisung von ,Barrierefreien
Radrouten® moglich. Diese ist nach den Kriterien des Projekts ,Reisen fur Alle®
(RfA) zu zertifizieren und erfordert unter anderem eine erfolgreiche Vorab-
Prufung beztiglich Wegequalitat und Infrastruktur.

Die Barrierefrei-Wegweisung ist angelehnt an die HBR-Wegweisung (siehe
auch Kapitel 10.1) und besteht aus drei Haupt-Elementen (Wegweiser, be-
sondere Streckeninformationen und Infotafeln) Alle anderen HBR-Standard-
Schildertypen (Zwischenwegweiser, Umleitungen etc.) kobnnen entsprechend
verwendet werden. Die Barrierefrei-Wegweisung sollte in einer Héhe von
2,40 m angebracht werden, um auch aus sitzender/liegender Position noch
eine gute Lesbarkeit zu gewahren.

12,3 14,7} "

Abbildung 9:
Beispiel fur einen Barrierefrei-Wegweiser
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3 Netzkonzeption

Damit im Alltagsverkehr der Umstieg vom Auto auf das Fahrrad moglich ist,
wird ein anforderungsgerechtes Netzkonzept entwickelt. Es sollen mdglichst
alle Bevolkerungsgruppen und alle Wegezwecke angesprochen werden, vom
Schuler bis zum Pensionar, vom sportlichen Radler bis zum gemitlichen Spa-
zierfahrer, vom Einkaufsverkehr bis zur Fahrt ins Buro.

3.1 Netzkategorien

Die Planungstiefe fir die Netzkonzeption entspricht grundsatzlich den folgen-
den Verbindungskategorien der Richtlinien fur integrierte Netzgestaltung [RIN
2008]:

e ARII: Uberregionale Radverkehrsverbindung
Verbindungen fir den Alltagsradverkehr auf Entfernungen von mehr
als 10 km (z.B. Stadt-Umland-Verbindungen, Verbindungen zwischen
Ober- und Mittelzentren)

e ARII: regionale Radverkehrsverbindung
Verbindung von Grund- zu Mittelzentren sowie zwischen Grundzentren

e ARIV: nahraumige Radverkehrsverbindung
Verbindung von Gemeinde/Gemeindeteilen ohne zentral6rtliche Funk-
tion zu Grundzenten und Verbindung zwischen Gemeinden und Ge-
meindeteilen ohne zentral6rtliche Funktion

e IR IV:innergemeindliche Radverkehrsverbindung
Verbindung von Stadtteilzentren zum Hauptzentrum der Mittel und
Grundzentren, Verbindung von Stadtteil-/Ortsteilzentren untereinander
sowie zwischen Wohngebieten und allen wichtigen Zielen

Bei der Bearbeitung des Radverkehrskonzepts fur den Landkreis Sudwest-
pfalz zeigte sich, dass weitere Verdichtungen sinnvoll und gewiinscht waren,
um fur moglichst jede der 84 Ortsgemeinden im Landkreis einen Anschluss
an das kreisweit entwickelte Netz zu erreichen.

Um die Strecken im Routennetz abzustufen und dies auch spéter fir die Pri-
orisierung verwenden zu kénnen, wurden daher drei Kategorien gebildet: Die
im Konzept verwendete Kategorie 1 entspricht im Wesentlichen der AR 1l und
AR lll. Kategorie 2 kann AR IV und IR IV zugeordnet werden. Die ubrigen
Strecken sind Kategorie 3.

Die beiden Kategorien des Gro3raumige Radwegenetzes des Landes Rhein-
land-Pfalz kénnen auch der hier verwendeten Netzhierarchie zugeordnet wer-
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den: GroRraumige Verbindungen entsprechen Kategorie 1, Regionale Ergan-
zungen entsprechen Kategorie 2 und die tbrigen Strecken (lokale Erganzun-
gen) sind in Kategorie 3 eingestuft.

3.2 Quellen und Ziele des Radverkehrs

Der Landkreis Sudwestpfalz erstreckt sich Uber eine Flache von knapp
954 km2. Das landlich gepragte Kreisgebiet verteilt sich auf 7 Verbandsge-
meinden mit insgesamt 84 Kommunen und insgesamt rund 95.000 Einwoh-
ner. Durch die naturrdumlichen Gegebenheiten — im Osten der Pfalzerwald,
im Westen die Auslaufer der Sickinger Hohe — ergeben sich starke Hohenun-
terschiede.

Insbesondere die Taler (insbes. Schwarzbach- bzw. Wieslautertal) sind
grundsatzlich gut zum Radfahren geeignet, da sich viele alltéagliche Wege in
kurzer Entfernung mit geringen Hohenunterschieden bewaéltigen lassen. Eine
grolRere Herausforderung fur den Radverkehr sind die auf den Hohen gelege-
nen Dorfer und Ortsteile, fir deren Erreichen teils starke Steigungen tberwun-
den werden muissen.

Die zu Uberwindenden Hohenunterschiede verlieren infolge des wachsenden
Anteils an elektrisch unterstitzten Fahrradern (Pedelecs, E-Bikes) zwar im-
mer mehr an Bedeutung. Allerdings wachsen, durch den hierdurch groéRer
werdenden Nutzerkreis, die Anforderungen an die Qualitat von Radverkehrs-
anlagen (Breite, Oberflache, Dichte des Netzes). Ein gutes, lickenloses An-
gebot an Radverkehrsverbindungen ist daher die Grundvoraussetzung fur
eine Steigerung des Radverkehrsanteils.

Weiterhin wurden wichtige Quellen und Ziele des Radverkehrs innerhalb des
Kreisgebietes aufgenommen, siehe auch Plan 1. Dazu zahlen:

e (Weiterfuhrende) Schulen

o Freizeitziele

e Einkaufsmaoglichkeiten, Nahversorgung

e Gewerbegebiete

e Offentliche Einrichtungen

e Wichtige OV-Punkte (Bahnhofe)
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3.3  Wunschliniennetz

Uber Luftlinien wurden die wichtigsten Quellen und Ziele des Radverkehrs
miteinander verknupft. Die primare Festlegung orientiert sich dabei an den
Grundzentren bzw. den Hauptorten der Verbandsgemeinden. Dariiber hinaus
wurden die Anbindungen an die benachbarten Stadte und Landkreise bertck-
sichtigt. Das Wunschliniennetz ist in Plan 3 dargestellt.

3.4 Umlegung des Wunschliniennetzes

Im nachsten Schritt erfolgte eine Umlegung der Wunschlinien auf das beste-
hende Stral3en- und Wegenetz. Dabei wurden das bestehende alltagliche und
touristische Routennetz sowie auch vorhandene physische Barrieren (z.B. Au-
tobahnen, Bahntrassen, Gewasser oder Hohenzige), die das Kreisgebiet
durchziehen, berucksichtigt.

Es wurde uberprift, ob das umgelegte Grundnetz alle wichtigen Ziele im
Kreisgebiet anbindet. Gegebenenfalls wurden weitere Erganzungen des Net-
zes vorgeschlagen. Ebenfalls wurden bereits ausgewiesene Routenfiihrun-
gen bericksichtigt. Dieses Prifnetz (Plan 4) bildete die Grundlage fur die Be-
standsaufnahme mit dem Fahrrad. Hier wurde untersucht, ob die gewahlten
Verbindungen grundsétzlich fir den Radverkehr vertraglich oder mit vertret-
barem Aufwand herzustellen sind. War dies nicht der Fall, wurde nach geeig-
neten Alternativen gesucht.

Die Schnittstellen zu den Nachbarkreisen wurden auf Grundlage von Gespra-
chen, Kartenmaterial und bestehenden Radverkehrskonzepten der Nachbar-
kreise bertcksichtigt und ebenfalls vor Ort geprift bzw. nach geeigneten Al-
ternativen gesucht.

Die zu befahrenden Strecken wurden mit der Lenkungsgruppe abgestimmit.
Zusatzlich wurden bereits in Planung befindliche Verbindungen, bzw. von den
Orts- und Verbandsgemeinden gemeldete Wunschverbindungen, mitberiick-
sichtigt.
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3.5 Bestandsaufnahme

Die grundsatzliche Bestandsaufnahme begann im Sommer 2022 und dauerte
bis zum Frihjahr 2023 an. Alle Strecken des Priufnetzes (Plan 4) werden da-
bei abgefahren und bewertet. Insgesamt bestand das Prifnetz aus Strecken
mit Gber 1.000 km Lange. Kriterien zur Beurteilung des Streckennetzes waren:

e Art der Radverkehrsfuhrung z.B.
o Radfahrstreifen
Schutzstreifen
getrennter Geh-/Radweg
gemeinsamer Geh-/Radweg
Gehweg mit Freigabe fur den Radverkehr
anderer Radweg
Wirtschaftsweg

e Qualitat z.B.
o Oberflachenbelag
o Breite der Radverkehrsanlage

o O O O O

(@)

e Erfordernis von Radverkehrsanlagen z.B.
o Menge des Kfz-Verkehrs
o Schwerverkehrsantell
o Geschwindigkeit
o Steigung

e StVO-Beschilderung
e Fuhrung an Knotenpunkten und Querung viel befahrener Strafl3en

Bei der Beurteilung des Radroutennetzes wurden die Standards aus der ERA
und der StVO zugrunde gelegt. Falls verschiedene Fahrmdglichkeiten bestan-
den, wurden auch die Alternativstrecken befahren und bewertet.
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4 Analyse von Unfallen mit Radverkehrsbeteiligung

Fur die Analyse von Unfallen mit Beteiligung des Radverkehrs wurden die Un-
falldaten aus den polizeilichen Unfallberichten der Jahre 2019 bis einschliel3-
lich 2021 ausgewertet.

Insgesamt wurden in diesem Zeitraum 121 Vorfalle mit Radverkehrsbeteili-
gung aufgenommen. Davon waren 9 schwerwiegende und 112 leichte Unfélle.
Etwas mehr als die Halfte der Unfalle fanden innerorts statt (71 Sttick).

Bei der Auswertung zeigte sich, dass ein grof3er Teil der Unfalle auf Unacht-
samkeit oder nicht angepasste Fahrweise zuriickzufiihren war (s. Abbildung
10). Diese Fahrunfalle / Fahrfehler traten meist als Alleinunfalle auf, d.h. ohne
weitere Unfallbeteiligte (s. Abbildung 11).

Unfallursache

Fahrfehler I o2
Vorfahrt missachtet (Kfz) N 13
Sonstige Griinde | 12
zu geringer Sicherheitsabstand (Kfz) [ 10
mangelhafte Infrastruktur [ 10
Unbekannt [l 3
Vorfahrt missachtet (Rad) W 3

Uberhdhte Geschwindigkeit (Kfz) B 2

0 10 20 30 40 50 60 70 80

Abbildung 10: Unfallursache
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Unfallverursacher Unfallbeteiligte
H

=

mRad ®PKW = Krad Wild = Alleinunfall m allein mRad ®mFuR =PKW mKrad = Wild

Abbildung 11: Unfallverursacher und Unfallbeteiligte

Die Unfalldaten wurden in Plan 1 kartografisch aufbereitet. Es wurde auf Ba-
sis der vorliegenden Unfalldaten keine Haufung von Unfallen an bestimmten
Unfallschwerpunkten festgestellt. Die Unfélle verteilten sich relativ gleichma-
Big Uber den gesamten Landkreis.

Die meisten Unfélle mit Kfz-Beteiligung (z.B. Sicherheitsabstand oder Vorfahrt
missachtet) fanden innerhalb der Ortslagen statt.

Die Erkenntnisse aus der Unfallanalyse wurden bei der Mal3hahmenplanung
und Priorisierung berucksichtigt. Insbesondere die in Plan 1 gelb dargestell-
ten Unfélle aufgrund mangelhafter Infrastruktur (z.B. Stlrze durch mangel-
hafte Oberflache oder schlecht einsehbare Querungsstellen) waren Unfélle,
die eventuell durch bauliche oder MarkierungsmalRnahmen hatten verhindert
werden kdnnen.
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5 Bestandsanalyse

5.1 Wegweisung

Im Rahmen der Bestandsaufnahme zeigte sich, dass mit Wegweisern beschil-
derte Radrouten bereits Uber das gesamte Kreisgebiet vorhanden sind und
ein Grof3teil der Kommunen Uber solche ausgeschilderten Routen erreichbar
ist. Allerdings wurden diese Verbindungen schwerpunktmé&nig fur die touristi-
sche Nutzung als Radwanderrouten ausgewiesen. Beschilderte Radverkehrs-
verbindungen fir den Alltagsverkehr bestehen bislang kaum im Kreisgebiet,
Dies ist insofern relevant, da Freizeit- bzw. touristische Radrouten eher um-
wegig, aber dafur landschatftlich reizvoll gefuhrt werden — fir den Alltagsver-
kehr sind dagegen mdglichst zligige und ohne Umwege befahrbare Verbin-
dungen wiinschenswert.*

5.2 Angebot Bestand

Die jeweilige Fuhrungsform fir den Radverkehr wurde an allen im Rahmen
der Befahrung erfassten Strecken und Knotenpunkte aufgenommen und das
bestehende Angebot in Plan 5 (gesamtes Kreisgebiet) und Plan 5.1 bis
Plan 5.7 (Verbandsgemeinden) dargestellt. Zu erkennen sind die sehr unter-
schiedlichen Fuhrungsformen des Radverkehrs. Auch nach einer kompletten
Umsetzung des Radverkehrskonzepts wird sich in dieser Hinsicht ein ahnli-
ches Bild ergeben, da je nach Flachenverfligbarkeit, Parkdruck, Lage, Ful3-
und-Kfz-Verkehrsmenge sowie unter Berlcksichtigung von finanziellen und
Okologischen Gesichtspunkten unterschiedliche individuelle Losungen ange-
messen sind.

Auffallig ist jedoch, dass einige Radverkehrsangebote unterbrochen sind,
meist durch eine Fihrung auf der Fahrbahn bei einer zulassigen Kfz-Ge-
schwindigkeit von 50 km/h oder mehr. Ob eine Angebotslicke tatsachlich ein
Mangel im Radroutennetz bedeutet, zeigt sich in den nachfolgenden Arbeits-
schritten im Rahmen der Netzkonzeption.

4 Es zeigt sich, dass mit der Weiterentwicklung des Netzes auch die Wegweisung angepasst werden
muss. Manche Streckenfiihrungen wurden mit Bedacht so gewahlt, um Alternativen zu wenig geeig-
neten (aber bereits weggewiesene) Routen zu bieten. Als Beispiel sei die 9 km lange Verbindung
zwischen Ludwigswinkel und Eppenbrunn genannt. Die Wegweisung verweist auf die L478, die zwar
sehr wenig Kfz-Verkehr aufweist (DTV = 464 Kfz/24h), aber an Sommer-Wochenenden intensiv von
Motorradfahrenden genutzt wird und fiir Radverkehr daher &uf3erst unangenehm ist. Eine Alternative
Uiber bestehende Waldwege (Hohe List) ist im Konzept enthalten.
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5.3 Angebot Radabstellanlagen

Die Nutzung des Fahrrads im Alltag erfordert den schnellen und einfachen
Zugriff auf das Rad. Daflir sind ausreichend wettergeschiitzte, sichere und gut
erreichbare Abstellplatze an der Wohnung, aber auch an den wichtigsten Zie-
len (wie z.B. Schulen, Sportanlagen, 6ffentliche Einrichtungen, Einkaufsberei-
che —vgl. Kapitel 3.2) notwendig.

Entsprechendes gilt fur die wichtigen OPNV-Haltepunkte. Die Bedeutung des
Radverkehrs kann durch eine optimale Verknupfung mit dem OPNV erhoht
werden. Notwendige Voraussetzung hierfir sind Bike+Ride-Stellplatze an
wichtigen OPNV-Haltepunkten, die ein sicheres und komfortables Abstellen
des Fahrrades mit einfachem Ubergang zum OPNV gewéahrleisten.

Fir die wichtigsten Ziele des Radverkehrs ist das vorhandene Angebot an
offentlich zuganglichen Abstellanlagen fir Fahrrader in Plan 6 grafisch aufbe-
reitet.

Das Angebot umfasst (inkl. der Bahnhofe) die Aufnahme von etwa 100 Zielen
(je ca. 3 fur jeden Ort mit mehr als 1.000 Einwohnern).

Plan 6 zeigt die exemplarisch betrachteten Standorte und das Vorhandensein
von Rad-Abstellanlagen im Kreisgebiet. In Anlage 7 sind die Standorte be-
schrieben.

Beispiele fur Anlagen, die von den meisten Fahrradtypen genutzt werden kon-
nen, sind in Abbildung 12 dargestellit.

- _ = T }.,V 3 J
L e T o e T [
Abbildung 12: Bigel mit Halterung gegen Umfallen, flexibel nutzbar
[Fotos aus Hauenstein und Rodalben von R+T]

Vorderradhalter erfillen meistens die Anforderung nur unzureichend. Deren
Anordnung dient eher dazu, den Platz zu definieren, wo Fahrrader abgestellt
werden sollen. Abbildung 13 zeigt ein Beispiel, bei dem die Fahrzeuge lieber
in der Nahe des Felgenklemmers abgestellt werden.
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Abbildung 13: Unzureichende Abstellanlagen fungieren nur als Hinweis darauf, wo
Fahrrader abgestellt werden sollten [Foto aus Wallhalben, R+T]

Auf Grund der Bedeutung der Bahnhofe als Verknupfungspunkte mit dem
OPNV wurde an den 24 Bahnhofen die Auslastung der bestehenden Radab-
stellanlagen (und die Anzahl der ,wild“ abgestellten Fahrrader) an einem
durchschnittlichen Werktag erhoben und daraus die Nachfrage und das Po-
tenzial bei weiteren Verbesserungen des Radverkehrsnetzes abgeleitet.

Die Erhebung der Auslastung fand am Mittwoch den 06.09.2023 statt. Das
Wetter bot aufgrund warmer und trockener Bedingungen ideale Vorausset-
zungen fiur die Nutzung des Fahrrades.

Insgesamt wurden an den Bahnhéfen und Bahnhaltepunkten an diesem Tag
7 Fahrrader gezahlt. Die Auslastung der an den Haltepunkten Hauenstein-
Mitte und Wilgartswiesen vorhandenen Fahrradboxen konnte, mangels Ein-
sicht, nicht erfasst werden. Eine Anfrage bei der Bahn brachte die Rickmel-
dung, dass die bestehenden Boxen rege Nachgefragt werden.

Die hochste Auslastung ergab sich am Bahnhof Pirmasens-Nord, an welchem
die drei vorhanden Anlehnbtigel mit drei Fahrradern belegt waren.

Die Ergebnisse sind in Tabelle 3 dargestellt.

Auch wenn die aktuelle Belegung eher gering ausfallt, sollten an allen Bahn-
haltepunkten, die Uber eine regelmallige Zuganbindung verfiigen, auch
Radabstellanlagen zur Verfiigung stehen. Dies wirde bedeuten, an den
Bahnhaltepunkten, die bisher tber keine Abstellméglichkeiten verflgen, in ei-
nem ersten Schritt zumindest zwei bis drei Anlehnblgel als grundséatzliches
Angebot zu schaffen. Dies betrifft die Bahnhaltepunkte Contwig-Stambach,
Dellfeld, Dellfeld-Ort, Hauenstein (Pfalz), Hohmuahlbach, Steinalben und
Waldfischbach. Dieses Angebot lasst sich bei entsprechender Nachfrage
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dann sukzessive erhdhen, wie z.B. am Haltepunkt Pirmasens-Nord, an dem
bereits heute die Abstellanlagen gut genutzt werden.

Abbildung 14: Uberdachte Anlehnbiigel am Bahnhof Hauenstein Mitte

Um auch hoherwertige Fahrrader (z.B. Pedelecs) sicher abstellen zu kénnen,
ist das Angebot auf Fahrradboxen zu erweitern, wie es bereits an den Halte-
punkten Hauenstein-Mitte und Wilgartswiesen geschehen ist. Insbesondere
an Bahnhaltepunkten werden Pedelecs aufgrund der langeren Standzeiten
nur ungern an frei zuganglichen Abstellanlagen abgestellt. Aufgrund der To-
pographie und den langeren Wegestrecken im Landkreis Sudwestpfalz wird
der Anteil an elektrisch unterstitzten Fahrradern weiter zunehmen.

Abbildung 15: Fahrradboxen am Bahnhof Wilgartswiesen
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Bahnhaltepunkt Abstellméglichkeiten Belegung 06.09.2023
Bruchweiler - -
Bundenthal-Rumbach - -
Busenberg-Schindhard 9 Vorderradhalter 1
Contwig 20 Anlehnbtgel 1
Contwig-Stambach - -
Dahn - -
Dahn-Sud - -
Dellfeld - -
Dellfeld-Ort - -
Hauenstein (Pfalz) - -
Hauenstein Mitte 12 Anlehnbugel, 1

10 Fahrradboxen
Hinterweidenthal 6 Vorderradhalter 0
Hinterweidenthal-Ort - -
Hinterweidenthal-Ost - -
Hohmihlbach - -
Moosbachtal - -
Munchweiler (Rodalb) 12 Anlehnbugel 0
Pirmasens-Nord 3 Anlehnbiigel 3
Rieschweiler 9 Anlehnbiigel 0
Rodalben 5 Anlehnbiigel 0
Steinalben - -
Thaleischweiler-Fréschen 12 Anlehnbugel 0
Waldfischbach - -
Wilgartswiesen 10 Anlehnbugel, 1

17 Fahrradboxen

Tabelle 3: Belegung Radabstellanlagen Bahnhaltepunkte
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6 Offentlichkeitsbeteiligung

Fiur das Radverkehrskonzept des Landkreis Stidwestpfalz wurde im Hinblick
auf die erforderliche Akzeptanz durch die Blrgerinnen und Birger der Betei-
ligung der Offentlichkeit eine hohe Bedeutung beigemessen. Es wurde eine
Online-Beteiligung durchgefuhrt, Gber die Blurgerinnen und Blrger Anregun-
gen und Wiinsche zum Thema Radverkehr einbringen konnten. Zusétzlich
wurde der Fragebogen als Papierversion in den Verwaltungen der Verbands-
gemeinden zum Ausftllen vor Ort angeboten.

Auf diese Weise wurde den Teilnehmenden der aktuelle Stand der zu unter-
suchenden Strecken dargestellt sowie die Mdglichkeit geboten, eigene An-
merkungen und Erganzungen direkt auf einer entsprechenden Karte zu ver-
orten. Zusétzlich konnten die Teilnehmenden einen kurzen Fragebogen mit
allgemeinen Fragen zum Thema Radfahren im Landkreis Studwestpfalz be-
antworten und Freitext-Antworten geben.

6.1 Rucklauf der Onlinebeteiligung

Die Teilnahme an der Onlinebeteiligung war vom 26.11.2022 bis zum
08.01.2023 moglich. Auf die Befragung wurde auf der Homepage des Kreis-
entwicklungskonzepts fur den Landkreis Sudwestpfalz (https://www.kek-su-
edwestpfalz.de/radverkehrskonzept/) hingewiesen. Daruber hinaus wurden
Meldungen Uber die Lokalpresse und SocialMedia-Kanale veroffentlicht.

Insgesamt nutzten 695 Personen die Mdglichkeit zur Beteiligung.

Neben den Antworten zum Fragebogen, konnten die Teilnehmenden der Um-
frage in einer Karte per Mausklick verorten, wo ihnen Mangel oder fir den
Radverkehr unglnstige Lésungen aufgefallen sind. Dazu gehérten auch Orte
mit fehlenden Abstellanlagen oder lickenhafter Wegweisung.

Erganzend konnten Punkte an Stellen gesetzt werden, welche als besonders
fahrradfreundlich eingeschatzt wurden. Dabei war es grundsatzlich maglich,
diese Punkte auch abseits des hinterlegten Priifnetzes zu verorten.

Zusatzlich ermdglichte die kartenbasierte Umfrage auch das Eintragen von
erganzenden Routenvorschlagen sowie von Routen, die derzeit bereits durch
den Radverkehr genutzt werden. Diese wurden mit Linien in die Karte einge-
zeichnet.

Insgesamt wurden 2.847 Anmerkungen in die Karte eingetragen. Diese unter-
gliedern sich in die Kategorien, die in der folgenden Tabelle 4 dargestellt sind.
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Problemstellen 1.378
Fahrradfreundliche Stellen 306
Fehlende Abstellanlagen 100
Aktuell haufig gefahrene Routen 545
Wunschrouten 518
Summe 2.847
Tabelle 4: Georeferenzierte Rickmeldungen (Rohdaten)

Die Rickmeldungen wurden bereinigt. Dabei wurden unplausible Datensétze
(z.B. ohne Georeferenzierung oder ,Spaleintrage”) sowie Meldungen auler-
halb der Kreisgrenze des Landkreis Stidwestpfalz aussortiert.

FUr die Kategorien ,Problemstellen” und ,Erganzende Wunschrouten® wurden
Ruckmeldungen, die sich auf dieselbe Stelle beziehen, und von verschiede-
nen Teilnehmenden genannt wurden, zu einzelnen Meldungen zusammenge-
fasst. Diese Punkte wurden entsprechend der Anzahl der eingegangenen
Meldungen bei der MaRnahmenplanung mit hdherer Prioritat berucksichtigt.

Nach Bereinigung der Daten blieben noch 1.623 Meldungen, die sich entspre-
chend der Tabelle 5 verteilen.

Problemstellen 499
Fahrradfreundliche Stellen 252
Fehlende Abstellanlagen 45
Aktuell haufig gefahrene Routen 493
Wunschrouten 334
Summe 1.623

Tabelle 5: Georeferenzierte Rickmeldungen (bereinigte Daten)

2023-10-25_RT_LKSWP_Radverkehrskonzept 36



Kreisweites Radverkehrskonzept

R+T Landkreis Sudwestpfalz
Offentlichkeitsbeteiligung

Verkehrs-
planung

6.2 Auswertung der georeferenzierten Anmerkungen
6.2.1 Problemstellen

Von den 1.623 bereinigten Rickmeldungen bezogen sich 499 auf Stellen im
Landkreis Studwestpfalz, die fir den Radverkehr als problematisch angesehen
werden. Diese wurden wahrend der Auswertung in sechs Kategorien einge-
teilt.

e Die Meldung liegt abseits des abgestimmten Befahrungsnetzes und wird
somit zunachst nicht bewertet.

e Der gemeldete Mangel wird zur weiteren Prifung aufgenommen.

e Die Meldung bezieht sich auf einen Umstand der keinen Mangel darstellt
(z.B. Hinweis auf nicht vorhandenen separaten Radweg in einer Tempo
30 Zone — nach StVO 845 Abs.1c nicht zul&assig).

e Der gemeldete Mangel ist nicht nachvollziehbar (z.B. Meldung zu Oberfla-
chenbeschadigung, die in der Vor-Ort-Begutachtung an der gemeldeten
Stelle nicht verifiziert werden konnte oder weil aufgrund der Beschreibung
keine Zuordnung maglich war).

e Die Meldung bezieht sich auf allgemeine (sonstige) Umstande
(z.B. Hinweise zu mehr gegenseitiger Rucksichtnahme).

e Die Meldung weist auf eine fur den Radverkehr schwierig zu tiberwindende
Topographie hin.

abseits Befahrungsnetz 92
Mangel aufgenommen 236
kein Mangel vorhanden 58
Mangel nicht nachvollziehbar 69
Sonstiges 12
Topographie 32
Summe 499
Tabelle 6: Anmerkungen zu Problemstellen nach Kategorien

Plan 7 zeigt die Anmerkungen zu den Problemstellen nach gemeldeter Kate-
gorie grafisch aufbereitet.
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6.2.2 Fahrradfreundliche Stellen

Insgesamt 252 Stellen wurden von den Teilnehmenden als gute und fahrrad-
freundliche Beispiele markiert (s. Plan 8). Die Rickmeldungen verteilten sich
Uber das gesamte Kreisgebiet und verwiesen auf bereits bestehende Radver-
kehrsanlagen oder gut nutzbare Wege mit wenig Kfz-Verkehr.

Tendenziell war zu erkennen, dass die Teilnehmenden Streckenabschnitte
abseits des Kfz-Verkehrs vorziehen. Dabei wurden parallel zum Kfz-Verkehr
gefluhrte Verbindungen besonders hervorgehoben. Waldwege abseits der be-
stehenden Stral3enverbindungen wurden indes nur selten als gut bewertet.

6.2.3 Fehlende Abstellanlagen

Weitere 45 Riickmeldungen bezogen sich auf Bereiche, in denen fur den Rad-
verkehr nicht gentigend sichere Abstellanlagen zur Verfiigung stehen.

Erwartungsgemaf konzentrierten sich die Meldungen in den Zentrumsberei-
chen. Insbesondere rund um die alltdglichen Ziele des Radverkehrs wurde
von den Teilnehmenden noch Verbesserungsbedarf gesehen. Die vorhande-
nen Abstellanlagen an den Bahnhaltepunkten wurden ebenfalls als nicht aus-
reichend angesehen, insbesondere fiir hochwertigere Fahrrader bestand hier
der Wunsch nach sicheren Abstellmdglichkeiten, wie z.B. abschliel3baren
Fahrradboxen.

Weitere Stellen betrafen, tber das gesamte Kreisgebiet verteilt, die Schnitt-
punkte mit dem OPNV (Bushaltestellen), den Einzelhandel und die weiterfuh-
renden Schulen. (vgl. Plan 9)

6.2.4 Ergadnzende Wunschrouten

Zum vorgestellten Prufnetz wurden 334 ergdnzende Wunschrouten in die
Karte eingetragen. Diese wurden entsprechend der festgelegten Anforderun-
gen an das Routennetz, gutachterlich untersucht und in drei Kategorien ein-
geteilt.

e Verbindung bereits im Befahrungsnetz enthalten

e Zusatzliche Verbindung ins Befahrungsnetz aufgenommen

e Zusatzliche Verbindung abgelehnt (z.B. aufgrund einer zu starken Verdich-
tung des Netzes, die zum aktuellen Stand als nicht sinnvoll erachtet wird
oder aufgrund ungeeigneter ErschlieBungsfunktion)
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Verbindung vorhanden 218
Verbindung zusatzlich aufgenommen 69
Verbindung abgelehnt 47
Summe 334
Tabelle 7: Erganzende Wunschrouten nach Kategorien

Etwa drei Viertel der gewiinschten Routenverbindungen betrafen Verbindun-
gen, die bereits im Netz enthalten waren und somit als Bestatigung der Rou-
ten aufgenommen wurden.

Bei dem Grol3teil der abgelehnten Verbindungen handelte es sich um Routen
mit eher kleinteiliger Verbindungsfunktion. Diese wurden abgelehnt, da fur das
Radverkehrskonzept des Landkreis Sudwestpfalz im ersten Schritt ein grund-
legendes Hauptroutennetz etabliert werden sollte, welches die wichtigsten
Ziele miteinander verbindet und den Radverkehr auf diesen Routen blndelt.
Mit steigendem Anteil des Radverkehrs kénnte dieses Netz dann zuklnftig
weiter verdichtet werden.

Abschliel3end wurden 69 Vorschlage zur Erganzung in das Routennetz auf-
genommen.

In Plan 10 sind die Vorschlage zur Erweiterung des Routennetzes grafisch
aufbereitet dargestellt.
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6.2.5 Haufig gefahrene Routen

Routen, die von den Teilnehmenden bereits heute mit dem Fahrrad genutzt
werden, konnten ebenfalls in die Karte eingetragen werden. Dabei wurden
insgesamt 493 nachvollziehbare Eintrage Ubermittelt. In der Ubersichtskarte
(s. Abbildung 16 bzw. Plan 11) sind die Verbindungen, nach Haufigkeit der
Nennung eingefarbt, dargestellt. Dabei wird deutlich, dass sich der derzeitige
Radverkehr auf das Schwarzbach- und Wieslautertal konzentriert.

Abbildung 16: bereits haufig gefahrene Strecken (Heatmap)
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6.3 Auswertung Fragebogen

Die Antworten aus dem Onlinefragebogen wurden tabellarisch ausgewertet
und in einzelnen Diagrammen aufbereitet. Die Beantwortung der allgemeinen
Fragen erfolgte auf freiwilliger Basis am Ende des Fragebogens. Daher wur-
den diese von einigen Teilnehmern nicht mehr beantwortet.

Geschlecht (n=396)

Divers 1%

Weiblich 28%

Mannlich 72%

Bei 695 Datensatzen wurde diese Frage 299 mal nicht beantwortet

Abbildung 17: Angaben zum Geschlecht der Teilnehmenden

Alter (n=367)
alter als 65 Jahre - 14%

18 bis 30 Jahre [ o%

junger als 18 Jahre I 1%

Bei 695 Datensatzen wurde diese Frage 328 mal nicht beantwortet

Abbildung 18: Altersverteilung der Teilnehmenden
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Beschaftigung (n=400)

Sonstiges - 5%

im Ruhestand |G 2+

Schule / Ausbildung [l] 3%

Bei 695 Datensatzen wurde diese Frage 295 mal nicht beantwortet

Abbildung 19: Angaben zum Beschéftigungsverhaltnis

Wohnort (n=405)

Dahner Felsenland NN 15%
Hauenstein I 7%
Pirmasens-Land IS 20%
Rodalben N 6%
Thaleischweiler-Wallhalben NN 141%
Waldfischbach-Burgalben I 4%

Zweibriicken-Land I 259%
Stadt Pirmasens Il 1%

Stadt Zweibricken HE 2%

Sonstige Region I 6%

Bei 695 Datensatzen wurde diese Frage 290 mal nicht beantwortet

Abbildung 20: Regionale Verteilung der Teilnehmenden
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Fur die Betrachtung in Abbildung 21 wurde die Einwohnerverteilung der Ver-
bandsgemeinden (orange) der Verteilung der angegebenen Wohnorte aus
der Onlinebeteiligung (blau) gegentubergestellt.

Teilnahmequote nach Verbandsgemeinden (n=365)

15%
16%

Dahner Felsenland

. 9%
Hauenstein

7%

I 13%
I, 22%6

Pirmasens-Land

15%
Rodalben

G

18%

Thaleischweiler-Wallhalben
I (5

13%
Waldfischbach-Burgalben 3%

I o
I 7%

Zweibriicken-Land

28%

= Anteil Einwohner Gesamtbevélkerung  m Anteil Teilnehmer Onlinebeteiligung

Abbildung 21: Teilnahmequote im Verhaltnis zur Kreis-Bevolkerung
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6.3.1 Fahrradspezifische Fragen

Bezlglich der Nutzung des Fahrrades ist festzustellen, dass es sich bei den
Teilnehmenden um eher fahrradaffine Personen handelt (vgl. Abbildung 22).
Ein grol3er Anteil der Befragten nutzt das Fahrrad bzw. Pedelec bereits mehr-
mals pro Woche. Der Anteil an taglich mit dem Rad fahrenden ist allerdings
noch recht gering ausgepragt.

Wie oft nutzen Sie folgende Verkehrsmittel? (n=695)

Pkw (Fahrer oder Mitfahrer) | EEE N |
zu Fur |

Fahrrad (konventionell) [ NG I
Pedelec / E-Bike [ NNNEG_G [
Bahn |}

I
Bus |l |
Moped oder Motorrad - I I

0% 20% 40% 60% 80% 100%

m (fast) taglich m1-3 Tage pro Woche seltener mnie keine Angabe

Abbildung 22: Verkehrsmittelnutzung der Teilnehmenden®

Die vorhandene Fahrradinfrastruktur im Landkreis Stidwestpfalz wird von den
Teilnehmenden der Onlinebeteiligung relativ negativ bewertet. Dabei werden
insbesondere die bestehenden oder oft nicht vorhandenen Radverkehrsanla-
gen als kritisch angesehen (vgl. Abbildung 23).

5 Da die Frage als Multiple-Choice-Frage gestellt wurde, bei der nicht zwangsweise fiir alle Verkehrs-
mittel eine Angabe gemacht werden musste, ist davon auszugehen, dass ein Grof3teil der Teilneh-
menden nur die Verkehrsmittel ausgewahlt hat, die auch genutzt werden. Die Verkehrsmittel fir die
keine Angabe gemacht wurden, kénnen daher auch der Antwortoption ,nie“ zugeordnet werden.
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Fahrradfahren im Landkreis Siidwestpfalz

Wie beurteilen Sie insgesamt die Fahrradinfrastruktur im Kreis Sudwestpfalz

[ .

Wie beurteilen Sie die Radverkehrsanlagen (Radwege, Radfahrstreifen, efc.)

|

Wie beurteilen sie die Radwegweisung
[

Wie beurteilen Sie die verfugbaren Fahrradabstellanlagen

|

Abbildung 23: Beurteilung der Fahrradinfrastruktur

Ein ahnliches Bild zeigt sich bei den Hinderungsgriunden fir eine haufigere
Nutzung des Fahrrades. Hier sieht zwar fast die Halfte der Teilnehmenden
keine zwingenden Hinderungsgrinde, allerdings gibt jeder dritte Teilneh-
mende an, das Fahrrad nicht haufiger zu nutzen, weil die bestehende Ver-
kehrssituation als zu gefahrlich wahrgenommen wird (s. Abbildung 24).

Was hindert sie zur Zeit am Radfahren? (n=390)

Mich hindert nichts am Radfahren | NI /3%
Ich finde es zu gefahriich | NN 3:%
Die Topographie ist zu anspruchsvoll | NIz 26%
zu groiRe Entfernung | NG 2°%

Ich habe kein geeignetes Fahrrad /
Pedelec I 5%

Es gibt keine unterstiitzende Forderung 0
(z.B. Jobrad) I 13%

Bei 695 Datensatzen wurde diese Frage 305 mal nicht beantwortet

Abbildung 24: Hinderungsgriinde fur die haufigere Fahrradnutzung
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Auch die zu groRe Entfernung und die Topographie werden von fast einem
Drittel als Hinderungsgrund genannt. Diese Punkte kénnten sich zukinftig al-
lerdings durch den steigenden Anteil an Pedelecs abschwéchen.

Der Grof3teil der Teilnehmenden winscht sich fir zuklnftige Entwicklungen
eine Verbesserung der grundlegenden Infrastruktur fir das Fahrrad. Dabei
spielt insbesondere die Trennung zum flielBenden Autoverkehr und die Her-
stellung gut nutzbarer Radverkehrsanlagen zwischen den Kommunen eine
wichtige Rolle (vgl. Abbildung 25). Aufgrund der teils hohen Kfz-Belastung
wichtiger Hauptverkehrsstral3en sollte des Weiteren ein besonderes Augen-
merk auf der Schaffung sicherer Querungsmaoglichkeiten fir den Radverkehr
liegen.

Dagegen sind eine bessere Trennung zum Ful3verkehr und der Ausbau der
Beleuchtung an Radverkehrsanlagen fur die Teilnehmenden eher von unter-
geordneter Prioritat.

Was wiirde Ihnen helfen, damit Sie (noch) haufiger
Fahrrad fahren wirden?

Bessere Trennung zu flieRendem Autoverkehr | INEEGEGEEEEEEE
Bessere Verbindung der Kommunen
Breitere bzw. bessere Radverkehrsanlagen
Bessere Querung von Hauptverkehrsstral3en
Bessere Trennung zu ruhendem Autoverkehr
Sichere Abstellanlagen am Zielort
Bessere Wegweisung
Geringere Geschwindigkeit auf HauptstraBen

Bessere Trennung zu FulRverkehr

Bessere Beleuchtung

0% 20% 40% 60% 80% 100%
mwirde mir sehr helfen wirde mir etwas helfen
brauche ich Uberhaupt nicht m st bereits ausreichend vorhanden

Abbildung 25: Gewiinschte Verbesserungen fir haufigere Fahrradnutzung
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Uber die vorgefertigten Fragen hinaus hatten die Teilnehmenden die Mdglich-
keit, in einem Freitext Wunsche und Verbesserungsvorschlage zu nennen.
Der Fragetext lautete folgendermal3en: Haben Sie noch weitere Anmerkungen?
Was wdre zum Beispiel lhre Idee, um die Mobilitdt im Landkreis Stidwestpfalz nach-
haltiger und gesiinder zu gestalten? Was wiirde Menschen dazu bringen, das Auto
stehen zu lassen, um stattdessen haufiger das Fahrrad zu nutzen?

Die Ruckmeldungen auf diese Fragen sind in Anlage 6 wiedergegeben. Ne-
ben den bereits genannten Aspekten, insbesondere der SchlielRung von LU-
cken im Routennetz und allgemein die Herstellung von Radverkehrsanlagen,
fallt der Wunsch nach einer besseren Pflege und Instandhaltung der vorhan-
denen Radwege auf.

6.4 Bilrgerkonferenzen

In den Burgerkonferenzen, die von 4. bis 13. September 2023 in allen sieben
Verbandsgemeinden stattgefunden haben, wurde Uber die Ziele des Radver-
kehrskonzepts berichtet und die wesentlichen Elemente ,Netzfindung“ und
~,Malnahmenentwicklung“ vorgestellt. Abschluss der sieben Veranstaltungen
war jeweils die Arbeit an den Karten, bei denen Ergdnzungsvorschlage ent-
gegengenommen sowie Anpassungen an Netz und MalRnahmen diskutiert
wurden.

Bei den Birgerkonferenzen wurden ca. ein Dutzend Verbindungen vorge-
schlagen, die nicht Teil des Zielnetzes waren. Haufig waren es Strecken aus
dem Prifnetz, die wegen mangelnder Flachenverflgbarkeit oder anderen
Konflikten nicht in das Zielnetz ibernommen werden konnten, fast immer gab
es besser geeignete (oder leichter zu ertlichtigende) Alternativ-Strecken.

Im Wesentlichen wurden die ausgewahlten Strecken von den Teilnehmenden
bekraftigt und Hinweise gegeben, worauf besonderes Augenmerk auf eine
Verbesserung der Radverkehrsfihrung gelegt werden muss. Dies hat auch
Eingang in die Auswahl der funf Detaillésungen gefunden, die in Kapitel 8.4
vorgestellt werden.
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7 Routennetz

7.1 Anforderungen an das kreisweite Radnetz

Das vorgeschlagene kreisweite Radroutennetz ist in Plan 12 dargestellt. Die-
ses Zielnetz weist eine Lange von rund 850 km auf. Mit dem Fokus auf All-
tagstauglichkeit erfolgte fur die Konzeption des kreisweiten Radnetzes eine
Auswahl der bestehenden Radverkehrsverbindungen anhand der folgenden
Kriterien:

e Geradlinige Fuhrung

Umwegige Freizeit- und Tourismusrouten sind fur den alltaglichen Rad-
verkehr haufig unattraktiv. Ziel ist ein Routennetz aus moglichst direk-
ten Radverkehrsverbindungen ohne Umwege und mit moglichst gerin-
gen Steigungen.

e Alltaglicher Bedarf

Von besonderem Interesse sind Verbindungen von bis zu 15 km
Lange, die grof3e Wohngebiete mit

o Arbeitsplatzschwerpunkten,
o Schulen und
o OPNV-Haltestellen verknupfen.

Die Routenfuihrung soll daher méglichst durch die Ortszentren verlau-
fen bzw. die oben genannten Fahrradziele erschliel3en.

¢ Maschenweite

Radwege zahlen zur Daseinsvorsorge der Bevolkerung. Fur das kreis-
weite Radnetz wurde daher die Zielsetzung formuliert, méglichst jede
der 84 Kommunen des Landkreises anzubinden. Zusatzlich erfolgt die
ErschlieBung einzelner Ortsteile oder Stadtgebiete Uber innergemeind-
liche Verbindungen, dem ortlichen Netz. Das 6rtliche Netz schlief3t an
die Ubergemeindlichen Routen des Kreisnetzes erganzend an.

Einzelne kleinere Siedlungen oder Gehofte, die nur Uber ein sehr ge-
ringes Radverkehrspotenzial verfligen, z.B. aufgrund sehr gro3er Ent-
fernungen zu den nachstgréfReren Kommunen oder topographisch
sehr anspruchsvollem Terrain, sind nicht direkt Teil des Radnetzes.
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SticherschlieRungen

Die Routen des kreisweiten Radnetzes sollen untereinander durchgéan-
gig verbunden sein. Einzelne Sticherschliel3ungen sind nur bei beson-
deren Begebenheiten (z.B. Topographie) vorgesehen. Die regionale
und Uberregionale Bedeutung der kreisweiten Radverkehrskonzeption
wird Uber ein zusammenhéangendes Netz betont.

Anschlisse

Die Anschliisse an die umgebenden Landkreise und kreisfreien Stadte
wurde Uber eine Abfrage bei den jeweiligen Gebietskérperschaften so-
wie im Abgleich mit dem Radroutenplaner https://www.radwander-
land.de/ Gberprift und die Routen miteinander verknupft.

Bei der Netzkonzeption wurde darauf geachtet, dass die nach aul3en
fuhrenden Routen eine Weiterfihrung in den angrenzenden Stadten
und Landkreisen besitzen. Zumeist handelt es sich dabei um bereits
ausgewiesene Routen.

Umgang mit Hindernissen

Das entwickelte Radnetz hat den Anspruch, dass ein Gespann (Fahr-
rad und Anhé&nger) nicht auseinander gebaut werden muss, um eine
Strecke nutzen zu kénnen. Schieben aus Sicherheitsgriinden ist im
Einzelfall akzeptabel. Ein Handbiker sollte sich mit seinem Fahrzeug
bewegen kdnnen (siehe auch Kapitel 2.5).

Vorhandene Wegweisung

Das kreisweite Radnetz soll im Endausbauzustand eine einheitliche
Fahrrad-Wegweisung besitzen. Bereits heute sind viele der Strecken
mit einer sog. HBR-Wegweisung® versehen.

Bundelungs-Prinzip

Es wird angestrebt, Radverkehr auf bestimmten Strecken zu bindeln.
Dies hat verschiedenen Vorteile: Sichtbarkeit und Erhéhung der Si-
cherheit; gezielter Einsatz von Finanzmittel, Freihalten von parallelen
Achsen fir den forst- und landwirtschaftlichen Verkehr, ggf. Freihalten

6

Hinweise zur wegweisenden Beschilderung fur den Radverkehr in Rheinland-Pfalz, siehe auch Ka-
pitel 10.1
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von parallelen Achsen fir Wanderer, Spazierganger und Hunde-Aus-
fuhrer.

7.2 Routennetz fur das kreisweite Radverkehrskonzept

Da bislang kein durchgangiges alltagstaugliches kreisweites Radroutennetz
im Landkreis Stdwestpfalz definiert wurde, wird im Rahmen dieses Radver-
kehrskonzeptes ein erster Schritt hierzu unternommen. Ziel ist es, ein Grund-
gerist zum verkehrssicheren, attraktiven und alltagstauglichen Radfahren
zwischen den Kommunen im Landkreis Sudwestpfalz zu schaffen. Wenn in
einigen Jahren dieses Radwegenetz umgesetzt wurde, sollte eine Evaluie-
rung erfolgen.

Aus der Uberlagerung des Wunschliniennetzes, das in Kapitel 3.3 aus den
Radverkehrs-Zielen und -Quellen entwickelt wurde, und aus den eingegange-
nen Vorschlagen aus der Offentlichkeitsbeteiligung sowie den Abstimmungen
mit der Lenkungsgruppe, wurde ein Vorschlag zur Entwicklung eines durch-
gangigen Routennetzes erarbeitet. Dieses Radroutennetz integriert auch die
bestehenden Radwanderwege, deren Routen bereits heute gréf3tenteils auf
gut geeigneten Strecken gefuhrt werden.

Das vorgeschlagene Radroutennetz ist in Plan 12 dargestellt. Der Arbeitstitel
des dargestellten Netzes ist ,Zielnetz®, weil es die Zielvorstellung des entwi-
ckelten Radnetzes ist. Der Giberwiegende Teil des aul3erdrtlichen Netzes fuhrt
auf Anlagen, die vom Radverkehr in beide Richtungen genutzt werden kdnnen
(landliche Wege, stral3enbegleitende Wege aul3erorts). Die zweithaufigste
Fuhrungsform ist Mischverkehr mit dem Kfz-Verkehr auf der Fahrbahn (mit
und ohne Schutzstreifen).

In Plan 12 ist auch zu erkennen, dass manche Streckenabschnitte als Ziel-
netz-Alternative bezeichnet werden. Bei diesen gestrichelt dargestellten Ab-
schnitten ist noch nicht entschieden, welche der Alternativen abschlie3end
Teil des Zielnetzes werden. Beispiele sind verschiedene Anbindungen von
Rodalben nach Pirmasens. In einigen Féllen wurde eine Alternative entwi-
ckelt, um schwierig zu erttichtigende Streckenabschnitt eventuell umgehen zu
konnen. Beispiele fur Alternativstrecken, die eine deutlich direktere Strecken-
fuhrung als die bisherigen Radverkehrsangebote erméglichen wirden, sind
an der L 471 bei H6heischweiler und an der B 427 bei Busenberg dargestellt.

Heute gar nicht zu nutzende Abschnitte sind als Zielnetz-Liicke (rot gestri-
chelt) dargestellt. Hier kann auch nicht (oder kaum) auf der Kfz-Fahrbahn ge-
fahren werden.

Plan 13 und die Detailplane Plan 13.1 bis Plan 13.7 zeigen die Malihahmen,
die im folgenden Kapitel entlang des Routennetzes vorgeschlagen werden.

Plan 14 stellt einen Vorschlag fir eine Kategorisierung der Strecke nach Ver-
bindungsfunktion und Radverkehrspotenzial dar. Malihahmen entlang von
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Strecken der hoheren Kategorie werden tendenziell beim Priorisierungsvor-
schlag hoher eingestuft.

Die Netzhierarchie kann auch dazu dienen, das Groliraumige Radwegenet-
zes (GRW) des Landes Rheinland-Pfalz neu aufzustellen. Die beiden Kate-
gorien des GRW sind:

e Grolraumige Verbindungen und

e Regionale Erganzungen

Diese kdnnen weitestgehend den Kategorien 1 und 2 zugeordnet werden. Bis-
her entspricht das GRW im Landkreis Sudwestpfalz vor allem touristischen
Ansprichen und ist noch wenig auf den Alltagsradverkehr ausgelegt. Eine
Anpassung bietet sich auf Grundlage des vorliegenden Konzepts an.
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8 MalRnahmenkonzept

Entlang des erarbeiteten Routennetzes (vgl. Kapitel 7) sollten nun im nachs-
ten Schritt die Netzmangel behoben bzw. gemildert werden. Die Gestaltung
und Herrichtung der untersuchten Streckenabschnitte fir den Radverkehr
sollten im Sinne der in Kapitel 2 beschriebenen Anforderungen erfolgen.

Fur die wahrend der Bestandsanalyse festgestellten Mangel wurden Losungs-
vorschlage entwickelt. Gegebenenfalls wurde unterschieden zwischen:

e kurzfristigen Malinahmen (z.B. Reduzierung der zulassigen Hochstge-
schwindigkeit bei Mischverkehr prifen) und

e langerfristigen Malnahmen (z.B. begleitenden Radweg herstellen)

Es wurden streckenbezogene sowie punktuelle Verbesserungsmalinahmen
an den ermittelten Schwachstellen vorgeschlagen. Es handelt sich dabei um
Vorschlage, wie die Mangel behoben werden kdnnten. Diese stellen lediglich
eine Anregung dar und ersetzen keine tiefergehende Planung. Ggf. kann sich
im Rahmen der konkreten Mal3Bhahmenplanung herausstellen, dass eine an-
dere LOsung zielfihrender ist.

Samtliche vorgeschlagene MalRihahmen im Untersuchungsgebiet — darunter
erforderliche Neubauten, Anderungen und Anpassungen in der Radverkehrs-
fuhrung — wurden tabellarisch in einem MafRRnahmenkatalog (vgl. Anlage 2)
zusammengefasst und aufgelistet sowie in Plan 13.1 bis Plan 13.7 kartogra-
fisch aufbereitet

Zusatzlich wurde fur jede MalRnahme ein Steckbrief erarbeitet, welcher neben
den vorhandenen Merkmalsauspragungen und MalRnahmenvorschlagen
auch ein den Abschnitt charakterisierendes Foto enthalt. Diese finden sich in
Anlage 5 und werden in Abschnitt 8.1 erlautert.

Zum Malinahmenkonzept gehéren dariber hinaus die streckenunabhéngigen
Malinahmen, die unter Abschnitt 8.2 erlautert werden.

8.1 MaRRnahmensteckbriefe

Der MaRRnahmenkatalog wird zusétzlich in Form von Steckbriefen dargestellt.
Diese basieren auf der Mangelanalyse der Bestandsaufnahme und sind in
Anlage 5 zu finden. Die enthaltenen Informationen untenstehend kurz erlau-
tert.

In Anlage 5 sind die MaBnahmen zunachst nach Verbandsgemeinden’ sor-
tiert und innerhalb der Verbandsgemeinde alphabetisch nach Ortsgemeinden

7 Alphabetisch von Dahner Felsenland bis Zweibriicken-Land
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(siehe unten ,Abschnitts-Nummer*). Anlage 4 enthalt eine Ubersicht, welche
Malinahmen dem Baulasttréager Kreis zuzuordnen sind.

Name Malinahme

Die Abschnittsnummer (Name Mal3nahme) stellt den betreffenden Bereich
des Mangels und des daraus resultierenden Mal3Bhahmenvorschlags dar. Alle
Abschnitts-Nummern werden durch ein Prafix begleitet, das auf die Lage der
Malinahme in der jeweiligen Kommune hinweist (z.B. Wallhalben-01)

Lage in der Gemarkung, Baulasttrager

Es wird die Kommune, die Verbandsgemeinde, der Ortsteil, der Stralienname
und der voraussichtliche Baulasttrager der betroffenen Malinahmen angege-
ben. AuRerdem wird bei Streckenmafl3nahmen die Lange des Mangels darge-
stellt und die Breite der vorhandenen Anlage. Falls bekannt. wird der DTV der
anliegenden StraRe in der Einheit Kfz/24h angegeben?.

Anlagentyp (Bestand)

Gibt an, wo der Radverkehr gefuhrt wird. Dies kann z. B. auf Radwegen, aber
auch auf der Fahrbahn im Mischverkehr der Fall sein. Dazu werden Aussagen
zum Parken getroffen.

Mangelbeschreibung
Die Mangelbeschreibung stellt eine kurze Beschreibung des mangelhaften
Sachverhaltes dar.

Anlagentyp (Planung)
Die vorgeschlagene Fuhrungsform wird beschrieben.

Malnahmenkategorien
Ebenso werden die einzelnen MalRnahmen unterschiedlichen Arten zugeord-
net.

Kurzfristige und langfristige MalBnahmen

Es werden Handlungsempfehlungen zur Behebung der Mangel beschrieben.
Dabei wird u. a. auf die vorherrschenden Verkehrsverhaltnisse, die Gewahr-
leistung der Verkehrssicherheit und Verbesserung der Radverkehrsinfrastruk-
tur geachtet. Bei zahlreichen Steckbriefen werden sowohl Maflinahmen zur
zugigen Verbesserung der Situation als auch MalRnahmen beschrieben, flr
die erst ein gewisser Planungs- oder Ausschreibungsaufwand erforderlich ist.
Bei den Kosten ist jeweils die héherpreisige Malinahme angegeben.

8 Quelle: an R+T uibermittelte Verkehrsmengen aus der Verkehrsstarkenkarte des Landesbetrieb Mo-
bilitat Rheinland-Pfalz, Stand 2015
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Prioritatsstufe
Fur die Umsetzung der erarbeiteten Mal3hahmen werden diese unter Bertck-
sichtigung folgender Kriterien priorisiert.

e Netzkategorie / Netzbedeutung (siehe Plan 14)

e Verkehrssicherheit,

e ErschlieBungswirkung,

e Radfahrpotential und Wirkung auf das Fahrradklima,
e Aktuelle Befahrbarkeit (Zustand)

e Umsetzungswahrscheinlichkeit

Die MalRnahmen sind in drei Prioritatsstufen eingeteilt (hohe, mittlere und
niedrige Prioritat). In der hdchsten Prioritatsstufe sind sicherheitsrelevante So-
fort-MalRnahmen enthalten, die aufgrund ihrer Dringlichkeit moglichst zeitnah
umgesetzt werden sollten (z.B. Querungshilfe an untibersichtlicher Stelle). Die
niedrige Prioritat entspricht Ma3nahmen, die umgesetzt werden sollten, wenn
die Malinahmen mit hoher und mittlerer Prioritat erledigt wurden oder wenn
an dieser Stelle ohnehin Veranderungen geplant sind.

Auler der hier gewahlten Prioritatsstufe kdnnen auch andere Aspekte eine
Rolle spielen, um eine MalRBnahme friher umzusetzen, wie z.B. der Umset-
zungshorizont (siehe nachster Abschnitt) raumliche Zusammenhénge und be-
nachbarte Planungen oder politischer Wille.

Umsetzungshorizont

Der voraussichtliche Umsetzungshorizont soll eine Orientierung angeben, ist
aber letztlich anhangig von Planungs- und Verwaltungsaufwand. Er wird in
folgende drei Gruppen eingestuft.

e kurzfristig: innerhalb eines Jahres
e mittelfristig: 1 bis 5 Jahre
e langfristig: 5 bis 10 Jahre

Musterlésung
Die Entwicklung der vorgeschlagenen MalRnhahmen ist angelehnt an die Qua-
litatsstandards und Musterldsungen fur das Radnetz Hessen®1° sowie von

9 Hessisches Ministerium fur Wirtschaft, Energie, Verkehr und Wohnen: Radnetz Hessen — Qualitats-
standards und Musterldsungen, 2. Auflage, November 2020

10 pa zum Zeitpunkt der Erstellung dieses Konzepts in Rheinland-Pfalz (noch) keine entsprechende
Sammlung an Musterldsungen vorlag, wurde zur Veranschaulichung der vorgeschlagenen Muster-
I6sungen der hessische Katalog an Musterldsungen verwendet. (s. Anlage 1)
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R+T erstellten Musterldsungen. Die zugehérige Musterlésung ist, falls zutref-
fend, auf dem Steckbrief angegeben. Die Musterlésungen sind in Anlage 1
dargestellt.

Routentyp

Der Routentyp gibt an, ob es sich um einen Abschnitt des Zielnetzes handelt,
oder ob die MalRnahme eine Alternative oder Lucke darstellt, vgl. Plan 12 und
Erlauterung in Kapitel 7.2.

Umsetzungskategorie

Die Umsetzungskategorie entspricht der Netzbedeutung gemaR Plan 14 in
drei Stufen. Es entspricht nicht der Prioritatsstufe. Die Kategorie 1 entspricht
weitgehend den groR3raumigen Hauptverbindungen, Kategorie 2 den regiona-
len Erganzungen und in Kategorie 3 fallen alle Gbrigen (lokalen) Strecken.

Nennungen-Beteiligung

Einige der MalRnahmen beziehen sich auf Mangel, die in der Onlinebeteiligung
ebenfalls angemerkt wurden. Die angegebene Zahl entspricht der Anzahl der
695 Teilnehmenden, die den betreffenden Mangel eingetragen haben.

Kosten

Fur die aufgelisteten MaRnahmen wurden Uberschlagige Kostenschatzungen
abgegeben. Diese basieren auf Kostenansatzen fur typische Losungen und
Verbesserungen. Aufgrund der Planungstiefe kdnnen nur die grundlegenden
Arbeitsschritte mit den entsprechenden Einheitspreisen der Haupttatigkeiten
angesetzt werden.

Im Kostenrahmen nicht enthalten sind:

e Grunderwerb

e Herstellung / Verlegung von Versorgungsleitungen / Entsorgungslei-
tungen / Beleuchtung

Bei den vorgeschlagenen Mallnahmen handelt es sich nicht um Detailplanun-
gen. Deren grundsatzliche Machbarkeit wurde zwar anhand eines Lageplans
grob Uberprift. Allerdings ergibt sich daraus keine Garantie fur die tatsachli-
che Umsetzbarkeit.

Wenn sowohl eine kurzfristige als auch eine langfristige Mal3hahme als Hand-
lungsempfehlung angegeben wurde, ist hier jeweils der Preis der langfristigen
MalRnahmen angegeben.

Zugrunde gelegte Kostenschatzungen werden nach der Prioritatsstufe auf der
Gemarkung der jeweiligen Kommune sowie differenziert nach Bundes-/ Lan-
des-, Kreis- und Kommunaler Zustandigkeit in Anlage 3 zusammengetragen.
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Vor einer Umsetzung der langfristigen Malinahmen sind tiefer gehende Pla-
nungen und Kostenaufstellungen durch die betroffenen Akteure erforderlich.

Rickmeldung

Bei einigen Abschnitten werden noch Rickmeldungen von Beteiligten zu die-
ser MalRnahme aufgefihrt, z.B. Bedenken des BUND oder Erlauterungen von
Forst- und Landwirtschatt.

8.2 Allgemeine Malinahmen, Beschilderung und Markierung

Im Folgenden werden Aspekte genannt, die allgemein im Landkreis Stdwest-
pfalz beachtet werden sollten, um den Radverkehr zu férdern.

Vielfach lasst sich schon eine merkliche Verbesserung des Bestands erzielen,
indem der Radverkehr als gleichrangiges Verkehrsmittel bei der Beschilde-
rung und Markierung von Verkehrsanlagen wahrgenommen wird. Mit einfa-
chen Mitteln kdnnen zahlreiche Verkehrssituationen eindeutiger und mithin
verkehrssicherer gestaltet werden und dadurch heute bestehende leicht ver-
meidbare Hindernisse und Hemmnisse, aber auch potenzielle Gefahrenstel-
len fir den Radverkehr ausgerdumt werden.

Dies betrifft nicht nur die Routen des hier entwickelten Zielnetzes, sondern
das gesamte Strafl3en- und Wegenetz im Landkreis.

e Durchlassigkeit von Sackgassen

Ein Beispiel fur einfach umzusetzende Mallnahmen sind zum Beispiel Hin-
weise auf die Durchlassigkeit von Sackgassen fiur Rad- und FulRverkehr (Zei-
chen 357-50 StVO).

Abseits der Hauptverkehrsstral3en sieht das Regelwerk grundsatzlich vor, den
Radverkehr im Mischverkehr auf der Stral3e zu fuhren. Um dem Rad- und
FuRverkehr attraktive Verbindungen bieten zu kdnnen, stehen deshalb auch
abseits von Radrouten Maflinahmen im Vordergrund, welche die Durchlassig-
keit des Verkehrsnetzes gegenuber den Kfz-Fahrbeziehungen erhdéhen. Ein
Aspekt ist dabei die korrekte Beschilderung von Sackgassen, die nur fir den
Kfz-Verkehr undurchlassig sind.

R &%

Abbildung 26: Verkehrszeichen 357 und 357-50 StVO
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Abbildung 27:
Beschilderung als Sackgasse trotz Wegwei-
sung, hier in Dahn (Foto R+T)

e Verbot flr Fahrzeuge aller Art

Fahrrader sind auch Fahrzeuge! Damit durfen sie Stral3en und Wege, die mit
dem Zeichen 250 - Verbot fur Fahrzeuge aller Art (s. Abbildung 28) beschil-
dert sind, nicht befahren. Bei vielen Situationen ist dies aber jedoch anders
vorgesehen, als es beschildert ist. Beispielsweise wenn eine ausgewiesene
Radroute Uber einen mit Zeichen 250 gesperrten Weg verlauft, fuhrt dies
zwangslaufig zu Ordnungswidrigkeiten (Verstol3 gegen die StVO). Im Ergeb-
nis wird der Radverkehr dazu verleitet, auch andernorts StVO-Regeln zu ig-
norieren bzw. nach eigenem Dafurhalten zu ,interpretieren®.

Abbildung 28: Beispiel Beschilderung 2250 (Anlieger frei) entlang des Pirminius-Rad-
wegs in Thaleischweiler-Froschen (Foto: R+T)
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In diesen Fallen empfiehlt sich das Zeichen 260 (Verbot fur
Kraftfahrzeuge) anzuwenden. Alternativ kdnnte die Strecke
Uber ein weiteres Zusatzzeichen fir den Radverkehr freige-
ben werden. (s. auch Kapitel 8.3 — Radverkehr im landlichen
Wegenetz)

e Kreuzende Radwege mit Zweirichtungsverkehr

An Stellen mit bevorrechtigtem Radverkehr aus beiden Richtungen sollte ge-
maf StVO die Schilderkombination aus Zeichen 205 (Vorfahrt gewéahren) und
dem darlber angebrachten Zusatzzeichen 1000-32 (Radfahrer kreuzen von
links und rechts) angewendet werden. Eine Beschilderung mit Zeichen 138-
10 oder 138-20 (Achtung Radfahrer) ist in dieser Situation nicht StVO-kon-
form.

In Kreuzungsbereichen werden Radfahrende oftmals nur aus der Richtung
der anliegenden Kfz-Fahrbahn erwartet, auch wenn es sich um Zweirichtungs-
radwege handelt. Daher soll der querende Verkehr mit Fahrradpiktogrammen
und Pfeilen in beide Fahrtrichtungen auf den bestehenden Zweirichtungsver-
kehr aufmerksam gemacht werden. Um ein Blockieren der Radverkehrsan-
lage zu vermeiden, sollten die Sichtbeziehungen ein Halten der nachgeord-
neten Fahrzeuge vor der markierten Furt grundséatzlich ermoglichen.

(An Querungen, die weniger als 5m von der Hauptrichtung abgesetzt sind und
die Vorrangregelungen nicht durch Beschilderung vorgegeben ist, hat der
Radverkehr im Zuge der Hauptrichtung Vorrang!)

Ein Beispiel eines Weges mit Zweirichtungsverkehr ohne Hinweise ist z.B.,
wie in Abbildung 29 gezeigt.

Abbildung 29: Beispiel: Zweirichtungsweg ohne Markierung und Hinweis an der Ein-
mundung der K 27 in die L 497 auf der Biebermihle (Foto: R+T)
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In Abbildung 30 ist eine eindeutig gestaltete und Gbersichtliche Furt mit Zwei-
richtungsradverkehr beispielhaft dargestelit.

Abbildung 30: Muster-Beispiel einer Furt mit Zweirichtungsverkehr in KL-Hohene-
cken (Foto: R+T)

e Beschilderung Radweg-Anfang oder -Ende

Der Beginn oder das Ende eines Radweges sollte eindeutig und gut sichtbar
an der Stelle erfolgen, an der ein Wechsel z.B. auf die Fahrbahn erforderlich
und mdglich ist. Eine Beschilderung weit vor oder hinter dem eigentlichen
Ubergang fiihrt zu Verunsicherungen, teils abrupten Fahrmandévern oder ein-
fach zum Weiternutzen des nun nicht mehr fiir den Radverkehr freigegebenen
Weges.

Ein Beispiel hierzu zeigt Abbildung 31. Dort soll der Radverkehr auf die Fahr-
bahn wechseln, da der Gehweg im weiteren Verlauf nicht fir den Radverkehr
freigegeben ist, die Beschilderung erfolgt allerdings an einer Stelle, an der
keine Absenkung vorhanden ist, um vom Seitenraum auf die Fahrbahn zu
wechseln. Zudem rechnet Kfz-Verkehr nicht mit dem Wechsel des Fahrrads,
da keine Markierungen auf der Fahrbahn vorhanden sind.
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Abbildung 31: Beispiel: Beschilderung Radweg — Ende in der Schwarzbachstrafe in
Waldfischbach-Burgalben (Foto: R+T)

e Sichere Ubergange zwischen Radwegen und Fahrbahn

Der Ubergang eines Radweges auf die Fahrbahn sollte immer so gestaltet
werden, dass ein gefahrloses und konfliktarmes Einordnen mdglich ist. Der
Ubergang ist deutlich hervorzuheben, um die Aufmerksamkeit in diesem Be-
reich zu erhdhen. Fir den Kfz- und Radverkehr sollte der Wechsel friihzeitig
erkennbar sein, um einen geordneten Ubergang sicherzustellen.

Weiterhin sollte, falls ein Bordstein oder Absatz vorhanden ist, eine fahrbahn-
gleiche Absenkung hergestellt werden, die einen sicheren Ubergang ermog-
licht und nicht von der Beachtung des Verkehrsgeschehens ablenkt. Fir die
Verkehrssicherheit des Radverkehrs ist es entscheidend, dass die Uberlei-
tung auf die Fahrbahn nicht nur suggeriert, dass ein kontinuierliches Fahren
maoglich ist, sondern auch tatsachlich (also baulich) dafir sorgt, dass der Kfz-
Verkehr mit ausreichendem Abstand vom rechten Fahrbahnrand fahrt und so
das sichere Einfahren des Radverkehrs auf die Fahrbahn ermdglicht.

Ein Beispiel zeigt Abbildung 32, dort endet die Radverkehrsanlage an einer
Einmiindung. Eine Uberleitung auf die Fahrbahn ist allerdings nicht vorhan-
den.
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Abbildung 32: Negativ-Beispiel Radwegende an der K43 bei Petersbachel (Foto: R+T)

In Abbildung 33 ist ein Ubergang in Form einer Ausleitung auf die Fahrbahn
beispielhaft dargestellt, bei der der Fahrradverkehr einen sicheren Wechsel
auf die Fahrbahn ausfihren kann.

Abbildung 33: Beispiel einer markierten Ausleitung auf die Fahrbahn in einer hessi-
schen Gemeinde (Foto: R+T)

Ein fahrdynamisch sauberer Ubergang sollte nicht nur fir das Ende einer bau-
lichen Radverkehrsanlage vorhanden sein, sondern auch fur deren Anfang
(siehe auch Abbildung 35 auf Seite 64).
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e Freigabe von Einbahnstrafien

Kurze Wege und die Vermeidung von Umwegen stellen wesentliche Bedin-
gungen einer fahrradfreundlichen Kommune dar. Einbahnstral3en verhindern
haufig die Realisierung durchgehender Verbindungen fur Radfahrende im Er-
schlielBungsstral3ennetz, obwohl in der Regel eine ausreichende Stral3en-
breite vorhanden ist. Sind die entstehenden Umwege zu grof3, werden Ein-
bahnstraf3en oft ordnungswidrig in der Gegenrichtung befahren.

Die StVO ermdéglicht es grundsatzlich, Einbahnstral3en in Gegenrichtung fir
den Radverkehr freizugeben. Aufgrund der guten Erfahrungen mit der Off-

nung von Einbahnstral3en fir den Radverkehr wurden die Re-

gelungen in der Verwaltungsvorschrift zur Straf3enverkehrs- %
q
H

Ordnung (VwV-StVO) und den Empfehlungen fur Radver-

kehrsanlagen (ERA) deutlich vereinfacht. Danach kann in
Einbahnstral3en mit einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit |
bis 30 km/h'! bei Beachtung bestimmter Randbedingungen
der Radverkehr durch Zusatzschilder (StvO ZZ 1000-32 (%
,Radverkehr kreuzt von links und rechts® bzw. 1022-10 ,Rad- frei

verkehr frei“) in Gegenrichtung zugelassen werden. -

Das Offnen von EinbahnstralRen fiir den Radverkehr ist dariiber hinaus haufig
eine sehr einfache (und kostenglinstige) Malinahme, um den Radverkehr zu
fordern, weil Wege kirzer und einfacher werden.

Im Rahmen des Konzeptes wurden mehrere Einbahnstralen identifiziert, die
fur den Radverkehr freigegeben werden kdnnten, unabhangig davon, ob sie
Teil des Zielnetzes sind. Wenn in einer Einbahnstral3e Pkw-Parken nur ein-
seitig angeordnet bzw. nur einseitig tblich ist, ist es fur den Radverkehr giins-
tig, wenn die abgestellten Pkws auf der in Kfz-Fahrtrichtung linken Seite ste-
hen. Die Fahrertir wird dabei zur dem Radfahrenden abgewandten Seite und
durch die guten Sichtbeziehungen zum Pkw-Insassen besteht ein geringeres
Risiko von sich plétzlich 6ffnenden Tiren.

e Erfullung der Voraussetzungen bei benutzungspflichtigen Wegen

Auf Wegen, die mit den Zeichen 237 (Radweg), Zeichen 240 (gemeinsamer
Geh-/Radweg) oder Zeichen 241 (getrennter Geh-/Radweg) beschildert sind,
gilt fur den Radverkehr die Benutzungspflicht. Entsprechend sollten diese
Wege fur den Radverkehr auch gut nutzbar sein und die empfohlenen Vo-
raussetzungen gemaf Regelwerk (ERA) erflillen.

Eine benutzungspflichtige Radverkehrsanlage, die nicht die empfohlenen Vo-
raussetzungen erfillt, wird vom Radverkehr ungern angenommen und fthrt
zwangslaufig zu Konflikten und ordnungswidrigem Verhalten. Insbesondere

11 VwV-StVO zu § 41 Vorschriftzeichen zu Zeichen 220 StVO (,Einbahnstrale*)
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stellen zu schmale Anlagen auch bei regelkonformer Benutzung eine unnétige
Gefahrenquelle im Begegnungsfall zwischen Ful3- und Radverkehr dar.

Im Landkreis Studwestpfalz sind in der Vergangenheit eine grof3e Zahl an be-
nutzungspflichtigen Wegen herabgestuft und die Beschilderung entfernt wor-
den, da die entsprechenden Vorgaben bezlglich Breite oder Erreichbarkeit
(Uberleitungen/Querungsmaoglichkeiten) nicht gegeben waren. Dies hat dazu
gefuhrt, dass die Wegweisung an vielen Stellen auf die begleitenden Wege
verweist, diese allerdings fur den Radverkehr nun oftmals nicht mehr regel-
konform nutzbar sind, da z.B. auf Wegen auf3erorts nun keine Freigabe mehr
in Gegenrichtung besteht'2. Ein Beispiel zeigt Abbildung 34.

Abbildung 34: Beispiel einer zu schmalen Radverkehrsanlage ohne Freigabe an der
L 497 bei Rodalben (Foto: R+T)

Damit Radfahrende die begleitenden Wege nutzen kénnen, ohne eine Ord-
nungswidrigkeit zu begehen, die z.B. auch bei einem Unfall mit Personen-
schaden zu eventuellen rechtlichen Folgen filhren kénnte, sollte neben der
langfristigen Verbreiterung auch eine kurzfristig umzusetzende L6sung erar-
beitet werden. Das Gleiche gilt fiir zur Zeit fehlende Uberleitungen/Querungs-
maoglichkeiten.

Beim dem auf dem Foto dargestellten Beispiel kann z.B. die Gegenrichtung
durch das allein stehende Schild ,Rad frei“ (ZZ 1022-10) freigegeben werden.
Die Erreichbarkeit fir den Radverkehr muss dabei gewabhrleistet sein (ggf.
Uberleitung/Querungsmaglichkeit). Die abschlieRende Bewertung uber eine
Freigabe obliegt der drtlich zustandigen StraRenverkehrsbehorde in eigener
Zustandigkeit und Verantwortung.

12 StVO §2 Abs 4: Rechte Radwege ohne die Zeichen 237, 240 oder 241 diirfen benutzt werden. Linke
Radwege ohne die Zeichen 237, 240 oder 241 dirfen nur benutzt werden, wenn dies durch das
allein stehende Zusatzzeichen ,Radverkehr frei“ angezeigt ist. Wer mit dem Rad fahrt, darf ferner
rechte Seitenstreifen benutzen, wenn keine Radwege vorhanden sind und zu Ful3 Gehende nicht
behindert werden.
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e Querungshilfen fur den Wechsel auf eine bauliche Radverkehrsanlage

Gerade an Ortseingangsbereichen ist oftmals der Wechsel auf einen linkssei-
tigen Radweg erforderlich. Da hier haufig durch ein ,Hereinrollen® oder ,Raus-
beschleunigen® erhdhte Kfz-Geschwindigkeiten auftreten, ist das Queren der
Fahrbahn fir den Radverkehr mit Herausforderungen verbunden. Insbeson-
dere ein Aufstellen auf der Fahrbahn zum Linksabbiegen ist allgemein mit Ge-
fahren verbunden und gerade fiir schutzbedurftige Radfahrende auf3ert unan-
genehm.

In diesen Situationen kann, wie in Abbildung 35 dargestellt, eine Querungs-
hilfe in Form einer langgezogenen Mittelinsel Abhilfe schaffen. Fur den Rad-
verkehr wird ein geschutzter Bereich zum Aufstellen hergestellt und die Auf-
merksamkeit des Kfz-Verkehrs erhoht. Auch auf die gefahrenen Geschwin-
digkeiten des Kfz-Verkehrs wirkt sich dies positiv aus, da eine Ortseingangs-
situation geschaffen wird, die den Ubergang in den Ort verdeutlicht.

Abbildung 35: Hessisches Beispiel einer Mittelinsel mit Aufstellflache zum Linksab-
biegen (Foto: R+T)
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e Radwege ohne Benutzungspflicht

Haufig sind, insbesondere innerorts, friher benutzungspflichtige Radwege in-
zwischen aus der Benutzungspflicht genommen worden, weil sie die Voraus-
setzungen fur modernen Radverkehr nicht mehr erfillen. Sie sind zu schmal
oder haben einen schlechten Oberflachenbelag.

So entsteht ein duales Angebot fir den Radverkehr, welches auch entspre-
chend beschildert werden kann. Seit der Neuregelung der Benutzungspflicht
1998 kann es Radfahrenden freigestellt werden, ob sie die Fahrbahn oder den
begleitenden Radweg benutzen (siehe oben zu ,Andere Radwege®). Mit ei-
nem Fahrradpiktogramm?®® auf der Fahrbahn und der Kombination VZ 239
(,Gehweg®) mit Zusatzzeichen 1022-10 (,Radfahrer frei“) kann dies Radfah-
renden verdeutlicht werden (vgl. Abbildung 36). Durch die Kennzeichnung
als ,Gehweg, Radfahrer frei* haben Radfahrende im Seitenraum ihre Ge-
schwindigkeit dem FuRRverkehr anzupassen und Ricksicht auf den FulRver-
kehr zu nehmen.

Es besteht damit ein duales Angebot einerseits flr routinierte und anderer-
seits fur schutzbedurftige Radfahrende, welches auch den jeweils ,konkurrie-
renden® Verkehrsteilnehmern (Kfz und Ful3) kenntlich gemacht wird.

Zur Verdeutlichung der Fahrbahnnutzung durch den Radverkehr ist das Fahr-
radpiktogramm alleine auf der Fahrbahn auch in Bereichen sinnvoll, in denen
der Seitenraum nicht vom Radverkehr genutzt werden darf. Die sogenannte
Piktogrammbkette bietet sich besonders auf Strecken an, in deren Verlauf gute
Radverkehrsanlagen grundsatzlich vorhanden sind, aber auf einem bestimm-
ten Streckenabschnitt nicht weitergefiihrt werden konnen.4

Da das duale Angebot auch ohne die StVO-Beschilderung (Z239 + Zusatzzei-
chen ,Rad Frei“) gilt, muss die Beschilderung nicht an jeder Einmindung wie-
derholt werden. Es wird indes empfohlen, das Piktogramm an jeder Einmun-
dung zu wiederholen.

Es soll das subjektive Sicherheitsgefiuihl der Radfahrenden gestarkt werden,
damit diese auch besser von den Vorteilen des Fahrbahnfahrens profitieren
konnen. Da sie sich im Blickfeld des Autofahrers befinden, werden sie besser
wahrgenommen und Unfélle an Kreuzungen und Einmindungen reduziert.
Ohne Konflikte mit dem Ful3verkehr profitieren Radfahrende von der direkten
Wegefihrung. Die Piktogrammkette soll das Miteinander im StraR3enverkehr
verdeutlichen und die gegenseitige Riucksichtnahme verstarken.

13 Zum Zeitpunkt der Erstellung dieses Konzepts ist die Markierung von Fahrradpiktogrammen in
Rheinland-Pfalz (noch) nicht zulassig. Aufgrund der anstehenden Neufassung der ERA kann sich
dies in den darauffolgenden Abstimmungen noch &ndern.

14 Es ist nicht erforderlich, dass die Fahrradpiktogramme im gesamten Verlauf der Strecke angebracht
werden. Gerade in den Ubergangsbereichen zwischen Radverkehrsanlage und Mischverkehr sind
sie allerdings sehr hilfreich.
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Abbildung 36: Kennzeichnung des dualen Angebots fiir den Radverkehr in Darmstadt
(Foto: R+T)

Wahrend Abbildung 36 darstellt, wie vortibergehend bzw. mittelfristig mit vor-
handenen, aber unzureichenden Radwegen umgegangen werden soll, ist
auch abzuwagen, wie langfristig mit diesen Bereichen umgegangen werden
kann. Es muss dabei von Situation zu Situation unterschieden werden.

Haufig kann selbst bei einer Neuaufteilung des Verkehrsraums die Flache der
Radverkehrsanlagen nicht uneingeschrankt dem Ful3verkehr zur Verfligung
gestellt werden. Grundsétzlich kann im Falle einer Neuaufteilung des Ver-
kehrsraums (inkl. Gehwege) die Radverkehrsfihrung als duales Angebot
Uberdacht werden. Dabei flieRen in die Neuplanung viele verschiedene As-
pekte mit ein. So stellen sich Fragen Uber die Funktion der Stral3e, den zur
Verfiigung stehende Verkehrsraum, die vorherrschenden und potenziellen
Verkehrsmengen des Kfz-, Rad- und Ful3verkehrs, die Bedirfnisse des ru-
henden Verkehrs etc.

Es wird empfohlen, die ,gewonnene® Flache durch den Entfall des Radwegs
nicht uneingeschrankt der Fahrbahn zuzuschlagen. In Tempo 30-Zonen soll-
ten die Flachen lieber fur den ruhenden Verkehr und einem grof3ztigigen An-
gebot fur den Ful3verkehr geschaffen werden, denn grof3ztigige Fahrbahn-
breiten provozieren unangemessene Kfz-Geschwindigkeiten. Als besonders
ungunstig fur den Radverkehr haben sich Fahrbahnen zwischen 6,00 m und
7,00 m Breite herausgestellt.'®

15 Problematisch ist Mischverkehr auf Fahrbahnen mit Breiten zwischen 6,00 und 7,00 m bei Kraft-
fahrzeugverkehrsstarken ber 400 Kfz/h.“ FGSV-Verlag: Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen,
2010
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Maoglicherweise ist auch die Wahl der Radverkehrsanlage und das duale An-
gebot nicht das richtige Mittel, um allen Nutzergruppen des Radverkehrs ge-
recht zu werden. Vorhandene duale Angebote sollten daher langfristig gepruft
werden, ob diese den Ansprichen der Radverkehrsfihrung gerecht werden,
da sie fur die verschiedenen Verkehrsteilnehmer teilweise unklare Verhalt-
nisse schaffen. Alternativ konnte die Fuhrung auf der Fahrbahn mit mehr
Raum fur den Ful3verkehr, als Schutzstreifen mit einem definierten Bereich
fur den Radverkehr, ein benutzungspflichtiger baulicher Radweg fiir getrennte
Bereiche der Verkehrsteilnehmenden oder FahrradstraRe mit oder ohne Frei-
gabe des Kfz-Verkehrs zur Starkung des Radverkehrs das Mittel der Wahl
sein. In jedem Fall sollte aber nicht auf entsprechende Sicherheitstrennstrei-
fen verzichtet werden.

e MalRnahmen bei Mischverkehr

Eine Route im Radverkehrsnetz bedeutet nicht zwangslaufig, dass sie Rad-
verkehrsanlagen aufweisen muss. Auf einigen Abschnitten wird der Radver-
kehr im Mischverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt. Auch dort, wo die zulassige
Kfz-Hochstgeschwindigkeit mehr als 30 km/h betragt.

Gemal ERA ist eine Fuhrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn grundséatz-
lich im Belastungsbereich | der Abbildung 37 ohne zusatzliche Angebote ver-
tretbar. Die angegebenen Kfz/h beziehen sich dabei auf die Spitzenstunde,
die vereinfacht mit 10 % des gesamten durchschnittlichen taglichen Verkehrs
(DTV) berechnet wird (auf einer Straf3e mit einem DTV von 10.000 Kfz/24h
fahren also ca. 1.000 Kfz/h in der Spitzenstunde).

[Kiz/h] zweistreifige Strallen I.  Fuhrung auf Fahrbahn ohne zu-
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Abbildung 37: Belastungsbereiche zur Vorauswahl von Radverkehrsfihrungen inner-
orts (Quelle: ERA, Bild 7)
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Die Anlage von Radverkehrsanlagen kann auch bei niedrigeren Kfz-Verkehrs-
starken sinnvoll sein, z.B. bei hohem Anteil schutzbedurftiger Verkehrsteilneh-
mer, starkem Schwerverkehr, einer groRen Zahl von Radfahrenden, ungins-
tigen Fahrbahnbreiten, unibersichtlichen Abschnitten oder bei starken Stei-
gungen. Gegebenenfalls kann sich auf Abschnitten, wo der Radverkehr im
Mischverkehr gefuhrt wird, bei gestiegenen Verkehrsmengen (Kfz und Rad),
in der Zukunft ein Bedarf fur den Bau einer Radverkehrsanlage ergeben.

Aulerorts werden fahrbahnbegleitende Radwege geméafld ERA 2010 ab einem
DTV von 2.500 Kfz/24h oder bei besonderer Netzbedeutung als sinnvoll ein-
gestuft. Bei der Neuauflage der ERA wird dieser Wert voraussichtlich gesenkt.
Radverkehr ist auf solchen Stral3en nur bei glinstigen Voraussetzungen (gute
Ubersichtlichkeit, niedrige Kfz-Geschwindigkeit) attraktiv. Fiir das vorliegende
Konzept wurde die Grenze, ab der eine stral3enbegleitende Anlage erwogen
werden sollte, bei ca. 1.000 Kfz/24h gezogen.

Unabhangig von Verkehrsmengen und Schwerverkehrsanteilen sind im Allge-
meinen je nach Situation folgende nicht-bauliche Ma3nahmen denkbar.

e Prufen, ob Radfahrstreifen méglich sind. Radfahrstreifen sollen gemafr
ERA in einer Breite von 1,85 m inkl. der Fahrstreifenmarkierung (Breit-
strich, 0,25 m) markiert werden. Die verbleibende Fahrgasse soll min-
destens 5,50 m breit sein.

e Priufen, ob Schutzstreifen moglich sind. Der Abstand zwischen den
Schutzstreifen sollte mindestens 4,50 m betragen. Daher muss fir
beidseitige Schutzstreifen die Fahrbahn mind. 7,50 m breit sein'®. Bei
tber 9,20 m breiten Fahrbahnen sind Radfahrstreifen besser geeignet.

e Wenn Schutzstreifen nicht mdoglich sind (z.B. aul3erorts oder bei
schmalen Fahrbahnen), kénnen Fahrradpiktogramme am rechten
Fahrbahnrand verdeutlichen, dass Fahrrader in diesem Bereich die
Fahrbahn nutzen. Diese bietet sich insbesondere auf Strecken an, in
deren Verlauf gute Radverkehrsanlagen grundsatzlich vorhanden sind,
aber auf einem bestimmten Streckenabschnitt nicht weitergefiihrt wer-
den kénnen.

e Vor allem, wenn nur ein kurzer Abschnitt vom Radverkehr im Mischver-
kehr zu nutzen ist, weil davor und dahinter separate Radverkehrsfuh-
rungen vorhanden, kann auch ein Hinweis gemald Abbildung 38 ziel-
fuhrend sein.

16 Bei einem Maf von jeweils 1,50m (ERA 2010) wird dies aber nur fur verkehrsarme StraRen mit
wenig Konflikten im Seitenraum empfohlen.
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auf 800 m

Abbildung 38: Zeichen 138 ,Radverkehr® mit dem neuen Zusatzzeichen 1001-34

e Prifen, ob eine Geschwindigkeitsreduzierung maglich ist. Eine Redu-
zierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit verbessert die Vertrag-
lichkeit von gemeinsamer Nutzung der Fahrbahn. Die Geschwindig-
keitsreduzierung kann auch mit Schutzstreifen und Piktogrammen
kombiniert werden.

e Eine Mdglichkeit bei Fahrbahnen, die schmaler als 7,50 m sind, ist die
Anordnung von einseitigen Schutzstreifen. Dies bietet sich besonders
auf Steigungsstrecken an'’. An Steigungen ist das Schutzbedurfnis der
Radfahrenden und der Geschwindigkeitsunterschied zum Kfz-Verkehr
hoher. Auf der anderen Stral3enseite kann der Radverkehr aufgrund
des Gefalles haufig ohne eigene Radverkehrsanlage im Kfz-Verkehr
,mitschwimmen.*

e FahrradstralRen

Fahrradstraf3en machen Hauptverbindungen fur den Radverkehr im Erschlie-
BungsstralRennetz sichtbar und beginstigen eine Bindelung des Radver-
kehrs. Ein besonders gleichmaRiger Verkehrsfluss und eine hohe Reisege-
schwindigkeit fir den Radverkehr werden erreicht, wenn die Fahrradstral3e
gegentber einmindenden StralRen Vorfahrt bekommt und bei Zulassung von
Kfz-Verkehr der Durchgangsverkehr mittels Diagonalsperren oder Modale Fil-
ter unterbunden wird. Dies kann z.B. auch mit einer Einbahnstral3enregelung
fur den Kfz-Verkehr kombiniert werden (siehe Abbildung 39).

Die Einrichtung einer Fahrradstral3e stellt zusétzlich eine Signalwirkung dar,
um den Radverkehr im Stral3ennetz sichtbarer zu machen und die Akzeptanz
des Fahrrades im Stral3enverkehr weiter zu erhéhen.

17 Nach geltender Rechtslage sind Schutzstreifen nur innerorts moglich. Gegenwartig laufen Modell-
versuche, um die Wirksamkeit von Schutzstreifen auf Auf3erorts-Strecken zu prifen. Im Rahmen
dieses Konzeptes werden sie aul3erorts nicht vorgeschlagen.
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Insbesondere im landlichen Raum bietet sich der Einsatz von Fahrradstral3en
auch aul3erorts an. Etwa kdnnen ehemalige Ortsverbindungsstral3en, die z.B.
durch neu hergestellte UmgehungsstralRen fur den Kfz-Verkehr an Bedeutung
verloren haben, als Fahrradstral3e in Frage kommen.

Rl Fahrragstrafie

Abbildung 39: Fahrradstral3e mit Einbahnregelung fur den Kfz-Verkehr (Foto: R+T)

Markierung von eigenstandig gefuhrten Wegen

Die Nutzung von stral3enbegleitenden Wegen und eigenstandig gefiihrten
Wegen in Asphaltbauweise kann in der DA&mmerung und Dunkelheit deutlich
vereinfacht werden, wenn die Randbereiche mit einem retroflektierenden
Schmalstrich (12 cm) markiert sind, siehe auch Abbildung 50. Dieses Ele-
ment kann dazu beitragen, die ,Fahrradsaison“ deutlich Gber die Sommermo-
nate Marz bis Oktober hinaus zu verlangern. Die meisten elektrisch unter-
stitzten Fahrrader, die im Kreisgebiet wohl fir den Alltagsverkehr eingesetzt
werden, verfigen Uber eine leistungsstarke Lichtanlage, die zusammen mit
der reflektierenden Markierung ein sicheres und angenehmes Vorankommen
ermdglichen wirde.

Daruber hinaus kann die Markierung zur Kontrolle von Instandhaltung, Reini-
gung und Grinschnitt dienen: Dort, wo die retroflektierende Randmarkierung
nicht mehr zu sehen, ist mindestens eines der drei Elemente der Wegeunter-
haltung vernachlassigt worden.
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8.3 Radverkehr im landlichen Wegenetz

Gemal den ,Richtlinien fir den Landlichen Wegebau“'® werden folgende
Wege allgemein als ,Landliche Wege*“ bezeichnet: Verbindungswege, Feld-
wege, Waldwege und sonstige landliche Wege. Dabei werden die Feldwege
noch weiter in Hauptwirtschaftswege, Wirtschaftswege und Griinwege unter-
schieden.

In den folgenden Abschnitten werden folgende Themen nacheinander behan-
delt:

- Nutzung von landlichen Wegen durch Radfahrende. Verbote und Ge-
stattungen, unabhangig von der Aufnahme eines Streckenabschnittes
in das vorliegende kreisweite Radnetz und unabhangig von der Rad-
wegweisung

- Wegweisung auf landlichen Wegen
- Verkehrssicherungspflicht auf landlichen Wegen
- Verkehrssicherungspflicht und Wegweisung

- MalRnahmen zu Konfliktminderung bei gemeinsamer Nutzung von Rad-
verkehr und Land- oder Forstwirtschaft

Nutzung von landlichen Wegen durch Radverkehr

Entsprechend 8 59 Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG) und § 14 Bun-
deswaldgesetz (BWaldG) ist das Betreten der freien Landschaft bzw. des
Waldes fir alle gestattet.

Dabei ist das Radfahren im Wald explizit auf Stral3en und Waldwegen zulas-
sig. (s. auch § 22 Landeswaldgesetz (LWaldG)) Ebenso ist in der freien Land-
schaft das Befahren mit dem Fahrrad auf geeigneten Wegen gestattet, wie in
8 26 Landesnaturschutzgesetz (LNatSchG) des Landes Rheinland-Pfalz ge-
regelt.’® Zur Fahrrad-Nutzung von landlichen Wegen sind somit keine geson-
derten Regelungen notwendig.

Einzelne StralRen und Wege kénnen von den zustandigen Behdérden fir den
flieRenden Verkehr oder bestimmte Nutzungsarten gesperrt werden, wenn
z.B. besondere Schéaden einzutreten drohen oder bereits eingetreten sind
oder es Griunde fiur den Ausschluss gibt (gemafl LWaldG, LNatSchG).

18 Richtlinien fir den Landlichen Wegebau - Teil 1: Richtlinien fiir die Anlage und Dimensionierung
landlicher Wege, Herausgeber DWA, 2016

19§ 26 Betreten der freien Landschaft: (1) Das Fahren mit Rollstiihlen steht dem Betreten gleich.
Soweit sich Wege daflr eignen, dirfen sie [...] auch zum Radfahren, Reiten und Kutschfahren
benutzt werden. Quelle: LNatSchG RLP vom 6. Oktober 2015.
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Dementsprechend steht eine grundsatzliche Beschilderung der Wege mit Zei-
chen 250 (Verbot fur Fahrzeuge aller Art) im Widerspruch mit den vorstehend
genannten Gesetzen. Dieser Widerspruch kann mit dem Verkehrszeichen
Zeichen 260 (Verbot fur Kraftfahrzeuge) umgangen werden. Nur die Wege,
die explizit nicht mit dem Fahrrad befahren werden diirfen, sollten mit Zeichen
250 oder besser Zeichen 254 beschildert werden.

Abbildung 40: Zeichen 250, Zeichen 254 und Zeichen 260. An landlichen Wegen sollte
Zeichen 260 die Regel sein. Ublicherweise in Kombination mit dem Zu-
satzzeichen 1026-36 - "Landwirtschaftlicher Verkehr frei" oder 1026-38
(Lw/Forst frei)

Die Benutzung solcher landlichen Wege erfolgt grundsatzlich auf eigene Ge-
fahr. Dabei muss mit entsprechenden typischen Einschrankungen und Gefah-
ren gerechnet werden (z.B. temporare Verschmutzungen durch Bewirtschaf-
tung, Erntereste, etc...).

Es ist offensichtlich, dass Zeichen 250 in der Vergangenheit haufig aufgestellt
wurde, um Kfz-Verkehr zu unterbinden und der Radverkehr dadurch nur ,aus
Versehen® ausgeschlossen wurde. Diese belegen zahlreiche gut nutzbare
und gefahrfreie Wege, die bereits jahrelang eine Radwegweisung tragen.

Das rheinland-pfalzische Landesstraliengesetz beinhaltet in 8 1 (5) indes ei-
nen Passus, der dem bisher Gesagtem und dem Landeswaldgesetz und dem
Landesnaturschutzgesetz widerspricht: ,Wege, die ausschliellich der Bewirt-
schaftung land- oder forstwirtschaftlicher Grundstiicke dienen (Wirtschafts-
wege), sind nicht éffentliche Stral3en.”

Es stellt sich damit die Frage, ob diese Wege dem Ful3- und Radverkehr of-
fenstehen. Das Kommunalbrevier des Gemeinde- und Stadtebund Rheinland-
Pfalz formuliert dazu: ,Wirtschaftswege sind Wege, die ausschliellich der Be-
wirtschaftung land- oder forstwirtschaftlicher Grundsticke dienen. Diese
Wege sind zwar oOffentliche Einrichtungen aber keine 6ffentlichen Straften.“2°

20 Quelle: Kommunalbrevier des Gemeinde- und Stadtebund Rheinland-Pfalz zum Thema Wirt-
schaftswege, zuletzt abgerufen am 15.08.2023
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Im Falle einer ,Freigabe“ darf eine evtl. vorhandene kommunale Wirtschafts-
wegesatzung oder ein Flurbereinigungsplan den Radverkehr nicht ausschlie-
Ben und muss ggfls. vor der Ausweisung angepasst werden.

Hinsichtlich der rechtlichen Auslegung der verschiedenen Gesetze besteht
weiterhin Klarungsbedarf.

Wegweisung auf landlichen Wegen

Die sog. HBR-Wegweisung ist in Rheinland-Pfalz nicht im Sinne der StvO
anordnungsfahig. Dennoch erfolgt eine vergleichbare Abstimmung mit den
betroffenen Baulasttragern/Wegeeigentiimern bzw. deren Vertretern und Ver-
kehrsbehdrden vor der Montage der Schilder. Das Interesse von privaten Ei-
gentiimern, Forst- und Landwirten an einer solchen Beschilderung ist in der
Regel gering. Sie wollen nicht, dass (mehr) Radverkehr Uber ,ihre* Wege
fahrt. Gewisse Rechte und Pflichten kénnen daher an die Institution, welche
die Wegweisung anstrebt, Gbertragen werden - etwa in Form eines Gestat-
tungsvertrages.

Verkehrssicherungspflicht auf landlichen Wegen (unabhangig von einer
Wegweisung)

Auf (nur) freigegebenen Forst- oder Wirtschaftswegen greift die Verkehrssi-
cherungspflicht nur eingeschrankt.?! Jeder Verkehrsteilnehmer muss eine
Stral3e oder einen Weg grundsatzlich in dem Zustand hinnehmen, in dem er
sie vorfindet. Er ist nur vor Gefahren zu warnen, die fur ihn nicht erkennbar
sind.

Aufgrund einer Freigabe entstehen keine neuen Sorgfalts- oder Verkehrssi-
cherungspflichten der Grundstickseigentimer Uber die allgemein gultigen
Pflichten hinaus. Der Verkehrssicherungspflichtige hat Gefahrenquellen zu
beseitigen bzw. vor ihnen zu warnen, die fur die Verkehrsteilnehmer bei An-
wendung der von ihnen vernlnftigerweise zu erwartenden Eigensorgfalt nicht
oder nicht rechtzeitig erkennbar sind und auf die sie sich nicht ohne weiteres
einzustellen vermdgen oder bei denen besonders haufig Schadensfalle auf-
treten (Unfallh&dufungspunkt) oder bei denen eine besondere Gefahr der K6-
perverletzung droht.

Das Kommunalbrevier Rheinland-Pfalz formuliert wie folgt: ,Inhalt und Um-
fang [der Verkehrssicherung] richten sich in erster Linie nach den ortlichen

21 Geh- und Radwege sind nach dem LStrG RLP offentliche StraRen. Eine umfassende Verkehrssi-
cherungspflicht gilt nur auf dffentlichen / gewidmeten Wegen. Auf (nur) freigegebenen Forst- oder
Wirtschaftswegen greift diese nur eingeschrankt.“ HBR-P2021, Seite P-78
Zitat aus Hinweise zur wegweisenden Beschilderung fiir den Radverkehr in Rheinland-Pfalz,
Handbuch fur Planer, 2021, S. P-78
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Gegebenheiten und der Art und Bedeutung des Verkehrsweges. Da Wirt-
schaftswege ausschliel3lich der Bewirtschaftung land- oder forstwirtschatftli-
cher Grundsticke dienen, kdnnen nur geringe Anforderungen an die Ver-
kehrssicherungspflichtigen gestellt werden. In den Vordergrund tritt die Vor-
sorge durch die Verkehrsteilnehmer, sich selbst vor Schaden zu bewahren.“??

Verkehrssicherungspflicht und Wegweisung auf landlichen Wegen

In Rheinland-Pfalz gilt, im Gegensatz zu anderen Bundeslandern, der Grund-
satz der unveranderten Verkehrssicherungspflicht evtl. nicht vollumfanglich,
wobei nicht deutlich wird, ob es sich bei der unten zitierten ,Zulassung einer
radverkehrlichen Nutzung“ um die Freigabe von nicht 6ffentlichen Stralen
handelt oder um die Lenkung des Radverkehrs durch Wegweisung. Das Zitat
lautet wie folgt:

,Die zunehmende Zulassung einer radverkehrlichen Nutzung auf Wirtschafts-
wegen zur Verbesserung der innerdrtlichen oder Uberértlichen Infrastruktur
aus oOkologischen und fremdenverkehrlichen Motiven kann allerdings eine
Steigerung der Verkehrssicherungspflicht nach sich ziehen. Die am Verkehr
teilnehmenden Radfahrer durfen namlich angesichts der Verkehrseroffnung
darauf vertrauen, dass sie vor nicht ohne Weiteres erkennbaren Gefahren ge-
schitzt oder mindestens gewarnt werden. Die weitgehend ebene Oberflache
eines asphaltierten oder planierten Weges kann der Radfahrer als Benutzer
eines Wirtschaftsweges allerdings nicht erwarten, er muss gerade wegen der
Kombination von Rad- und Wirtschaftsweg mit einem gréReren Verschmut-
zungsgrad rechnen.”

Dies entspricht dem Ansatz, dass die Verkehrssicherungspflicht situationsbe-
zogen ausgefuhrt werden kann und die Kontrollintervalle und das Mal3 der
Gefahrenabwehr je nach Wegebedeutung, Wettervorkommnissen und Erwar-
tungshaltung der Nutzer zu wahlen ist.

Oberflachenbeschaffenheit

Auf land- und forstwirtschaftlichen Wegen stellt sich haufig die Frage, wie die
Oberflache ausgestaltet werden kann, um die unterschiedlichen Bedurfnisse
und Interessen zu erfillen. Um dem Radverkehr fir den Alltag eine gut nutz-
bare Oberflache anzubieten, sollte darauf geachtet werden, dass diese (z.B.
bei schlechtem Wetter) trotzdem ohne Einschrankung befahren werden kann
(Matsch, Pfitzen). Eine Asphaltierung ist nicht immer zwingend notwendig.

22 Kommunalbrevier des Gemeinde- und Stadtebund Rheinland-Pfalz zum Thema Wirtschaftswege,
zuletzt abgerufen am 15.08.2023
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Eine hochwertig ausgefiihrte wassergebundene Decke kann diese Kriterien
ebenfalls erfullen.

Insbesondere auf steileren Passagen sollte allerdings aufgrund Sicherheit
(Griffigkeit beim Bremsen und Verminderung der Wegrutschgefahr) sowie
Komfort (niedriger Rollwiderstand bei der Bergauffahrt) eine Ausgestaltung
mit einer Asphaltoberflache zumindest gepruft werden.

Auch die Nutzungsfrequenz durch wirtschaftliche Fahrzeuge kann fir die
Wahl der Oberflache eine Rolle spielen. Eine wassergebundene Decke, die
haufig von schweren Fahrzeugen befahren wird, muss tendenziell in kiirzeren
Intervallen wiederhergestellt werden, und stellt durch die wiederholte Verdich-
tung der Oberflache meist nur eine unwesentlich geringere Versiegelung dar
im Vergleich zu einer Asphaltdecke.

Konfliktminderung bei gemeinsamer Nutzung

Dartber hinaus gibt es verschiedene Vorschlage, um die Konflikte bei ge-
meinsamer Nutzung von Landwirtschaft und Radverkehr zu mindern. Um Kkri-
tische Eigentliimer hinsichtlich einer Kooperation bzw. Freigabe zu Uberzeu-
gen kann es hilfreich sein, einige der im folgenden genannten Ma3nahmen zu
ergreifen bzw. zu vereinbaren.

Die beiden folgenden Abbildungen zeigen Moglichkeiten, wie Rad- und Ful3-
verkehr fur das Problem Uberhaupt sensibilisiert werden kdnnen. Schwere
landwirtschaftliche Fahrzeuge sollten nicht auf die Randbereich der Wege
ausweichen missen, weil so Schaden am Weg entstehen kénnen.

RuUcksicht
macht Woege breoit

Hinweis auf die gegenseitige Rucksichtnahme per Schild oder
Bodenmarkierung

Abbildung 41:
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Zur Konfliktminderung kénnen dartber hinaus folgende Mal3hahmen beitra-
gen:

e Pressearbeit

e Hinweise (Markierung, Beschilderung), Saisonale Zusatzschilder in der
Erntezeit

e Ausweichstellen fur Strecken, auf denen héaufig Begegnungsfalle auf-
treten

e Ggf. geschotterte Stellflachen fur Erntehelferfahrzeuge, damit diese
nicht den Querschnitt einengen.

e Verbreiterung der Wirtschaftswege auf 4,00 oder 5,00 m

e Schaffung von parallelen Verbindungen und konsequenter Beschilde-
rung (einen Streckenzug fur Rad- und FulRverkehr reservieren, einen
parallelen Streckenzug fir die Landwirtschaft reservieren, um die er-
forderlichen Interaktionen zu minimieren)

Wenn der Radverkehr im Landkreis Studwestpfalz auf dem landlichen Wege-
netz unterwegs ist, ist er dort ,zu Gast®. Die Erkenntnis, dass in der Regel der
Rad- und FulRverkehr ausweichen sollte, ist fir den einen oder anderen Ver-
kehrsteilnehmenden neu und sollte entsprechend prominent kenntlich ge-
macht werden (siehe z.B. Abbildung 41).

Weitere Konflikte, die bei gemeinsamer Nutzung ebenfalls entstehen, resul-
tieren aus Verschmutzungen, welche die Befahrbarkeit mit einem normalen
Fahrrad erschwert und auch zu Verschmutzung der Kleidung fiihren kann.
Diese Verschmutzung resultiert hdufig von erdbedeckten Reifen, seltener von
Schwemmsand / Schwemmboden, der auf den angrenzenden Weg gespult
wird. Dagegen kdonnen folgende BegleitmaRnahmen helfen.

e Wegesatzung, damit Verschmutzungen friihzeitig entfernt werden bzw.
die Kosten fir eine von der Gemeinde durchgefihrte Reinigung vom
Verursacher getragen werden kann.

e Grobe Befestigung von (fir den Radverkehr unwichtigen) Teilstlicken,
damit die Reifen auf dem Weg zwischen Feldschlag und Verbindungs-
weg bereits etwas sauber gefahren werden kénnen. Eine gewisse Stre-
cke und Fahr-Geschwindigkeit sind erforderlich, damit die Zentrifugal-
kraft wirken kann.

Am langwierigsten und tiefgreifendsten ist die temporare ,Zerstérung“ von
Wegen durch Ricke-Arbeiten auf Waldwegen. Ublicherweise handelt es sich
dabei um Wege, die nicht oder kaum befestigt sind. Grundsatzlich sollten flr
den Radverkehr vorgesehene Wegeverbindungen so befestigt werden, dass
Rucke-Arbeiten den Weg nicht beschadigen.
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Es lasst sich nicht immer vermeiden, dass von Riicke-Arbeiten auch wesent-
liche Radverkehrsverbindungen betroffen sind. Es besteht indes die Moglich-
keit, bereits im Vorfeld darauf hinzuweisen (,Weg vom 1. September bis 15.
September wegen Forstarbeiten gesperrt), gerade um regelmaRige All-
tagspendler auf die Notwendigkeit einer temporaren Alternativstrecke (oder
alternativem Verkehrsmittel) hinzuweisen und keine Uberraschenden Kon-
frontationen entstehen.

Das Zielnetz fur das Radverkehrskonzept fuhrt Gberwiegend auf Strecken, auf
denen heute bereits Radverkehr gefuhrt wird (HBR-Wegweisung und MTB-
Wegweisung), mdglich ist (allgemeines Betretungsrecht) und auch genutzt
wird.

8.4 Detail-MaRnahmen

Die MalRBnahmen-Steckbriefe verweisen auf die Musterldsungen, die als An-
haltspunkt fir die meisten der Gber 800 MaRnahmen dienen kdénnen. Nicht
immer ist der Losungsvorschlag mit einer Musterldsung eindeutig. Fir 5 Bei-
spiele wurde ein Lageplan mit der vorgesehenen Radverkehrsfiihrung entwi-
ckelt. Diese sind in Plan 15.1 bis Plan 15.5 dargestellt.

Fur folgende MalRnahmen wurden dabei Lageplane erstellt:
Rodalben-08:

Querung der Zweibrlicker Straf3e am westlichen Ortseingang von Rodalben
und Uberleitung auf Rodalben-09 (Plan 15.1)

Rodalben-13,14,24:

Radverkehrsfiihrung am Knotenpunkt Pirmasenser Stral3e / Hauptstral3e in
Rodalben (Plan 15.2)

Waldfischbach-22:

Querung der L499 am westlichen Ortseingang von Waldfischbach und Anbin-
dung der Unterfihrung der B270 (Plan 15.3)

Lemberg-09:

Umgestaltung der Querung der K37 und Vorrang fur den Radverkehr entlang
der L486 (Plan 15.4)

Hauenstein-19 bis 21:

Radverkehrsfihrung am Knotenpunkt Pirmasenser Straf’e / Alte Bundes-
stral3e in Hauenstein (Plan 15.5)
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9 Betriebs- und Erhaltungskonzept

Die bislang beschriebenen MalRBnahmen wirken im Wesentlichen auf die Ver-
besserung bzw. Vervollstandigung des Radverkehrsnetzes im Landkreis Sud-
westpfalz hin.

Radverkehrsférderung ist indes als umfassendes System zu verstehen und
schliel3t neben MalRnahmen auf der Strecke auch Betriebs- und Erhaltungs-
Aspekte ein.

Das Betriebs- und Erhaltungskonzept geht auf folgende Aspekte ein:

e Verkehrssicherungspflicht

e Aufgaben des Landkreises und (mogliche) Zustandigkeiten

e Griunschnitt, Reinigung,

e Sichtbarkeit

e Vorzusehende Ressourcen und Kosten fir die Radverkehrsférderung
e Qualitatssicherung mit Burgerhilfe

Um alle Radverkehrsanlagen in einem guten Zustand erhalten zu kénnen, ist
eine regelmafige Streckenkontrolle erforderlich. Der Betrieb der Radver-
kehrsanlagen lasst sich hinsichtlich Netzbedeutung und Radverkehrsaufkom-
men priorisieren (vgl. Abbildung 42). Der Betrieb soll demnach von einer ho-
hen Prioritat (A) zur geringen Prioritat (C) abgearbeitet werden.

hoch/
prioritar

Radverkehrsaufkommen

C B

Netzbedeutung (S:S

gering/
niedrige
Prioritat

ba,.;
7,
9

Abbildung 42: Priorisierung des Betriebs auf Radverkehrsanlagen??

23 Forschungsgesellschaft fur StraBen- und Verkehrswesen (FGSV): Arbeitspapier Betrieb von Rad-
verkehrsanlagen. Bild 1. Kéln 2021
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9.1 Aufgaben des Landkreises

Die Schaffung von Radverkehrsverbindungen und -netzen berthrt meist viel-
faltige Interessen. Im Rahmen des kreisweiten Radverkehrskonzeptes des
Landkreises Sudwestpfalz ist das kreisweite Netz unter Beteiligung von Bur-
gern und Behorden weiterentwickelt worden, das fur die nachsten Jahre als
Grundgerust fur die weitere Radverkehrsférderung im Kreisgebiet dienen soll.

Landkreise haben hinsichtlich der Radverkehrsplanung Ublicherweise nur we-
nige Pflichtaufgaben: Dazu gehort insbesondere der Radwegeneubau entlang
von Kreisstral3en.

Der Landkreis Sudwestpfalz hat im Zuge dieses Radverkehrskonzeptes die
Aufgabe Ubernommen, ein alltagstaugliches Netz zu identifizieren und die er-
forderlichen Mal3nahmen fur dessen Ertlichtigung zusammenzustellen.

Zur Forderung des klimawirksamen Radverkehrs tber Gemeindegrenzen hin-
weg wird vorgeschlagen, dass der Kreis auch zukunftig folgende Aufgaben
tbernimmt bzw. koordiniert.

e Unterstitzung bei der Koordinierung von Gemeinde- oder kreisgrenzen
Uberschreitenden MalRnahmen

e Vertretung der Interessen der Kommunen in der AGFFK-RLP. Die
AGFFK ist ein Netzwerk von tber 40 Gebietskoérperschaften, die sich
das Ziel gesetzt haben, den Ful3- und Radverkehr im Land systema-
tisch zu fordern und eine Radkultur zu etablieren. Sie bietet Beratung
und Hilfestellung rund um das Thema Rad- und FulR3verkehr an.

e Priufung der gemeinsamen Ausschreibung einer kreiseinheitlichen
Fahrradwegweisung im gesamten Landkreis in Abstimmung mit den
jeweils zustandigen Orts- bzw. Verbandsgemeinden, nachdem einige
Streckenbindel umgesetzt wurden.

e Planung, Koordinierung und Umsetzung von Pendler-Radrouten in
Zusammenarbeit mit dem LBM.
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9.2 Zustandigkeiten
Bundesstrallen

Bundesstral3en mit den dazu gehérigen Ortsdurchfahrten sind Bundesstral3en
des Fernverkehrs (Bundesfernstraf3en). (8 1 Abs. 1 u. 2 BFernStrG) Der Bund
ist Trager der Stral3enbaulast fir die Bundesfernstral3en. In den Ortsdurch-
fahrten ist die Gemeinde Trager der StraRenbaulast fur Gehwege und Park-
platze. (8 5 Abs. 1 u. 5 BFernStrG)

Landesstrafen

Landesstraf3en sind Stral3en, die innerhalb des Landesgebietes untereinan-
der oder zusammen mit BundesfernstraRen ein Verkehrsnetz bilden und dem
Durchgangsverkehr dienen oder zu dienen bestimmt sind. (8 3 Nr. 1 LStrG)
Trager der StraBenbaulast fir die Landesstral3en ist das Land. (§ 12 Abs. 1
LStrG) In den Ortsdurchfahrten ist die Gemeinde Tréger der Stral3enbaulast
fir Gehwege und Parkplatze. (§ 12 Abs. 9 LStrG)

KreisstralRen

Kreisstral3en sind Strafl3en, die dem Verkehr innerhalb eines Landkreises,
dem Verkehr mit benachbarten Landkreisen oder kreisfreien Stadten oder
dem Anschluss der Gemeinden in der Weise dienen, dass jede Gemeinde
und jeder raumlich getrennte, im Zusammenhang bebaute Ortsteil wenigstens
mit einer nicht in der Baulast der Gemeinde stehenden Stral3e an das Uber-
geordnete Stra3ennetz angeschlossen ist. (8 3 Nr. 2 LStrG) Trager der Stra-
Renbaulast fur die Kreisstrafl3en sind die Landkreise und kreisfreien Stadte. (8
12 Abs. 2 LStrG) In den Ortsdurchfahrten ist die Gemeinde Trager der Stra-
Renbaulast fur Gehwege und Parkplatze. (8 12 Abs. 9 LStrG)

Gemeindestraflien

GemeindestralRen sind Stral3en, die Gberwiegend dem drtlichen Verkehr die-
nen. (8 3 Nr. 3a LStrG) Trager der StralRenbaulast fir Gemeindestraf3en sind
die Gemeinden. (8 14 LStrG)

Sonstige Stral3en
Sonstige Straf3en sind:

e Geh- und Radwege, soweit sie nicht zu einer Stral3e gehoéren (selb-
standige Geh- und Radwege)

e Stral3en, die nicht von einer Gebietskorperschaft dem 6ffentlichen Ver-
kehr zur Verfliigung gestellt werden. (8 3 Nr. 3b LStrG)

2023-10-25_RT_LKSWP_Radverkehrskonzept 80



Kreisweites Radverkehrskonzept

R+T Landkreis Sudwestpfalz
Betriebs- und Erhaltungskonzept

Verkehrs-
planung

Trager der StraRenbaulast fir sonstige StrafRen ist im Regelfall der Eigentu-
mer. (8 15 LStrG)

Bei Gemeindestral3en, sonstigen offentlichen Stral3en in der Baulast der Orts-
gemeinde sowie bei gemeindlichen Wirtschaftswegen nimmt die Verbandsge-
meindeverwaltung die laufende Unterhaltung und die Verkehrssicherung
wahr. Die Aufwendung fur den Bau und die Unterhaltung tragt die Ortsge-
meinde. (8 68 Ab. 2 GemO; VV 9.1/9.2 zu § 68 GemQ)?*

Rechtlich unselbstandige Radverkehrsanlagen

Rechtlich unselbstandige Radwege verlaufen in der Regel unmittelbar neben
der Fahrbahn und zumeist von der Fahrbahn durch einen Hochbord oder ei-
nen Grunstreifen getrennt. Sie kdnnen aber auch voéllig in die Fahrbahn ein-
bezogen sein und sind dann von dem Teil der Fahrbahn, der dem Ubrigen —
motorisierten — Verkehr dient, durch Zeichen 295 StVO (Fahrbahnbegren-
zung) abgegrenzt. Unselbstandige Radwege gehéren rechtlich und somit
auch hinsichtlich der Baulast zu der betreffenden klassifizierten Stralie; sie
werden durch Widmung dem offentlichen Verkehr zur Verfigung gestellt.
(Quelle: HBR-Basis 2021, Kap. 3.3.1, S. 12 ff.)

Radweqg an der klassifizierten Strafe

Abbildung 43: Quelle: HBR-Planer 2021, S. P-15/ Planungsbiro NaturProfil, Fried-
berg, von 1999

24 Quelle: Kommunalbrevier RLP
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Rechtlich selbstandige Radverkehrsanlagen

Rechtlich selbstandige Radwege werden ohne rechtlichen Bezug zu einer an-
deren klassifizierten Stralle angelegt. Sie sind als ,sonstige Strallen® selbst
eine klassifizierte StralRe im Sinne des Landesstral3engesetzes [§ 3 Nr. 3 b)
aa) LStrG] und stehen in der Baulast des jeweiligen Eigentiimers (i. d. R. Ge-
meinde). Rechtlich selbstandige Radwege konnen durch den jeweiligen Bau-
lasttrager auch als Geh- und Radwege gewidmet werden, ebenso wie sons-
tige Stral3en.

Radweg abgesetzt von der klassifizierten Strafe AN
~ e
>30m
.,/ O »\\ [ —f—[\ 7 e X
‘ ™ ‘
A.M J.:ﬁh-ah..(Ll Y511 7 -
TaDWES, TRAsE =

Abbildung 44: Quelle: HBR-Planer 2021, S. P-15/ Planungsbiro NaturProfil, Fried-
berg, von 1999

Davon zu unterscheiden sind solche Radwegefuhrungen, die vorhandene an-
dere Wege lediglich mitbenutzen. Diese Wege kbnnen anderen Zweckbestim-
mungen, beispielsweise als Leinpfade oder als Wirtschaftswege, dienen.?®

Die aktive Lenkung des Radfahrers tber sonstige Wege wie z. B. land- und
forstwirtschaftliche Wege, ist nur im Einvernehmen mit den jeweiligen Eigen-
tumern moglich. Dies erfolgt spatestens im Rahmen der HBR Wegweisungs-
Planung. Soweit bei den Wegen durch StVO-Zeichen eine Einschrankung vor-
liegt, bedarf es immer einer Freigabe fur den Radverkehr, die durch die jewei-
lig zustandige Verkehrsbehdérde vorzunehmen ist.

Die konkrete StVO-Kennzeichnung zur Nutzung sonstiger Wege fiir Radfah-
rende ist grundsatzlich durch die Verkehrsbehorde anzuordnen.?®

25 Quelle: HBR-Basis 2021, Kap. 3.3.1, S. 12 ff.)
26 Quelle: HBR-Basis 2021, Kap. 3.3.1, S. 12 ff.)
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9.3 Allgemeine betriebliche Mallinahmen

Oberflachenzustand

Einige Stral’e weisen gerade am rechten Fahrbahnrand (dort, wo Fahrrader
meist fahren) einen besonders schlechten Zustand auf. Strecken ohne beglei-
tende Radverkehrsanlagen sollten bei der StralRenerhaltung oder Stral3ener-
neuerung diesbezuglich priorisiert werden. Dadurch wird Fahrradfahren at-
traktiver, ist weniger ermidend und die Aufmerksamkeit kann auf den tbrigen
Verkehr gerichtet werde. Von schadhaften Belagen geht eine erhéhte Unfall-
gefahr aus. Einerseits bezlglich eines erhdhten Sturzrisikos, andererseits
auch durch abrupte Ausweichmanéver mit denen der nachfolgende Kfz-Ver-
kehr unter Umstanden nicht rechnet.

Dies gilt auch fur Abschnitte des kreisweiten Radnetzes, bei denen bei der
Befahrung (bisher) kein Mangel festgestellt wurde, aber in den néachsten Jah-
ren entstehen kann. Wo der Radverkehr im Mischverkehr gefuhrt wird, ist ein
mangelfreier rechter Fahrbahnrand besonders wichtig fur den Radverkehr.

) NI N K -

Abbildung 45: Schéden vor allem im Randbereich der Fahrbahn der L467 bei Wies-
bach [Foto: R+T]
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Baustellen

Bei der Einrichtung von Baustellen muss stets auch der Radverkehr ange-
messen berlcksichtigt werden, gegebenenfalls missen Kfz-Fahrstreifen ent-
fallen oder verschmalert werden. Eine Fihrung gemeinsam mit dem Ful3ver-
kehr ist nur in Ausnahmefallen angemessen. Der komplette Entfall der Rad-
verkehrsfuhrung, insbesondere mit dem Zusatzzeichen 1012-32 (Radfahrer
absteigen) sollte zwingend vermieden werden.

Stral’enbauarbeiten enthalten zum Teil aufwandige Umleitungskonzepte fur
den motorisierten Verkehr, bertcksichtigen aber kaum den Bedarf von
Radfahrenden. Auch fur den Radverkehr sind Umleitungstafeln aufzustellen,
die dabei moglichst kurze und attraktive Umleitungen ausweisen sollen (s.
Abbildung 46). Im Idealfall sollte die Benutzbarkeit der Strecke
aufrechterhalten werden. Hier werden Tempo-Reduktionen sowie eine
,gleichmafige” Einschrankung der Fahrbahnbreiten fur alle Verkehrsmittel
empfohlen. Der Radverkehr darf bei solchen MaRnahmen nicht vergessen

werden.

Radroute gesperrt

Baudrbeiten Talstr. Buserib.
- bitte Umleitung nutzen! ®

NN f, Wradwanderiand.de | i
Radrouten nach Erlenbach )
und Busenberg

sowie MTB 13 e

Standort

nach Ober
l Schiettend, e

Busenbe
P

Abbildung 46: Umleitung fir den Radverkehr wéahrend einer BaumalRnahme (links:
Darmstadt Alltagsverkehr, rechts: Busenberg Freizeitroute (Foto R+T)
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Umgang mit dem ruhenden Kfz-Verkehr

Vorhandene Radverkehrsanlagen sind nur nutzbar, wenn diese nicht durch
parkende Kfz blockiert sind. Bei der Kontrolle des ruhenden Verkehrs, sollte
dies mitbertcksichtigt werden.

Auch wenn dies in der Vergangenheit eventuell geduldet wurde, sollten
Schritte unternommen werden dieses Verhalten zu unterbinden (z.B. durch
Markierung der Parkstande auf der Fahrbahn). Insbesondere das bisher hau-
fig geduldete halbseitige Gehwegparken stellt z.B. Rad fahrende Kinder vor
grol3e Herausforderungen, da der fir sie eigentlich vorgesehene und durch
Bordsteine geschiitzte Raum nicht befahrbar ist?’. (s. z.B. Abbildung 47)

Eine gute Moglichkeit bietet sich durch die Aufnahme dieses Themas in die
allgemeine Offentlichkeitsarbeit zum Thema Radverkehr. In besonders be-
troffenen Bereichen, sollten die Kfz-Besitzer direkt angesprochen werden
(z.B. mit einer Flyer-Aktion).

L P
- ‘/‘Z’*/ﬁ

Pais
!

| s

W=br

Abbildung 47: Gehwegparken in der HainbichelstralRe in Hoheischweiler

27 StVO, §2 Abs. 5: Kinder bis zum vollendeten achten Lebensjahr missen, Kinder bis zum vollendeten
zehnten Lebensjahr durfen mit Fahrradern Gehwege benutzen. Ist ein baulich von der Fahrbahn
getrennter Radweg vorhanden, so diirfen abweichend von Satz 1 Kinder bis zum vollendeten achten
Lebensjahr auch diesen Radweg benutzen. Soweit ein Kind bis zum vollendeten achten Lebensjahr
von einer geeigneten Aufsichtsperson begleitet wird, darf diese Aufsichtsperson fir die Dauer der
Begleitung den Gehweg ebenfalls mit dem Fahrrad benutzen
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9.4 Reinigung und Grunschnitt

Reinigung

Zur betrieblichen Unterhaltung des Radwegenetzes zahlt auch die Reinigung.
Fur diese sind entsprechende Reinigungsintervalle einzuplanen, die je nach
Wetterlage, Vandalismus-Haufigkeit etc. variieren kénnen. Hierbei kann auf
verwaltungsinternen Mitteilungen — im Rahmen der Streckenkontrolle — und
durch Hinweise von Burgern — zurtickgegriffen werden, um die Radverkehrs-
anlagen in einem guten Zustand zu halten. Neben der Fahrbahn z&hlen zur
Reinigung der Radverkehrsanlagen auch Verkehrszeichen (inkl. Bemalungen
und Aufkleber), Markierungen, Entwé&sserungseinrichtungen und Ingenieur-
bauwerke. Weitere Hinweise gibt hierzu auch das Arbeitspapier Betrieb von
Radverkehrsanlagen?.

Grundsatzlich ist es nach § 32 StVO verboten ,die Stra’e zu beschmutzen
[...] oder Gegenstande auf Strallen zu bringen und dort liegen zu lassen,
wenn dadurch der Verkehr gefahrdet oder erschwert werden kann®. Dabei gilt
das Verursacherprinzip: ,Wer fur solche verkehrswidrigen Zustande verant-
wortlich ist, hat diese unverzuglich zu beseitigen und diese bis dahin ausrei-
chend kenntlich zu machen® (§ 32 StVO, Abs. 1, Satz 2).

Einige Kommunen haben Feldwegesatzungen. Ublicherweise ist darin ein
ahnlicher Passus wie folgender enthalten: ,Wer einen Weg verunreinigt, hat
die Verunreinigung ohne Aufforderung unverzuglich nach Beendigung des Ar-
beitsvorganges, jedoch spatestens zum Ende des Tages zu beseitigen; an-
dernfalls kann die Gemeinde die Verunreinigung auf Kosten des Verursachers
beseitigen [...]"

Zur Forderung des Uberortlichen Radverkehrs ist es zielfiihrend, die wesent-
lichen Strecken sauber zu halten. Bereits in Kapitel 8.3 wurde beschrieben,
dass der Radverkehr (nach Gerichtsurteilen) auf Wirtschaftswegen vor allem
zur Erntezeit mit Verschmutzungen zu rechnen hat. Um dennoch Wirtschafts-
wege fir den Radverkehr attraktiv zu gestalten und das Miteinander von Land-
wirtschafts- und Radverkehr zu verbessern, werden folgende Vorschléage ge-
macht:

e Wirtschaftswege sollten entsprechend der Hinweise zum Radverkehr
aulRerhalb stadtischer Gebiete (H RaS 2002) mit VZ 260 (Verbot fur
Kraftfahrzeuge) und ZZ 1026-36 (Landwirtschaftlicher Verkehr frei) be-
schildert werden.

¢ Bei Feldern entlang des Radwegenetzes, kdnnte eine Bewirtschaftung
parallel zum Wirtschaftsweg vorgeschlagen werden, sodass die Wen-

28 Forschungsgesellschaft fur StraBen- und Verkehrswesen (FGSV): Arbeitspapier Betrieb von Rad-
verkehrsanlagen. Kéln 2021
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demandver mit den landwirtschaftlichen Fahrzeugen nicht auf der Rad-
route stattfinden. Daneben ist zu Gberprifen, ob die Zu- und Abfahrten
vom Feld von einem Seitenweg erfolgen kdnnen, der vom Radverkehr
wenig bis gar nicht benutzt wird. Somit kbnnten Verschmutzungen auf
dem Radwegenetz von vornherein vermieden werden.

Auf gemeinsam genutzten Wegen sollte verdeutlicht werden, dass flr
Radfahrende die Begegnung mit einem landwirtschaftlichen Fahrzeug
ein seltenes Ereignis ist und der Radverkehr ausweichen und ggf. an-
halten sollte, denn dem Landwirt begegnen auf einer Erntetour sehr
viele Radfahrende, Spaziergénger, Jogger u. a.

Auf gemeinsam genutzten Wegen fur Landwirtschaft und Radverkehr
kénnen erganzend bspw. Hinweis-Schilder und Bodenmarkierungen
eingesetzt werden (vgl. Abbildung 48).

o mach( WOno breit

Mit Riicksicht geht’s besser]

A

Abbildung 48: Kleines Zusatzschild, Beispiel aus den HBR 2014 (Hinweise zur
wegweisenden und touristischen Beschilderung fur den Radverkehr
in Rheinland-Pfalz) und Beispiel fir Bodenmarkierung aus Ober-
Ramstadt (Quelle: R+T)

Die jeweilige geeignetste MaRnahme zur Konfliktminderung zwischen Rad-
fahrenden und landwirtschaftlicher Nutzung ist nicht allgemeingultig zu benen-
nen. Sie ist je nach Ortlichkeit auszuwéhlen.

Grinschnitt

Ein ebenfalls wichtiger Aspekt der Radverkehrsforderung ist ein regelmalfiiger
Grunschnitt. Hierbei gibt es nur unwesentliche Unterschiede zu den Grunpfle-
gearbeiten an StrafRen. Die Pflegegange sind bedarfsorientiert durchzufuhren
und koénnen Uber die Regelintervalle von Grinpflegearbeiten an Strafl3en hin-
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ausgehen. Zu bericksichtigen ist das Arbeitspapier Betrieb von Radverkehrs-
anlagen sowie das Merkblatt fir den StraRenbetriebsdienst, Teil: Grin-
pflege®®.

Abbildung 49 zeigt einen gemeinsamen Geh- und Radweg. Dieser war zum
Zeitpunkt der Befahrung nicht in voller Breite nutzbar. Mit regelmafigem
Grunschnitt kann eine Einschrankung der lichten Breite verhindert werden.

Auch bei StVO-Beschilderungen und Wegweisungen sollte im Frahling und
Sommer ein regelmaRiges Uberprufen der Sichtbarkeit erfolgen.

Abbildung 49: Zugewachsener Weg und zugewachsene StVO-Beschilderung (Fotos:
R+T)

Auch im Winter wird Rad gefahren! Pedelecs und moderne Fahrrader mit gu-
ter Beleuchtung dehnen die Fahrradsaison deutlich tber das Sommerhalbjahr
hinaus aus. Es sollte darauf hingearbeitet werden, den Winterdienst auch auf
die Radverkehrsinfrastruktur auszudehnen. Dabei kann die Netzhierarchie
gemal Plan 14 eine Hilfestellung beziiglich der Rangfolge leisten.

2% Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV): Merkblatt fur den StraRenbe-
triebsdienst, Teil: Grinpflege. Kéln 2006
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Soziale Kontrolle / Beleuchtung / Sichtbarkeit

Durch eine kontrastreiche Gestaltung der Fahrbahndecke und eine retrore-
flektierende Randmarkierung kann der Verlauf und die Begrenzung der Wege
mit einer tauglichen Fahrradbeleuchtung im Dunkeln kenntlich gemacht wer-
den (vgl. Abbildung 50).

Abbildung 50:

Beispiel einer auch bei Dunkel-
heit gut erkennbaren Randmar-
kierung (Foto: R+T)

9.5 Forderung und Gremienbeschluss

Fur die Herstellung von Infrastruktur (Radverkehrsanlagen, Radabstellanla-
gen sowie die wegweisende Beschilderung) bestehen in Rheinland-Pfalz un-
terschiedliche Fordermaoglichkeiten. Je nach Art und Umfang der Mal3nahme
ist im Einzelfall zu prifen, ob und welche Fordermittel beansprucht werden
kénnen. Sinnvoll ist dabei eine routenbezogene Bindelung der Malinahmen,
weil so gegebenenfalls Bagatellgrenzen tberschritten werden konnen.

Neben den infrastrukturellen Mallinahmen werden auch sogenannte ,weiche*
Malnahmen geférdert. Fordermdglichkeiten gibt es durch den Bund, das
Land Rheinland-Pfalz sowie durch die Europaische Union.

Einen Uberblick Giber aktuelle Forderprogramme des Bundes bietet folgende
Seite:

https://www.bag.bund.de/DE/Foerderprogramme/Radverkehr/radverkehr no
de.html

Aktuell lauft noch das Sonderprogramm ,Stadt und Land®. Der Landesbetrieb
Mobilitdt Rheinland-Pfalz ist zustandig fur den Landkreis Studwestpfalz und
berét bei Forderantragen.

https://lbm.rlp.de/de/grossprojekte-themen/radverkehr/foerderprogramm-
stadt-und-land/
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Fur viele Forderkulissen ist es erforderlich, dass die Maflinahmen in einem
Radverkehrskonzept festgeschrieben und beschlossen wurden. Der Be-
schluss es Radverkehrskonzepts im Kreistag ist daher fur viele Kommunen
eine wichtige Voraussetzung fur den Erhalt von Fordergeldern.

Die Beantragung von Fordergeldern obliegt dann jedoch den jeweiligen Bau-
lasttragern bei der Planung und Umsetzung der jeweiligen MalRnahmen.

9.6 Qualitatssicherung mit Burgerhilfe

Neben der betrieblichen und baulichen Erhaltung der Wege sollte darber hin-
aus gemal’ den Vorgaben der ERA 2010 zur Qualitatssicherung bei den je-
weiligen Baulasttragern ein Beschwerdemanagement eingeftihrt werden. Da-
runter sind Mal3Bhahmen zu verstehen, die zur Annahme, Bearbeitung und
Auswertung von Beschwerden und Anregungen der Verkehrsteilnehmenden
dienen. Dabei kann auch auf bereits vorhandene Losungen gesetzt werden,
wie z.B. die Teilnahme an der bundesweiten Plattform des ,Mangelmelders*
(https://www.mangelmelder.de) In dieser kbnnen Mangel hinsichtlich Position,
Meldungsbeschreibung und Fotos gemeldet werden.

Dartber hinaus kann durch die Baulasttrager die Vergabe von Radweg-
patenschaften geprift werden. Diese koénnten von radfahrbegeisterten
Personen tlbernommen werden, die das Radwegenetz einer Gemeinde oder
Region abfahren und Mangel an den zustandigen Baulasttrdger melden.
Radwegpatenschaften tragen somit zu der Erhaltung der Qualitdt des
Radwegenetzes bei. |hr Einsatz ist kostengunstig, da die Tatigkeit
ehrenamtlich bzw. mit einer geringen Aufwandsentschédigung erfolgt. Kleine
Mangel (z.B. verdrehte Wegweisung, Scherben) koénnen unmittelbar
behoben werden. Von ADFC-Seite wurde bereits Bereitschaft erklart, dabei
Zu unterstutzen.

Ein Gegenpart auf Verwaltungsseite, der die Meldungen entgegennimmt, ist
unerlasslich. Bei intensiver Werbung fir die gewéhlte Rickmeldungsvariante
ist wahrend der (immer langer werdenden) Fahrradsaison von zahlreichen
Ruckmeldungen auszugehen, so dass entsprechende Personalressourcen
vor Vorteil sind. Vor allem bei der Online-Variante ist der Personaleinsatz
allerdings ressourcenschonend mdglich, bei gleichzeitig guter Rickkopplung
fur den Meldenden.

9.7 Kosten

Der Nationale Radverkehrsplan 2030 (NRVP) gibt als Orientierung fur die Ak-
teure vor Ort einen durchschnittlichen Aufwand fur investive und nicht-inves-
tive MalRnahmen von 30 Euro je Person und Jahr an. Darin ist auch der Auf-
wand enthalten, der zum Teil durch Férdermittel abgedeckt werden kann. Das
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waren fur Orts-, Verbandsgemeinden und den Kreis zusammen ca. 3 Mio.
Euro pro Jahr (30 Euro pro Einwohner und Jahr * 95.000 Einwohner).

Aufwendungen in dieser Hohe waren gemafl dem NRVP erforderlich, um das
Ziel einer merklichen Verlagerung des Pkw-Verkehrs auf das Fahrrad zu er-
reichen. Fur die nachsten 10 Jahre entsprache dies einem Budget von ca. 30
Mio. Euro.

Die Nettoherstellungs-Kosten fiir samtliche3¢ enthaltenen MaRnahmen fiir die
kreisweite Radnetz-Infrastruktur im Landkreis Sudwestpfalz betragen ca.
112 Mio. Euro (vgl. Kapitel 8 MalBnahmenkonzept).

Der ermittelte Kostenaufwand fur die Umsetzung des Radverkehrskonzeptes
ist in Anlage 3 dargestellt. Die erste Tabelle zeigt die Kosten je Kommune
aufgeschlisselt nach Prioritat der Mal3nahme und voraussichtlichem Baulast-
trager. In der zweiten Tabelle sind die Kosten nach Umsetzungshorizont (und
Baulast) aufgeschlisselt.

Es wird vorgeschlagen, zunachst die Umsetzung der MalRhahmen mit der
hochsten Prioritat anzugehen. Die Mal3Bnahmen der ersten Prioritatsstufe
umfassen Nettobaukosten von 7,2 Mio. Euro. (s. Tabelle 8).

hohe Prioritat mittlere Prioritat niedrige Prioritat
7.190.700 € 35.829.900 € 69.356.000 €
Summe: 112.376.600 €

Tabelle 8: Kostenschatzung aller Malinahmen nach Prioritét, Nettobaukosten
kurzfristig mittelfristig langfristig
1.307.100 € 43.806.300 € 67.263.200 €

Summe: 112.376.600 €

Tabelle 9: Kostenschatzung aller Mallnahmen nach Umsetzungshorizont,
Nettobaukosten

Hinzu kdmen noch die MaRnahmen in Hohe von rund 1,3 Mio. Euro, die kurz-
fristig umsetzbar waren, 3! siehe Tabelle 9. Zusammen ergeben sich dadurch
in einem ersten Ausbauschritt Nettobaukosten von ca. 8,5 Mio. Euro.

30 An einzelnen Stellen wurden zur ErschlieBung zwei Alternativen erarbeitet, von denen nicht zwin-
gend beide Routen hergestellt werden missen.

31 Selbstverstandlich treffen auf einige MaRnahmen auch beide Kriterien zu. Als Anhaltspunkt fir
Haushaltstiberlegungen ist die Addition der beiden Kriterien hohe Prioritat und kurzfristige Umsetz-
barkeit sicher zielfiihrend.
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Kosten fur MalRnahmen in Baulast des Kreises

Betrachtet man nur die Malinahmen, die an Strecken des Kreises liegen, er-
geben sich im gesamten Kreisgebiet Netto-Herstellungs-Kosten von 19,8 Mio.
Euro. Aufgeteilt auf die Prioritatsstufen ergibt sich folgendes Bild:

hohe Prioritat mittlere Prioritat niedrige Prioritat
8.300 € 7.285.700 € 12.066.700 €
19.360.700 €
Tabelle 10: Kostenschatzung der MalRnahmen in Baulast des Kreises nach

Prioritéat, Nettobaukosten

kurzfristig mittelfristig langfristig
570.900 € 4.006.800 € 14.783.000 €
19.360.700 €
Tabelle 11: Kostenschatzung der Mainahmen in Baulast des Kreises nach

Umsetzungshorizont, Nettobaukosten

Damit waren auf Kreisseite Kosten von ca. 580.000 Euro fir die kurzfristige
und baldige Verbesserung des Radverkehrs vorzusehen.

Umsetzungskategorie als Vorschlag fur die Herangehensweise

Neben der Prioritdt und dem Umsetzungshorizont enthalten die Steckbriefe
auch einen Hinweis auf die jeweilige Umsetzungskategorie der Mal3nahme.
Die Einstufung des gesamten Netzes in die einzelnen Umsetzungskategorien
istin Plan 14 dargestellt. Die Umsetzungskategorie 1 enthélt die Hauptrouten
angelehnt an das GroR3raumige Radwegenetz (GRW) s. auch Abschnitt 7.2.

Durch die Umsetzung der Maflinahmen in Kategorie 1, lasst sich in einem ers-
ten Schritt ein durchgangiges Hauptroutennetz fiir den Radverkehr im Land-
kreis Sudwestpfalz herstellen (s. Abbildung 51). Da die erste Kategorie
hauptsachlich die regionalen Verbindungen zwischen den grofReren Stadten
und Gemeinden abdeckt, wirden durch die Umsetzung insbesondere Liicken
fur den Radverkehr entlang der klassifizierten Stral3en geschlossen.

Die Herstellungskosten der MalRnahmen an diesem Hauptroutennetz belau-
fen sich auf etwa 30% der Gesamtsumme (35 Mio. von 112 Mio. Euro). Die
Verteilung entsprechend der voraussichtlichen Baulasttrager ist in Tabelle 12
aufgelistet.
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Abbildung 51: Routennetz der Umsetzungskategorie 1 (Hauptrouten)

Voraus. Baulast | Gesamtkosten | Kosten Umsetzungskategorie 1 Anteil an
(Hauptrouten) Gesamtkosten
Kommunen 51,6 Mio. € 5,8 Mio. € 12%
Kreis 19,4 Mio. € 4,3 Mio. € 22%
Land 29,3 Mio. € 13,8 Mio. € 47%
Bund 12 Mio. € 11,1 Mio. € 92%
Gesamt 112,4 Mio. €0 35 Mio. € 31%

Tabelle 12: Kostenvergleich Umsetzungskategorie 1
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10 Weitere Themen

Radverkehrsforderung ist als umfassendes System zu verstehen und schlief3t
neben Mallnahmen auf der Strecke auch eine zielfUihrende Wegweisung,
MaRnahmen fir den ruhenden Verkehr, Service-Angebote, Offentlichkeitsar-
beit sowie organisatorische Rahmenbedingungen ein.

Auf Fachveranstaltungen besteht keine Einigkeit dartber, in welchem Umfang
die Verkehrsmittelnutzung durch ,weiche MaRnahmen® (Erziehung, Informa-
tion, Kampagnen) gefordert werden kann oder ob vorwiegend auf ,harte Mal3-
nahmen® (Radverkehrsanlagen, finanzielle Forderung, ggf. Restriktionen
beim Kfz-Verkehr) gesetzt werden soll. Im Rahmen des kreisweiten Radver-
kehrskonzepts des Landkreis Stidwestpfalz werden beide Ansétze vorgestellt.

Die begleitenden Malinahmen werden wie folgt gegliedert
e Radwegweisung
e Service-Einrichtungen sowie
e Wirkungskontrolle
Das Betriebs- und Erhaltungskonzept ist in Kapitel 9 beschrieben.

Daruber hinaus wird noch auf die Anforderungen von Pedelecs und S-Pede-
lecs eingegangen (Abschnitt 10.4) und die Auswirkungen von zukinftigen
Entwicklungen betrachtet (Abschnitt 10.5).

10.1 Radwegweisung

Bedeutung der Wegweisung fir den Radverkehr

Der Radverkehr hat bezuglich der Routenwahl, der Art und Entfernungen der
Ziele andere Bedurfnisse als der Kfz-Verkehr. Eine Wegweisung, die nur fir
die Radfahrenden ausgewiesen ist, tragt zur Forderung des Radverkehrs bei
und bietet folgende Vorteile:

e Eine Wegweisung dient allen Radfahrenden zur Orientierung. Selbst
ortsansassige Radfahrende kdnnen bei ihren taglichen Fahrten eine
Orientierungshilfe benotigen, da sie nicht immer die sichersten und
komfortabelsten Streckenverbindungen kennen und nutzen. Unge-
fuhrte Radfahrende nehmen fir ihre Fahrtziele oft die gleichen Stra-
Ben, die sie z. B. mit dem Auto benutzen oder von der allgemeinen
Wegweisung kennen. In der Regel sind das die stark befahrenen
Hauptverkehrsstral3en.

e Radverkehrsverbindungen durch verkehrsberuhigte Bereiche oder ab-
seits der HauptverkehrsstraRen finden ohne eine Wegweisung nicht
die gewiinschte Akzeptanz.
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e Bei Verbindungen uber ErschlieBungsstral3en bzw. Strallen ohne be-
sondere Radverkehrsanlagen werden erst durch die wegweisende Be-
schilderung Routenverlauf und Netzzusammenhang klar. Beschilderte
Radrouten werden gerade dann von den Radfahrenden angenommen,
wenn dadurch auf attraktive Alternativ-Routen zu den gewohnheitsma-
3ig genutzten Verbindungen verwiesen wird.

e Die Radverkehrs-Wegweisung im Straf3enraum wird auch von anderen
Verkehrsteilnehmern (FuRganger, Kfz) wahrgenommen und zur Orien-
tierung genutzt. Damit werden sie auch auf ein gutes Angebot fur den
Radverkehr hingewiesen. Radverkehrswegweisung ist somit auch ein
direkt wirkendes und preisgunstiges Mittel der Offentlichkeitsarbeit und
macht Werbung flr die Fahrradnutzung.

e Durch die mit der Wegweisung einhergehende Bindelung des Radver-
kehrs auf fahrradfreundlich gestaltete Routen wird das Gefahrdungs-
potenzial fur alle Verkehrsteilnehmer abgebaut, da Radfahrende mehr
im Blickfeld von Kfz-Fahrern sind und dadurch das Unfallpotenzial ab-
gebaut wird.

Ausgestaltung und Grof3e der Wegweiser

Die Wegweisung fur den Radverkehr ist oft uneinheitlich und beschrankt sich
auf das Gebiet einer Kommune, eines Landkreises oder auf die Routenfih-
rung eines Fernradweges. Solche Grenzen entsprechen aber nicht den Be-
durfnissen des Radverkehrs. Unterschiedliche Formen, Farben oder Inhalte
der Fahrradwegweisung sind wenig benutzerfreundlich. Ziel muss es daher
sein, die Fahrradwegweisung einheitlich zu gestalten. Grundlage hierfir bietet
das ,Merkblatt zur wegweisenden Beschilderung fur den Radverkehr der
FGSV und die ,Hinweise fur die wegweisende Beschilderung fur den Radver-
kehr in Rheinland-Pfalz“ des LBM?32,

Die Grundsétze orientieren sich an den technischen Regelwerken der allge-
meinen Wegweisung und greifen deren Erfahrungen bzgl. Informationsbe-
grenzung, Kontinuitat der Zielangaben und Wahrnehmbarkeit auf.

Grundsatzlich werden folgende Schildertypen unterschieden:
o Pfeilwegweiser zeigen das Fern- und Nahziel mit der Entfernungsan-

gabe und stehen als Hauptwegweiser in Ubersichtlichen Kreuzungs-
und Knotenpunkten. Hier ist der Pfeilwegweiser die Standardlosung,

32 Hinweise fir die wegweisende Beschilderung fiir den Radverkehr in Rheinland-Pfalz, Landesbetrieb
Mobilitat Rheinland-Pfalz, Stand: November 2021
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sofern ein Standort méglich ist, der Einsicht fur alle relevanten Fahrbe-
ziehungen ermoglicht. Radfahrende orientieren sich somit im Knoten-
punkt (Abbildung 52).

Der Tabellenwegweiser wird bevorzugt an unibersichtlichen Einmun-
dungen oder Kreuzungen eingesetzt sowie bei komplizierter Wegefuh-
rung. Jede relevante Knotenpunktzufahrt erhalt eine eigene Beschilde-
rung, die dem Radverkehr eine frihzeitige Orientierung ermdglicht. Ta-
bellenwegweiser beinhalten immer Hinweise zu den Zielen und der
Entfernung. Auf jedem Schild befindet sich mindestens ein Richtungs-
pfeil (Abbildung 53).

Zwischenwegweiser ohne Zielangabe werden verwendet, wenn der
Radverkehr z. B. in Versatzen gefuhrt werden muss. Sie dienen auch
als Erinnerung, wenn uber langere Strecken keine Wegweisung mehr
erfolgt ist, und bieten Radfahrenden dadurch die Sicherheit des richti-
gen Weges (Abbildung 54).

Beispiele fur die Ausgestaltung von Wegweisern sind in der folgenden Abbil-
dung aufgefihrt.

A - Stadt 12

)

B - Dorf 3.5

Abbildung 52: Beispiel Pfeilwegweiser

1\ C - Stadt 18
&& D - Dorf 8.7

Abbildung 53: Beispiel Tabellenwegweiser

€ >

o> D)

Abbildung 54: Beispiele Zwischenwegweiser
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Dartber hinaus erganzen sogenannte Ziel-, Strecken- und Routen-Pikto-
gramme haufig die Beschilderung einer Fahrradwegweisung:

e Zielpiktogramme verdeutlichen, dass sich die Entfernungsangabe auf
ein bestimmtes Ziel bezieht. Sie stehen dabei stets vor der Zielangabe
(z. B. Bahnhof).

e Streckenpiktogramme geben hingegen Besonderheiten der Strecke
an, z. B. ob die Streckenfuhrung auf einem unbefestigten Weg erfolgt,
eine starke Steigung zu Uberwinden ist oder im Mischverkehr mit hoher
Kfz-Hochstgeschwindigkeit gefiihrt wird.

e Themenrouten und Fernradwege werden zudem an den Pfeil- und Ta-
bellenwegweisern Uber Einschibe (Routenpiktogramme) gekenn-
zeichnet.

Die Wegweisung sollte grundséatzlich regelmaRig gepruft und insbesondere
nach Routennetzanpassungen oder Realisierung von Lickenschlissen, auf
aktuellem Stand gehalten werden. Die Digitalisierung und Georeferenzierung
von Wegweisern und Bearbeitung kann z.B. mithilfe eines Datenbank- sowie
eines Geo-Informations-Systems erfolgen. Im Zuge der Befahrung des Pruf-
netzes wird die vorhandene wegweisende Beschilderung fotografisch doku-
mentiert und an den LBM Ubergeben.

10.2 Service-Einrichtungen

Neben der Herstellung von Radverkehrsanlagen sowie angemessene Abstel-
lanlagen fur hochwertige Fahrrader sollten weitere Infrastruktur-Einrichtungen
geschaffen werden.

Offentliche Luftpumpen kénnen von Fahrradhéndlern an gemeindeeigenen
Einrichtungen, zum Beispiel Verwaltungsgebauden oder Bahnhofen, angebo-
ten werden. Auch 6ffentliche Radabstellanlagen eignen sich gut, um Luftpum-
pen dauerhaft und 6ffentlich zuganglich zu installieren. Die Kosten variieren
je nach Modell und Ausfuihrung, liegen aber unter denen von Self-Service-
Stationen.

An Self-Service-Stationen kénnen Wartungen und kleinere Reparaturen
selbst durchgefuhrt werden. Die Werkzeuge der Self-Service-Station sind im
Regelfall mit einem Seilzug befestigt und auf diese Weise vor Diebstahl ge-
schitzt. Eine Servicestation sollte an Orten aufgestellt werden, die eine ge-
ringe Gefahrdung gegeniber Vandalismus bieten. Optional gibt es auch Mo-
delle mit Fahrradschlauch-Automaten und integriertem Kompressor (vgl. Ab-
bildung 55).
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FAHRRAD
SERVICEBOX 24 STUNDEN
GEOFFNET

Abbildung 55: Beispiel einer Fahrradservicebox (Foto: R+T)

Optimal zur Forderung des Radverkehrs sind Fahrradstationen, in denen
das Fahrrad gegen eine Gebuhr auch Uber einige Tage sicher und wetterge-
schitzt abgestellt werden kann. Eine Fahrradstation kann bei geeigneter Fre-
guenz auch ein Standort fiir eine Werkstatt sein. In Kombination mit Verleih-
Moglichkeiten fur zusatzliche Fahrrdder und Carsharing-Pkw, Taxi sowie
Schienenanschluss kann eine Fahrradstation zu einer sog. Mobilitatsstation
werden, die es ermoglicht, ohne eigenes Auto flexibel mobil zu sein.

Zapfstelle fur Trinkwasser. Bei solchen offentlichen Zapfstellen muss si-
chergestellt sein, dass die Anlage durch Zapfvorgédnge ausreichend gespuilt
wird, um Keimbildung zu unterbinden. Ziel der Radverkehrsférderung ist, dass
die Fahrradfrequenz so hoch wird, dass die Nachfrage fur gute Spulung sorgt.

Sichere Abstellmoglichkeiten und ein kurzer Weg zur nachsten OV-Halte-
stelle mit Angabe des Fahrplans. Dies ermgglicht eine planbare Reise, auch
wenn das Wetter umschlagt, ein groRerer Defekt eintritt oder die Kraft nicht
mehr zum Weiterfahren reicht.

Der Ampelgriff ermoglicht es dem Fahrer, beim Warten nicht vom Rad ab-
steigen zu mussen und schneller und komfortabler wieder in Fahrt zu kommen
(vgl. Abbildung 56). Die Kosten liegen bei 60 Euro pro Griff, die durch Wer-
bung auch refinanzierbar sind. Denkbar sind dartber hinaus auch Ful3rasten
oder geeignete Einfassungen von Pflanzbeeten, die das Warten ermoglichen,
ohne dass man aus dem Sattel muss.
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Abbildung 56:
Ampelgriff in Risselsheim am Main

Eine weitere Forderung von Bike+Ride kann durch die Installation geeigne-
ter Radabstellanlagen und Serviceeinrichtungen (Reparaturboxen, zugeord-
nete Toiletten usw.) an wichtigen Haltepunkten des Bus- und Schienenver-
kehrs erreicht werden (Bahnhofe), wodurch die jeweiligen Einzugsbereiche
vergroRert werden konnen.

10.3 Wirkungskontrolle

Es wird den Baulasttragern empfohlen, an ausgewahlten Stellen regelmafiige
Radverkehrszahlungen durchzufithren, um die Entwicklung bei der Radver-
kehrsnutzung dokumentieren zu kénnen. Aussagekréftiger wéare eine Haus-
haltsbefragung, deren Durchfihrung jedoch wesentlich aufwandiger ist. Der
Radverkehr sollte mit automatischen Systemen oder Kameras an funf bis fiinf-
zehn festgelegten Stellen erfasst werden. Da sich erfahrungsgemalf das Wet-
ter deutlich auf den Radverkehr auswirkt, wird empfohlen diese Erhebung je-
des Jahr in den letzten beiden Septemberwochen durchzufiihren, um ver-
gleichbare Ergebnisse zu erzielen. Durch die jahrliche Durchfihrung gleichen
sich Einzel-Ereignisse aus und es kann die Tendenz zu verstarkter Radver-
kehrsnutzung mit Zahlen belegt werden. Fur eine solche Monitoring-Zahlung
fallen jahrliche Netto-Kosten von 4.000 bis 10.000 Euro an.

Ergé&nzend wird aulerdem empfohlen, Dauerzahlstellen an wichtigen Stand-
orten fur den Radverkehr einzurichten. Im besten Fall sollten diese auch durch
den Kfz-Verkehr wahrnehmbar sein, sodass dies auch als Marketing-Instru-
ment dienen kann. Diese kdnnen flr definierte Querschnitte tber mehrere
Jahre Radverkehrsmengen erfassen. So lasst sich eine Wirkungskontrolle
auch Uber einen langen Zeitraum und unterschiedliche Jahres- und Witte-
rungszeiten feststellen. Die erfassten Daten kénnen tber ein Online-Portal fur
alle Burgerinnen und Burger abrufbar sein.
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10.4 Pedelecs

Insbesondere in higeligen Gebieten im landlichen Raum, wie z.B. im Land-
kreis Sudwestpfalz, ist der Anteil an elektrisch unterstiitzen Fahrradern (Pe-
delecs) bereits stark ausgepragt und steigt weiter an (vgl. Abbildung 57). In
hugeligen Gemeinden sind laut Srv 2018 32 bereits 16% der vorhandenen
Fahrrader elektrisch. In topografisch weniger anspruchsvollen Gemeinden
sind es nur 4%. Bei den Neu-Erwerbungen spielen die elektrisch unterstitzten
Fahrrader eine noch grof3ere Rolle: ca. die Halfte der neuen Fahrrader waren
2022 mit Motor ausgestattet.

Zugang zu Mobilitatsoptionen im Haushalt
Auf der Uberholspur: Elektrofahrrader in hiigeligen Gemeinden

Unter-/Grund-/Kleinzentren/ NN Y« 2,071 Fahrrader pro Haushalt

landliche Gemeinden H o8 in flachen Gebieten im
Mittelzentren H o1 landlichen Raum

Oberzentren bis unter
500.000 ew W 0,07

Oberzentren 500.000 und IR

mehr EW (ohne Berlin) ll 0,07

Unter-/Grund-/Kleinzentren;/ MMM -1 +—__ 2,06 Fahrrader pro Haushalt

lindliche Gemeinden NI 0,33 in hiigeligen Gebieten,
Mittelzentren -014—331 hoher Pedelec-Anteil

Oberzentren bis unter
500.000 EwW [ 0,11

Oberzentren 500.000 und = m Konventionelle Fahrréder (pro Haushalt)
mehr EW | m glektrofahrrad (pro Haushalt)

Daten: SrV-Stadtgruppen 2018 (gewichtet)

() Jansess e S e -~ AVST [WJ

DRESDEN o 20

Abbildung 57: TU Dresden: Mobilitat in Stadten - SrV 2018, Ergebnisprasentation SrV
2018 (https:/itu-dresden.de/bu/verkehr/ivs/srv/srv-2018)

Um ein konfliktfreies Miteinander der inhomogenen Gruppe der Radfahrenden
bezliglich der gefahrenen Geschwindigkeit zu ermdglichen, sollte daher ein
besonderes Augenmerk auf eine ausreichende Breite der Radverkehrsanla-
gen gelegt werden und Uberholvorgéange moglich sein. Besonders hervorzu-
heben sind dabei Strecken mit starker Steigung, wodurch sich die gefahrenen
Geschwindigkeiten deutlich unterscheiden.

33 System reprasentativer Verkehrsbefragungen bzw. Mobilitat in Stadten (SrV) von 2018 (https://tu-
dresden.de/bu/verkehr/ivs/srv)
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Entwicklungen und ihre Auswirkungen auf den Radverkehr

Im Austausch mit den Fachstellen und oOrtlichen Verwaltung wurde verschie-
dene Hinweise gegeben, die bei der weiteren Entwicklung des Netzes bertick-
sichtigt werden sollten.

Asphalt an Steigungsstrecken von ansonsten wassergebundenen We-
gedecken (z.B. an forstwirtschaftlichen Wegen) wird kritisch gesehen,
weil die Weg untersplilt werden kénnten und zudem der Ubergangsbe-
reich zwischen Asphalt und Ubriger Wegedecke eine Gefahrenstelle
darstellen kann. Bei der Herstellung von fur den Radverkehr gut geeig-
neten Oberflachen kann daher die technische Entwicklung im Auge be-
halten werden und einmal bewahrte Technologien auch an anderer
Stelle eingesetzt werden.

Im Zusammenhang mit dem Ausbau der B10 (Stichwort Felsnase) ist
wéhrend der Bauzeit mit Ausweichverkehr Uber schmale Straf3e in der
VG Hauenstein zu rechnen. Um den Radverkehr nicht zusatzlich zu
gefahrden, sollte gepruft werden, bestimmte Strecken fur Lkw-Verkehr
zu sperren, sofern fur den Radverkehr keine begleitenden Wege zur
Verfligung stehen.

Talgleis Pirmasens. Bislang besteht keine gute Radverkehrsverbin-
dung zwischen Biebermuhle und Pirmasens. Diese Verbindung ware
fur drei Verbandsgemeinden interessant, um Alltags-Radverkehr auf
das Fahrrad zu verlagern: Thaleischweiler-Wallhalben, Waldfischbach-
Burgalben und Rodalben. Das vorliegenden Radverkehrskonzept ent-
halt den Vorschlag ostlich der B 270 einen Forstweg zu ertiichtigen
(MaRnahmensteckbrief Rodalben-37). Als Alternative wird haufig das
sog. ,lalgleis“ genannt. Es verlauft zwischen den aktuellen Bahnstre-
cke Pirmasens Hbf - Pirmasens Nord und der B 270. Es wird zurzeit
nicht fur Bahnverkehr genutzt. Die Flachen gehdren der Bahn. Sollte
es grundsatzlich moéglich sein, den Trassenverlauf und den zugehori-
gen Tunnel fur den Radverkehr zu ertiichtigen, konnte dies sowohl fur
den touristischen als auch den Alltags-Radverkehr ein grol3er Gewinn
sein.

S-Pedelecs (Unterstiitzung bis 45 km/h) gelten nicht als Fahrrader und
durfen zurzeit Radwege nicht nutzen. Sollte sich diesbeziglich die
Rechtslage andern, kdnnte das einen Schub fur die Zweirad-Nutzung
im Landkreis bedeuten. Da im landlichen Raum meist groRere Stre-
cken zurtickgelegt werden mussen als im stadtischen Umfeld, stellen
diese allerdings eine attraktive Mdoglichkeit fur Umsteiger vom PKW
dar, um die Fahrzeitunterschiede zwischen PKW und Fahrrad mog-
lichst gering zu halten.
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11 Offentlichkeitsarbeit

Das vorliegende Radverkehrskonzept hat das wesentliche Ziel, ein Netz von
alltagstauglichen Routen fur den Radverkehr zu entwickeln. Auf diesen Rou-
ten soll sich Radverkehr durchaus biindeln, um verschiedene Synergie-Ef-
fekte zu erreichen. Beispielsweise wird die Soziale Kontrolle auch auf abseits
von Kfz-Stral3en gefiihrten Strecken verbessert, wenn diese von vielen Rad-
fahrenden genutzt werden.

Radverkehrsforderung ist indes als umfassendes System zu verstehen und
schliel3t neben MalRhahmen auf der Strecke auch Service-Angebote, optimale
Information und Kommunikation, Werbung, MalRnahmen fur den ruhenden
Verkehr sowie organisatorische Rahmenbedingungen ein.

Die in diesem Kapitel vorgestellten Themen sollen dazu dienen, den Birge-
rinnen und Blrgern die Radverkehrsforderung im Landkreis bekanntzuma-
chen und deren Nutzen — auch im Alltag — zu verdeutlichen.

Grundséatzliche MaRgabe fir MaRnahmen, die im Bereich der Offentlichkeits-
arbeit zur Férderung des Radverkehrs ergriffen werden, sind die folgenden
Aspekte:

e Fahrrader sollten als gleichberechtigtes Verkehrsmittel dargestellt und
wahrgenommen werden. Fahrrader sind Fahrzeuge und gehéren im
Regelfall gut sichtbar auf die Fahrbahn.

e Fahrradfahren macht Spaf3 und bringt Lebensfreude.

e Eswird ein Klima geschaffen, in dem Fahrrader selbstverstandlich sind
und gerne genutzt werden.

11.1 Allgemeine Basis-Informationen

Allgemeine Basis-Informationen zum Thema Radverkehr konnen als Neubir-
ger-Information zur Fahrradnutzung im Landkreis zusammengestellt werden
— die selbstverstandlich an alle Birger ausgegeben werden kann. Ein Umzug
ist haufig mit einer Neuorganisation des Mobilitatsverhaltens verbunden. Die-
ser Moment eignet sich daher ideal, um das Fahrrad als aktives und gesundes
Verkehrsmittel zu bewerben. Folgende Elemente sind hierfiir denkbar:

e Fahrradkarte auf Basis des vorliegenden Radverkehrsnetzes, welche
die wesentlichen Radrouten enthéalt und ggf. Detail-Informationen fir
die jeweilige Kommune beinhaltet

e Information zur Fahrradmitnahme im Nah- und Fernverkehr

e Tipps zum Fahrradkauf und zu den ortlichen Angeboten (siehe Test-
und Verleihpool)

e Informationen zum Fahrraddiebstahlschutz
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e Informationen zum Nutzen des Fahrrads fir die Gesundheitsvorsorge
und der Tauglichkeit des Fahrrads als Alltagsverkehrsmittel

¢ Informationen Uber richtiges Verhalten. Der ADFC bietet Broschiren
zu zahlreichen Verkehrssicherheitsthemen an.

Wissenswertes zum Thema Radverkehr sollte méglichst kostenfrei allen Inte-
ressierten zuganglich gemacht werden. Die Materialien kbnnen z.B. sehr oft
bei grof3en Verkehrsvereinen (ADFC, VCD) oder uber die Mitgliedschaft in der
AGFFK bezogen werden. Um einen Wiedererkennungswert bei der Bevolke-
rung zu schaffen, ware eine Anpassung mit regionalen Beispielen sinnvoll.

In regelmafigen Abstanden sollte 6ffentlich bekanntgemacht werden, welche
RadverkehrsmafRnahmen im Landkreis aktuell bearbeitet werden, Informatio-
nen beziglich des Umsetzungsstandes, Zeithorizont und welche Aktionen
oder Mallnahmen geplant sind. Dies kann z.B. als Newsletter gestaltet wer-
den, der sich gezielt auch an Vereine, Radhandel, usw. richtet. Die Inhalte
kdnnen ebenfalls auf einer Themenseite ,Radverkehr Uber die Homepage
des Kreises zur Verfigung gestellt werden. Zusatzlich kénnten auch ergan-
zende Tipps enthalten sein, beispielsweise mit saisonalem Bezug wie in den
kalten Monaten sicher gefahren werden kann oder welche Ausristung sich
daflr eignet.

Um das Thema Radverkehr in der Offentlichkeit aktuell zu halten, sollte nach
der Herstellung neuer Radwege oder Anpassung der bestehenden Radinfra-
struktur in der Lokalpresse mit einem Artikel, optimalerweise auch mit Foto,
darliber berichtet werden.

11.2 Kampagnen und Events

Auch Uber Kampagnen und Veranstaltungen rund um das Thema Rad kann
der Anteil an Radfahrenden im Alltag gesteigert werden.

e Motivationskampagnen fir das Radfahren zur Arbeit. Es muss keine
eigene Kampagne aufgelegt werden. Es ist sehr einfach mdglich, auf
z.B. die Aktion von AOK und ADFC (,Mit dem Rad zur Arbeit“) hinzu-
weisen. Sie kann auf der Website verlinkt werden. Die Beschétftigten
der Verwaltungen und Betriebe kénnen zum Mitmachen aufgefordert
werden.

e RadCHECK, bei denen das eigene Fahrrad durchgecheckt wird und
einfache Mangel sofort behoben werden.

e Aktionen wie RadCHECK kénnen mit Fahrradflohmarkt weiter aufge-
peppt werden. Beispiele sind: Fahrradflohmarkt, Lastenradschau,
Coffeebike, Rikschafahrten und natirlich Testmoglichkeiten fur Pede-
lecs.
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e Aktion ,Licht und Technik®: Radfahrende, die ohne Licht unterwegs
sind, gefahrden sich und andere. Sie schaden damit zusatzlich dem
Image des Radverkehrs. Praventionsmal3nahmen wie die Aktion ,Licht
und Technik“ (Osterreich) machen auf die Bedeutung einer sicheren
Ausstattung des Fahrrads aufmerksam. Radfahrende werden auf der
Stral3e angehalten und ihre Rader werden einem Sicherheitscheck un-
terzogen. Anstelle von Geldstrafen werden die Radfahrenden infor-
miert und Fahrrader ggf. vor Ort repariert.

e Radreparaturkurse

e Motivationskampagnen fur das Radfahren im Alltag. Ein Beispiel bietet
die Kampagne des Bundes ,Kopf an. Motor aus.“, deren Elemente kos-
tenlos genutzt werden kénnen. Sie enthalt augenzwinkernde Anreize,
das Auto stehen zu lassen. Slogans sind z.B.:

o ,Einen Parkplatz zu finden ist gut, keinen suchen zu muissen
noch besser” auf der Ruckseite eines Busses.

o ,Wow, sehen sie fit aus. Radfahrer oder was?“ auf einer Werbe-
tafel (vgl. Abbildung 58)

o ,Umsonst Parken? Fahren Sie Rad!“ auf den Parkscheinen der
Parkscheinautomaten.

Die Kampagne ,Kopf an. Motor aus.“ enthalt auch weitere Elemente,
wie die Kurzstreckenfahrschule oder Blitzeraktionen.

e Schiler-Aktionen: Schiler fur das Fahrrad als Verkehrsmittel begeis-
tern, dabei Anzahl an Elterntaxis reduzieren

e Durchfiihrung von Radfahrtrainings fir unterschiedliche Zielgruppen

e Die Orts- und Verbandsgemeinden als Vorbild durch Rad fahrende Ge-
meindevertreter.

¢ Neben Gesundheitsvorsorge auch Geldersparnis in den Vordergrund
stellen — und so ganz nebenbei das Klima schonen.

Abbildung 58:
Plakat der Kampagne "Kopf an. Motor aus."
Bildquelle: Stadt Karlsruhe
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11.3 Test-/ Verleihpool

In einem Verleih- und Probierpool kdnnten unterschiedliche Fahrradmodelle
und Zusatzausrustung zum Verleih angeboten werden. Ein solcher Pool
konnte Alltagsfahrrader, Elektrofahrrader, Lastenrader, Fahrradanh&nger und
Packtaschen zur Verfiigung stellen und somit allen Burgerinnen und Blrgern
die Gelegenheit geben, Produkte zu testen und ihre Nutzlichkeit fur sich zu
entdecken. AulRerdem kénnte er denen, die nur temporar einen Anhanger
oder ein Spezialrad bengtigen, hohe Investitionskosten ersparen.

Dieses Angebot kdnnte optimal mit Programmen zur Férderung des Kaufs von
Fahrradern, Pedelecs oder Fahrradanh&ngern kombiniert werden.

Positive Erfahrungen aus der Nutzung/Erprobung solcher Leihrader kénnten
den kombinierten Verkehr weiter fordern und ggf. den Zweit-Pkw der Familie
Uberflissig machen. In der Summe ergibt sich bei gleichbleibender Mobilitat
eine geringere Autonutzung.
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12 Schlussbetrachtung

Der Radverkehr spielt im Landkreis Studwestpfalz, bedingt durch die bewegte
Topographie und die bisher vorwiegend touristische Auslegung der Fahrrad-
infrastruktur, im Alltagsverkehr derzeit noch eine untergeordnete Rolle. Durch
die steigenden Anteile elektrisch unterstitzter Fahrrader (Pedelecs) sinken
indes zunehmend die Hurden, das Fahrrad auch im Alltag mehr zu nutzen.

Das kreisweite Radverkehrskonzept will das Radfahren im Alltag férdern. Da-
fur wurde ein Routenkonzept ausgearbeitet, welches Verbindungen ohne
groBe Umwege zwischen den wesentlichen Radverkehrszielen aufweist
(siehe Plan 12). Es soll eine Forderung fir die Radfahrenden im Landkreis
Sudwestpfalz — sowohl durch infrastrukturelle Verbesserungen als auch be-
gleitende ,weiche” Mallnahmen — in den kommenden Jahren sichergestellt
werden.

Im Mal3nahmenkonzept werden die derzeitigen verkehrlichen und baulichen
Mangel der Strecken und Knotenpunkte dargelegt und Verbesserungsvor-
schlage unterbreitet. Ergebnis ist ein Malinahmenkatalog mit knapp 900 Ein-
zelmalRnahmen zur Steigerung der Attraktivitdt des Radverkehrs. Das Rad-
verkehrskonzept dient somit als Grundlage fur die Beantragung der entspre-
chenden Fordermittel. Dartber hinaus enthalt es aber auch weniger aufwan-
dige Malinahmen, die bereits dazu beitragen kdnnen, Radverkehr zu starken.

Diese sind im MalRBnahmenkatalog in Anlage 2 zusammengestellt und in An-
lage 5 mit MaRRnahmen-Steckbriefen dargestellt. Plan 14 enthélt zudem einen
Vorschlag fur eine Netzhierarchie aufgrund der Bedeutung fur den Radver-
kehr und der erwarteten Anzahl von Alltagsradfahrenden.

Neben dem MaRRnahmenkonzept kbnnen weitere MalRnahmen die Attraktivitat
des Radfahrens erhfhen. Um das Netz den Radfahrenden (und auch den
weiteren Verkehrsteilnehmenden) sichtbar zu machen, sollte die bereits be-
stehende Wegweisung verdichtet und ergénzt werden. Dieser Schritt kann in
einem auf dem vorliegenden Radverkehrskonzept aufbauenden Wegwei-
sungskonzept realisiert werden.
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Zustandigkeiten der einzelnen Mal3Bhahmen

Mal3nahmensteckbriefe
Dahner Felsenland
Hauenstein
Pirmasens-Land

Rodalben
Thaleischweiler-Wallhalben
Waldfischbach-Burgalben
Zweibriicken-Land

Onlinebeteiligung — Freitextantworten
Liste Abstellanlagen
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