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Elektromobilitat in Osterreich

Elektromobilitat unter Nutzung erneuerbarer Energietrager bietet groRe Chancen, um
Osterreichs energie- und klimapolitische Ziele zu erreichen. Im Transportsektor und
besonders im Individualverkehr besteht hohes Potential zur Reduktion von CO,-Emissionen.
Elektromobilitét stellt aber auch eine signifikante Zusatzbelastung im Elektrizitatssystem dar,
insbesondere im Hinblick auf die Leistungsbereitstellung. Erste Uberlegungen fir einen
zuklnftigen Massenbetrieb muissen eine netzvertraglich gestaltete und gesteuerte
Ladeinfrastruktur gleich von Beginn der Entwicklung einschliel3en. Das spart langfristig hohe
Kosten fur die Volkswirtschaft.

Der zukinftige Ausbaubedarf der Stromnetze und die damit verbundenen
volkswirtschaftlichen Kosten sind von der gewéhlten Ladestrategie und Marktdurchdringung
stark abhangig. Relevante Mehrkosten fir das System werden bei hohen Ladeleistungen
und den damit auftretenden hohen Lastspitzen anfallen. Im Gegensatz dazu kdnnen
Ladestrategien mit niedriger Leistung mit den bestehenden Netzausbauplanen ermdéglicht
werden.

Ein massiver Rollout und hohere Ladeleistungen in der Flache wirden gravierenden,
zusatzlichen Netzausbau erforderlich machen. Der Ausbaubedarf aufgrund des
Zukunftsszenarios Elektromobilitdt ist im Vergleich zum Zukunftsszenario PV wesentlich
hoher, bedingt durch Leitungs- und Transformatoriiberlastung.

Um Elektromobilitit in der Breite in Osterreich umsetzen zu koénnen sind folgende
Anforderungen zu berlcksichtigen:

o Elektromobilitat ist Teil eines zuklnftigen, intelligenten Gesamtenergiesystems
und ist daher nicht isoliert zu betrachten

e Sicherstellen einer massentauglichen Ladeinfrastruktur fir die Umsetzung der
Elektromobilitat

e Anpassen der rechtlichen und regulatorischen Rahmenbedingungen an die
Elektromobilitat

e Einbinden von Ladesaulenherstellern als neue Akteure im Energiesystem

Das branchenubergreifende Expertennetzwerk Technologieplattform Smart Grids Austria,
bestehend aus Industrie, Energiewirtschaft, Forschung und Vertreten der 6ffentlichen Hand,
ist die Ansprechpartnerin fir dsterreichische Entscheidungstragerinnen, um die Energie- und
Mobilitatswende in Osterreich zu meistern.

Detaillierte Information und Handlungsempfehlungen zu den angesprochenen Themen
finden Sie im Anhang.
Fur eine weiterfihrende Diskussion steht die Technologieplattform gerne zur Verfiigung.

Kontaktdaten
Dr. Angela Berger, Geschaftsfuhrerin angela.berger@smartgrids.at
1060 Wien, Mariahilfer Stral3e 37-39 www.smartgrids.at
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Handlungsempfehlungen zur Umsetzung der Elektromobilitat in Osterreich

Maflnahmen fur massentaugliche Elektromobilitat im Gesamtsystem

Die Massentauglichkeit der Elektromobilitdt im Individualverkehr stellt Herausforderungen an die
Ladeinfrastruktur: einerseits bei der Bereitstellung der Ladepunkte und andererseits in jener der
Ladeleistung. Erste Uberlegungen fiir einen zukinftigen Massenbetrieb miissen die Nutzung der
Ladestellen auch als Regellast bereits einschlieRen. Wird eine netzvertraglich gestaltete Losung gleich
am Beginn der Entwicklung beriicksichtigt, spart spater immense Kosten fur die Volkswirtschaft.

Im Gegensatz dazu fuhrt die Ladung auch mit hdherer Ladeleistung am Arbeitsplatz aufgrund der
besser ausgebauten Infrastruktur bei Betrieben meist zu keinen Kapazitatseinschrankungen. Daflr
muss ein Angebot geschaffen und eine Regelung fiir Roaming ermdglicht werden. So bekommen
Prosumer die Mdoglichkeit den eigenen PV-Strom am Arbeitsplatz zu laden. Damit kann man die
Nutzung von Elektromobilitat attraktiver gemacht und gleichzeitig hohe volkswirtschaftliche Kosten
vermieden werden.

Ladevorgange im Verteilernetz: Ladung mit mdglichst geringer Ladeleistung in der Flache

e Laden mit hohen Ladeleistungen im Verteilernetz muss vermieden werden. Die beschleunigte
Ladung mit Leistungsbezug aus dem Netz von 211 kW als Heimladung flachendeckend und ohne
koordinierte Ansteuerungsmoglichkeit ausgebaut, wirden sehr teure Netzausbauten in der
Flache notwendig machen.

e Im Gegensatz dazu filhrt die Ladung auch mit hdherer Ladeleistung am Arbeitsplatz aufgrund der
besser ausgebauten Infrastruktur bei Betrieben meist zu keinen Kapazitatseinschréankungen.

Smart Charging: Tarifgestaltung, einheitliche Bezahlsysteme und Roaming fir Kunden

e Flexible Tarifangebote fir Energie und  Netzdienstleistung sind  wirkungsvolle
Lenkungsinstrumente und daher umzusetzen.

¢ Die Schaffung eines einheitlichen Zahlungsformats (eine Ladekarte fiir samtliche Ladestationen)
wird die Nutzung der Elektromobilitdt unterstitzen. Dazu sind von offentlicher Stelle die
Rahmenbedingungen zu schaffen.

e Roaming fur Ladevorgange muss umgesetzt werden. Damit ist beschleunigtes Laden auch fir
Privatkunden mdéglich, wenn sie z.B. ihren PV-Strom am Arbeitsplatz laden kénnen.

Maflnahmen fur massentaugliche Ladeinfrastruktur fir Elektromobilitat

Die individuelle Inanspruchnahme von Ladeleistung hat Einfluss auf die Aufnahmekapazitat der Netze
bzw. deren Ausbaubedarf. Eine Ladung bis 3,7-11 kW reicht in der Regel als Heimladung aus und
beansprucht die Verteilernetze geringer. Durch Nutzung der eigenen Erzeugung und internes
Lastmanagement kann der Leistungsbezug aus dem Netz ebenfalls geringer gehalten werden. Daher
muss bei der Gestaltung der Foérderungen fir Elektromobilitit und den Netztarifen die
Bericksichtigung der Auswirkungen der Ladeleistungen auch Einfluss finden.
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Foérderungen und Bereitstellung von Anschlussleistungen: gezielte Férderung ist notwendig
e Um kritische Lastspitzen zu vermeiden «w

25
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e Die Mdoglichkeit fir Mitarbeiter alternativ am Quele: Vorariberg Netz
Arbeitsplatz zu laden muss entsprechend Die Abbildung zeigt den Leistungsbezug eines
gefdrdert werden. Haushalts (blaue Linie) und den zuséatzlichen

e Hohe Ladeleistungen fur Schnellladungen Bezug durch den Ladevorgang in Abhé&ngigkeit
sind an offentlichen Stellen ausreichend der bezogenen Ladeleistung. Dies kann ein
bereitzustellen: z.B. auf der Autobahn oder Vielfaches der bisherigen, typischen Haushalts-
bei Einkaufszentren. Anschlussleistung von 4kW betragen.

Interoperable, netzvertragliche Systeme sicherstellen: notwendig fir ein optimales Gesamtsystem

e Durch die hohe Anzahl an beteiligten Akteuren ist die Interoperabilitdt der Systeme
sicherzustellen, um die Anforderungen herstellerneutral und mdglichst kostenglinstig
umzusetzen. Andernfalls werden teure proprietdare Systeme entstehen, die nicht dem
Gesamtsystemansatz dienen.

o Die Ladevorgange konnen technische Probleme im Netz hervorrufen, z.B. die Belastung durch
Oberschwingungen und Phasenasymmetrien, die Funktionsstorungen anderer Gerate
hervorrufen. Diesen muss durch netzschonende Ladeeinrichtungen gegengewirkt werden. Fur
solche Funktionen ist auch auf bereits bestehende und bewéhrte Lésungsanséatze (z.B. wie bei
PV-Wechselrichtern) zurtickzugreifen.

e Es gibt auch lokale Ansatze fiur Ladesteuerungen (<11kW), die ohne Kommunikation mit
Ubergeordneten Systemen funktionieren und einen Beitrag zur Netzstabilitat liefern kdnnen. Auch
solche Anséatze sollten unterstitzt werden.

Maflnahmen fur regulatorische und rechtliche Rahmenbedingungen

Elektromobilitdt in hoher Dichte ist flr die Stromnetze neu und deshalb in den Rahmenbedingungen
noch unzureichend abgebildet. Hier besteht Handlungsbedarf in der Anpassung der Regularien, die
einerseits die Gleichbehandlung der Kunden sicherstellen und andererseits die Potenziale und
Herausforderungen der Elektromobilitét berticksichtigen.

Bei der Weiterentwicklung der Rahmenbedingungen steht jedoch der sichere und stabile Netzbetrieb
weiterhin Uber allen Wiinschen nach der Erbringung neuer Dienstleistungen und Geschéaftsmodelle.

In diesem Zusammenhang kann es zweckmafig und erforderlich sein, insbesondere bei den Kunden
ein Bewusstsein fur die physikalischen Zusammenhédnge zu schaffen, um die Winsche und
Erwartungen in Bezug auf Leistungsbereitstellung in einem leistbaren Rahmen zu halten.

Meldepflicht der Ladestellen: Ladepunkte =3,7 kW sind beim Netzbetreiber meldepflichtig
¢ Dies muss dem Konsumenten bei der Anschaffung ausreichend kommuniziert werden.

Elektroinstallation: Anforderungen beim Einbau der Ladestationen

o Die moglichst gleichméaRige Auslastung der drei Phasenlasten in den Kundenanlagen ist
sicherzustellen. Dafur darf es keine einphasigen Ladungen 23,7 kW (max. 16 Ampere bei 230
Volt) geben und zuklnftig sollen dies auch technische Symmetrieeinrichtungen unterstitzen.
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Verursachergerechte Netzentgelte: Zusatzkosten fiir Osterreichische Haushalte verringern

Die Anpassung der Netzentgeltsystematik um netzvertragliche Aspekte, wie z.B. Flexibilitat und
Leistungsbegrenzung durch Ladesteuerung, ist erforderlich. So wirkt eine im Netzentgelt anteilig
wirksame Leistungspreiskomponente effizient und diskriminierungsfrei gegen unnétige
Inanspruchnahme hoher Leistungen.

Der Konsument sollte die Wahl zwischen einer freiwilligen Teilnahme an einer netzvertraglichen
Steuerungsmdoglichkeit von Ladeleistungen und daher niedrigeren Netzentgelten oder
verursachergerechten hdheren Netzentgelten bei hohen, uneingeschrankten Ladeleistungen
haben.

Weitere Rahmenbedingungen: notwendige Anpassungen an die Anforderungen der Elektromobilitat

Regelwerke, Normen, Standards, Marktregeln TOR, AGB's sind entsprechend zu erweitern.
Festlegung von Rahmenbedingungen die Eingriffe auf Ladestellen, die sich hinter dem Zahlpunkt
des Haushaltes befinden, missen méglich sein und es muss festgelegt werden, wer diese
Eingriffe durchfuhren darf.

Die Kennzeichnung von geladenem Strom (Nachweiserbringung und Ausweis gegeniber dem
Endkonsumenten) muss festgelegt werden.

Wohn- und Eigentumswohnrecht: Die Installation von Ladestationen in Bestandsgebauden von
Mehrparteienhausern ist rechtlich und organisatorisch zu erleichtern. Fir Neugebaude mit PKW
und Roller/Motorrad-Abstellpléatzen ist eine bestimmte Zahl von Ladesaulen vorzuschreiben.

Maflnahmen fir die Einbeziehung der Ladesaulenhersteller

Die Hersteller von Ladestellen sind zuklnftig als neue Ansprechpartner fir die Integration der
Elektromobilitdt in das Gesamtenergiesystem einzubeziehen.

Eine friihzeitige Implementierung eines netzfreundlichen Ladevorgangs ist deshalb auch bei kurzfristig
entstehenden Mehrkosten unabdingbar und sollte auch von allen Seiten getragen werden.
Notwendige Funktionen sind gemeinsam mit den Herstellern der Ladeboxen zu definieren und zu
standardisieren. Dabei ist die Abstimmung mit internationalen Entwicklungen zu beachten, da es keine
speziellen 6sterreichischen Losungen geben wird.

Folgende Punkte sind zu bericksichtigen:

Die Begrenzung der einphasigen Ladung auf 3.68 kW, wie dies bei PV-Anlagen bereits eingefuhrt
worden ist.

Die Anforderungen fur storungsfreie Ladevorgdnge sind mit den Herstellern der
Ladeeinrichtungen und den Netzbetreibern gemeinsam mit Autoherstellern festzulegen, um
einheitliche Losungsansatze fiir Osterreich und auf europaischer Ebene zu definieren. Bei einer
Ladung missen die Anforderungen bezlglich der Oberschwingungen, Unsymmetrie erfillt
werden.

Die Erfahrungen wie beispielsweise bei dem 50,2 Hz Problem der deutschen
L'Jbertragungsnetzbetreiber1 zu bertcksichtigen.

! https://www.vde.com/de/fnn/themen/sicherer-betrieb-dez/ueber-und-unterfrequenz
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